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Die Trinationale Agglomeration Basel von 2001 bis 2007:
Eine Epoche der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit

L‘agglomeration trinationale de Bale de 2001 a 2007:
Une époque de la coopération transfrontaliere

Am 8. Dezember 1995 trafen sich auf einem beim Dreildndereck verankerten Schiff
PolitikerInnen, PlanerInnen und Wirtschaftsfachleute aus Siidbaden, dem Siidelsass und
der Nordwestschweiz, um iiber das Thema ,,Eine Zukunft zu Dritt* zu diskutieren. Dabei
wurde klar festgestellt und in einem gemeinsamen Fazit festgehalten, dass die interkom-
munale und vor allem grenziiberschreitende, direkte Zusammenarbeit im Bereich Raum-
entwicklung und bei den GroBprojekten verbessert werden muss. Der bis dahin {ibliche
lediglich periodische Austausch von Informationen und Planungsdokumenten seit der
Griindung der Regio Basiliensis (1963) sollte durch Koordination und Zusammenarbeit
wihrend des Planungsprozesses ersetzt werden.

In der Folge dieser Tagung begann eine Gruppe von 16 Planern (,,Fachliche Koordina-
tionsgruppe*) aus den zustindigen Planungsstellen der drei benachbarten Grenzlandre-
gionen mit den Vorarbeiten fiir ein gemeinsames, grenziiberschreitendes Entwicklungs-
konzept im Perimeter der neu benannten ,, Trinationale Agglomeration Basel — TAB*.

Auf der politischen Seite wurden die Arbeiten von einer ebenfalls trinational zusam-
mengesetzten ,,Politischen Lenkungsgruppe®, genannt Vorstand, mit 16 Mitgliedern ge-
steuert.

Ziel der Arbeit am Entwicklungskonzept der Trinationalen Agglomeration Basel (TAB)
war es, die grenziiberschreitende Zusammenarbeit und Koordination in der Raumpla-
nung zu verbessern, die fiir die ganze Agglomeration wichtigen Projekte gemeinsam
zu planen und zu realisieren und damit zur Starkung der Attraktivitit der Trinationalen
Agglomeration Basel als européische Wirtschaftsregion beizutragen.

[}
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Le 8 décembre 1995 et lieu une rencontre, sur un bateau ancré au « coin » des trois
Pays, entre les responsables politiques, économiques et les urbanistes du Sud du Pays de
Bade, du Sud de I’Alsace et de la Suisse du Nord-Ouest, avec pour théme « un avenir a
trois ». Il fut établi et repris dans une conclusion signée par I’ensemble des participants
que la coopération directe, communale et transfrontaliére dans le domaine de I’aménage-
ment et des grands projets, devait étre améliorée. La pratique du simple échange pério-
dique d’informations et de documents d’urbanisme qui existait depuis la création de la
Regio Basiliensis (1963) devait étre remplacée par une coordination et une collaboration
dans le domaine des processus et d“urbanisme.

Suite a ce colloque, un groupe de 16 aménageurs (« Comité Technique de Coordina-
tion ») issus des instances de planification compétentes des trois pays frontaliers, se mit
au travail pour préparer la réalisation d‘un concept de développement commun et trans-
frontalier a I’intérieur du périmetre dénommé « Agglomération Trinationale de Bale »
(ATB)

Au niveau politique, les travaux furent dirigés par un « Comité Politique de Pilotage »
appelé Comité Directeur, composé également de maniére trinationale, comportant 16
membres.

Le but du travail autour du concept de développement ATB a consisté a améliorer la
collaboration transfrontaliere et la coordination dans le domaine de la planification, a
étudier et a réaliser en commun les projets importants a I’échelle de 1’agglomération, et
a renforcer ainsi Iattractivité de I’ATB en tant que région économique européenne.



Seit 1996 sind zehn Jahre vergangen. Dank zweier INTERREG Programme fiir grenz-
iiberschreitende Zusammenarbeit konnte in diesem Zeitraum die grenziiberschreitende
Kooperation im Verdichtungsraum der TAB deutlich weiter entwickelt werden:

« INTERREG II (1997 — 2000), ausgestattet mit einem Budget von 320 000 Euro fiir
die Projekte der TAB,

« INTERREG III (2001 — 2006), ausgestattet mit einem Budget von zwei Millionen
Euro fiir die Projekte der TAB.

Die geleistete Arbeit hat ermdglicht,

+ ein erstes Gesamtentwicklungskonzept und Schliisselprojekte fiir die Trinationale
Agglomeration Basel vorzubereiten und zu definieren (Periode 1997 — 2000),

* das Dokument von allen Gebietskdrperschaften der Trinationalen Agglomeration
Basel politisch bestdtigen zu lassen (2001),

e den Verein zur nachhaltigen Entwicklung der Trinationalen Agglomeration Basel
(TAB-Verein) zu griinden (2002),

* Machbarkeitsstudien fiir zehn Schliisselprojekte der TAB in Auftrag zu geben und zu
begleiten (2002 — 2006) und

+ das Gesamtentwicklungskonzept der Trinationalen Agglomeration Basel zu {iberar-
beiten (2006 und 2007).

Im Januar 2007 hat der Verein der Trinationalen Agglomeration Basel seinen Namen ge-
andert und nennt sich nun Trinationaler Eurodistrict Basel. Diese Entwicklung spiegelt
den politischen Willen wider, die Themen der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit
auf einen groferen Raum auszuweiten. Die wihrend der letzten zehn Jahre in den Berei-
chen Raumplanung und 6ffentlicher Verkehr geleistete Arbeit stellt eine solide Grundla-
ge dar, auf welche sich die Akteure des Trinationalen Eurodistricts Basel beim Bau einer
gemeinsamen Zukunft stiitzen kénnen.

Diese Strategie wurde fiir den Perimeter der Trinationalen Agglomeration Basel ver-
fasst. Gleichwohl versucht sie, auf die mit dem Eurodistrict verbundenen Erwartungen
zu antworten.

Um es vorwegzunehmen: Auch nach der erfolgreichen Arbeit im Rahmen des TAB-
Vereins sind die heutigen Aufgaben fiir die grenziiberschreitende Zusammenarbeit zahl-
reich:

* Erhohen der Sichtbarkeit der Aktivititen grenziiberschreitender Zusammenarbeit fiir
die Bevolkerung (Transparenz),
« Steigern der Effizienz der politischen Governance (Effizienz),

Depuis 1996, dix ans se sont écoulés et deux programmes pour la coopération transfron-
taliere INTERREG ont permis de faire avancer fortement la coopération transfrontaliere
au sein de ’aire urbaine de I’ATB :

« INTERREG II (1997 — 2000), doté d’un budget de 320 000 euros pour les projets
ATB.

« INTERREG III (2001 et 2006), doté d’un budget de deux millions d’euros pour les
projets ATB.

Le travail effectué a permis de :

*  Préparer et de définir un premier concept global de développement et des projets
prioritaires pour I’ Agglomération Trinationale de Béle (période 1997 —2000) ;

* Faire valider politiquement ce document, par 1’ensemble des territoires de
I’ Agglomération Trinationale de Béle (2001) ;

»  Créer I’association pour le développement durable de I’ Agglomération Trinationale
de Bale (association ATB) (2002) ;

* Suivre les dix ¢études de faisabilités des dix projets ATB (2002-2006) ;

* Actualiser le concept de développement de 1’ Agglomération Trinationale de Bale
(2006 et 2007).

En janvier 2007, I’ Association de 1’Agglomération Trinationale de Bale a été rebapti-
sée « Eurodistrict Trinational de Bale «. Cette évolution refléte une volonté politique
d’étendre les thémes de la collaboration transfrontaliére sur un périmetre plus grand. Le
travail effectué ces dix dernicres années dans le domaine de I’aménagement du territoire
et des transports en commun par les acteurs de I’association ATB représentera une base
solide sur laquelle les acteurs de I’Eurodistrict Trinational de Bale pourront se baser pour
construire le futur.

Cette stratégie a été congue pour le périmétre de I’ Agglomération Trinationale de Béle.
Néanmoins elle tente de répondre aux attentes nées de la création de I’Eurodistrict.

Les enjeux actuels de la coopération transfrontaliére sont nombreux et complexes:

* Rendre visible pour la population les activités de coopération transfrontaliére de la
région urbaine de Bale (Transparence) ;

* Renforcer I’efficacité de la gouvernance politique (Efficacité)

» Concrétiser, par la construction d’infrastructures, la coopération dans le domaine de
I’aménagement du territoire et des transports en commun (Approfondissement) ;

* Intégrer de nouveaux themes de coopération transfrontaliére a 1’échelle de 1’aire ur-
baine de Bale (Elargir)

)
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» Konkretisieren der Kooperation im Bereich Raumplanung und 6ffentlicher Verkehr
durch den Bau neuer Infrastruktur (Vertiefung),

* Integrieren neuer Themen der grenziiberschreitenden Kooperation (Ausweitung),

+ Ubergehen von einem projektweisen Vorgehen in ein themeniibergreifendes ,,policy
making®, welches allein die zahlreichen punktuellen Blockaden in der grenziiber-
schreitenden Kooperation {iberwinden ldsst und allen Akteuren eine klare Wahrneh-
mung der Vorteile ihres Engagements im Prozess der grenziiberschreitenden Zusam-
menarbeit ermoglicht (Sichtbarmachen des Gewinns der Zusammenarbeit).

In einem Kontext europdischer und internationaler Stidtekonkurrenz mochte das Ent-
wicklungskonzept 2006-2020 eine solide Grundlage fiir die notwendige Erarbeitung ei-
nes gemeinsamen, ,stddtischen Konsens’ (wohin wollen wir gehen?) bieten, welcher von
allen schweizerischen, franzdsischen und deutschen Akteuren aus dem privaten (Unter-
nehmer, Stiftungsvertreter, Architekten, Raumplaner, etc.) wie dem 6ffentlichen Sektor
(Politiker, Verwaltungs- oder Universitidtsmitarbeiter) geteilt und getragen wird, die in
Zukunft durch ihr Engagement die Landschaft und die Entwicklung der Trinationalen
Agglomeration gestalten.

Die Konkretisierung der trinationalen Projekte kdnnte durch ein stéddtebauliches Pro-
jekt mit internationaler Ausstrahlung, wie das einer Internationalen Bauausstellung (IBA
Basel 2020) beschleunigt werden. Ein solches Projekt konnte die Anpassung der Sied-
lungsstruktur an die Metropolitandkonomie und die Integration der drei nationalen Teil-
rdume der TAB beschleunigen.

Die Trinationale Agglomeration Basel verfiigt mit dem Eurodistrict TEB (einer echten
Governance-Struktur) heute {iber alle Mittel um seine menschlichen, 6konomischen und
kulturellen Potenziale in Wert zu setzen und ein Modell der Européischen Stadt wieder-
zuentdecken, das bereit ist flir den uns bevor stehenden gesellschaftlichen Wandel.

Diese Arbeit umfasst mehrere Biande. Sie finden hier den dritten Band, der auf die im
Rahmen des TAB Vereins geleistete Arbeit zurtick blickt.

Viel Spal3 beim Lesen!

|}
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* Passer d’une logique d’évaluation projet sectoriel par projet sectoriel a une évaluation
multi thématique de « policy making », seul moyen de dépasser les nombreux bloca-
ges ponctuels de la coopération transfrontaliére et de permettre a tous les acteurs de
la coopération transfrontaliére d’avoir une perception claire des avantages apportés
par leur engagement dans le processus de coopération transfrontaliére (Rendre visib-
le les gains de la coopération).

Dans un contexte de concurrence métropolitaine au niveau européen et international, le
concept de développement 2006 — 2020 a pour but de constituer une base solide pour
faciliter le nécessaire travail de création d’un consensus urbain (ou voulons-nous al-
ler ?), partagé et soutenu par I’ensemble des acteurs suisses, allemands et frangais, privés
(entrepreneurs, responsables de fondations, architectes, aménageurs, etc.) ou publiques
(elus, services administratifs, universitaires) qui fagonneront, par leur engagement, le
paysage et le développement de la région urbaine de Bale dans le futur.

La concrétisation des projets trinationaux pourrait étre accélérée par un projet urbain
au rayonnement international, tel 1’exposition internationale d’architecture IBA Basel
2020. Un tel projet pourrait accélérer I’adaptation de 1‘ensemble de la structure urbaine
de I‘agglomération a I’économie métropolitaine et I’intégration des trois parties nationa-
les de I’Agglomération ATB.

L’ Agglomération Trinationale de Béle dispose avec 1’Eurodistrict ETB (une véritable
structure de gouvernance) de tous les atouts pour valoriser ses potentiels humains, éco-

nomiques et culturels et pour réinventer un modele de ville européenne

Ce travail comprend plusieurs tomes. Vous trouverez ci-apres le troisiéme tome qui re-
prend le travail effectué¢ dans le cadre de I’ Agglomération Trinationale de Bale.

Bonne lecture !






Ausgangspunkt, Vision und Strategie: Das Gesamtentwicklungs-
konzept fiir die Trinationale Agglomeration Basel von 2001

Point de départ, vision et stratégie: Le concept global de développement
de I’Agglomération Trinationale Bale de 2001

Nachdem der Wille zu einer gemeinsamen, grenziiberschreitenden Raumplanung und
einer verbesserten Zusammenarbeit geboren war, stellte sich die Frage, wie dieses grofe
Projekt angegangen werden konnte? Mehr noch, die Uberzeugung die Zusammenarbeit
zu verbessern, stellte die Frage, wohin denn die Zusammenarbeit fithren sollte? Was
sind die wichtigen Aufgaben der jungen Trinationalen Agglomeration Basel? Welche
gemeinsame Richtung sollte eingeschlagen werden? Was sind die gemeinsamen Ent-
wicklungsziele und wie lassen sich diese erreichen?

In einer ersten Phase wurden zwischen 1998 und 2001 mit Unterstiitzung des INTERREG
IT Programms der Européischen Union und der Schweizerischen Eidgenossenschaft ein
gemeinsames Entwicklungskonzept formuliert und Schliisselprojekte definiert, die eine
Vision und eine Strategie fiir die Zukunft der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit
darstellen. Bevor in diesem Band die Erfahrungen der Arbeit und Projekte im TAB-Ver-
ein dargestellt werden, geht dieses Kapitel auf diesen gemeinsamen Rahmen ein.

2.1 Ziele und Gegenstand

Mit dem Gesamtentwicklungskonzept von 2001 wird beabsichtigt, ein gemeinsames
Bild der zukiinftigen Gestaltung der trinationalen Agglomeration zu entwerfen.

Das Konzept behandelt den Raum zusammenhéngend und flichendeckend, vergleichbar
mit einem Binnenstandort innerhalb eines Staates. Die Grenzen (Land, Kanton, Land-
kreis, Département, u.a.) werden im Konzept wohl politisch-administrativ wahrgenom-
men und beriicksichtigt, weniger aber im funktionalen, wirtschaftlichen, verkehrsma-
Bigen, alltdglichen Sinn. Das Gesamtentwicklungskonzept vermittelt deshalb das Bild

[}
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Aprés avoir décidé d’élaborer un concept d’aménagement commun et transfrontalier et
de développer une meilleure coopération, les acteurs de I’ ATB se sont posés la question
de savoir comment aborder ce grand projet. Plus encore, 1’intensification de la coopéra-
tion souléve la question du but de la coopération transfrontali¢re. Quelles sont les taches
importantes pour la jeune Agglomération Trinationale de Bale ? Quelle direction com-
mune doit étre prise ? Quels sont les objectifs communs de développement et comment
les atteindre ?

Dans une premiére phase, entre 1998 et 2001, avec le soutien du programme Européen
INTERREG II et de la Confédération Helvétique, un premier concept commun de déve-
loppement a été formulé et des projets clés définis, le tout représentant une vision et une
stratégie pour 1’avenir de la coopération transfrontaliére. Avant que ne soient exposés
dans ce tome le travail et les projets de 1’association ATB, ce chapitre sera consacré a ce
cadre commun.

2.1 Motifs et objet

Le concept global de développement de 2001 vise a élaborer une image commune et
partagée de 1’organisation future de I’agglomération trinationale.

Ce concept traite le territoire de fagon continue et transversale, a la maniére d’une ag-
glomération inscrite dans une entité nationale. Les frontiéres (pays, canton, Landkreis,
département, entre autres) sont certes prises en compte dans ce concept dans leur di-
mension politico-administrative, mais moins en termes fonctionnel, économique ou de
déplacements. Le concept de développement global véhicule donc une image d’entité
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eines in seiner Vielfalt einheitlichen Raumes, wobei mit derselben Legende vergleich-
bare Aussagen im elsdssischen, badischen und nordwestschweizerischen Teilraum ge-
macht werden.

Das Gesamtentwicklungskonzept ist nicht verbindlich. Die Planungshoheit verbleibt bei
den zustindigen Gebietskorperschaften, ebenso bleiben die giiltigen Rechtsinstrumente
der Regionalplanung wie der stddtebaulichen und nutzungsrechtlichen Planung in den
einzelnen Landern unberiihrt (in Frankreich das Schéma de Cohérence Territoriale und
der Plan Local d’Urbanisme, in Deutschland der Regionalplan und die Bauleitplanung,
in der Schweiz der Richtplan und der Zonenpléne).

Sinn und Zweck des Gesamtentwicklungskonzepts ist in erster Linie eine Zusammen-
fiihrung und Koordination der vorhandenen, rechtsgiiltigen Planungen bzw. Planungs-
absichten und Projektideen. Dariiber hinaus dient es aber auch als Orientierungsrahmen
mit eigenen, dynamischen Entwicklungsvorstellungen, die sich aus der Gesamtbetrach-
tung der Agglomeration heraus ergeben. Es gilt, das Potenzial, welches fiir den einzel-
nen Teilraum in diesem Umfang nicht vorhanden ist, als Ganzes zu nutzen.

Das Gesamtentwicklungskonzept ist in einem iterativen Planungsprozess ,,top-down/
bottom-up* entstanden.

2.2 Ziele

Das Gesamtentwicklungskonzept der Trinationalen Agglomeration Basel (TAB) von
2001 verfolgt das iibergeordnete Ziel, die ,,Rolle der Kernstadt und der Trinationalen
Agglomeration Basel im Netz grosser europdischer Stidte bei Wahrung der Lebensqua-
litdt* (Trinationale Agglomeration Basel 2001: 30) zu stérken.

Im Zuge eines trinationalen Kooperationsverfahrens wurde dieses Oberziel in gleichwer-
tig verkniipfte, sektorale Hauptziele {ibersetzt. Sie beziehen sich auf die sechs Bereiche
Bevolkerung, Wohnungswesen und Besiedlung (5 Ziele), Verkehr (2 Ziele), Wirtschaft
(3 Ziele), Natur und Umwelt (3 Ziele), Infrastruktur (5 Ziele) und politische Struktur (1
Ziel). Sie lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Demnach soll die Attraktivitdt der Agglomeration als Wohn- und Arbeitsstandort ge-
sichert, bestehende Zentren in ihrem Zusammenwirken und ihrer Hierarchie gestarkt,
sowie die stidtebaulichen Qualitdten der Region verbessert werden. Zukiinftige Ent-
wicklungsbedarfe sollen entlang der bestehenden Siedlungsachsen befriedigt werden.
Zu diesem Zweck sind auch verlassene oder unbenutzte Areale (Brachen, Kiesgruben,
Deponien u.a.) aufzuwerten. (Bevolkerung, Wohnungswesen und Besiedlung)
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cohérente, bien que diversifiée, par le biais d’une 1égende cartographique qui affiche des
principes d’aménagement et de développement communs aux secteurs alsacien, badois
et de la Suisse du Nord-Ouest.

Le concept global de développement n’a pas de caractére obligatoire. La compétence en
matiére de planification reste aux mains des collectivités territoriales compétentes ; de
méme, les instruments de planification supracommunale, d’urbanisme, de droit des sols
de chaque pays ne sont pas modifiés (Schéma de Cohérence Territoriale et Plan Local
d’Urbanisme en France, «Regionalplan» et «Bauleitplanung» en Allemagne, «Richt-
plan» et «Zonenplan» en Suisse).

La raison d’étre et 1’objectif du concept global de développement sont d’abord de réunir
et de coordonner les planifications existantes, les intentions affichées et les idées de pro-
jet. Ce concept offre également un cadre d’orientation propre qui résulte de 1’observation
du fonctionnement de 1’agglomération trinationale dans son ensemble. L’idée est de cris-
talliser et de promouvoir les potentialités a I’échelle de I’agglomération, potentialités qui
ne seraient par ailleurs guere mobilisables a I’échelle d’un de ses secteurs.

Le concept global de développement est issu d’un processus itératif de type « top-down/
bottum-up ».

2.2 Objectifs

Le concept de développement de 1’ Agglomération Trinationale de Bale (ATB) de 2001
poursuit comme objectif essentiel de « renforcer le role de la ville centre et de I’ Agglo-
meération Trinationale de Bale dans le réseau des grandes villes européennes en veillant
a une réelle qualité de vie » (Agglomération Trinationale de Bale 2001 : p.30).

Cet objectif central a été traduit en différents objectifs sectoriels principaux de méme
niveaux, dans le cadre d’un processus de coordination trinational. Ils recouvrent les six
thémes : population, habitat et urbanisation (5 objectifs), transport (2 objectifs), écono-
mie (3 objectifs), nature et environnement (3 objectifs), équipements et réseaux (5 objec-
tifs) et organisation politique (1 objectif). Ces objectifs ont été résumés ci-dessous.

L attractivité de I’agglomération doit étre assurée en tant que territoire en terme d’ha-
bitat et d’emplois. Les poles urbains existants doivent étre mis en valeur et favorisés
dans leur complémentarité et leur hiérarchie. La qualité urbaine de la région doit étre
améliorée. Les développements futurs devront étre implantés le long des axes urbanisés
existants. Dans ce but, il est proposé de requalifier les zones sous-utilisées ou non utili-
sées (friches, carriéres, dépotoirs, etc.). (Population, habitat et urbanisation)

|}
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Zur Befriedigung heutiger wie zukiinftiger Mobilitdtsbediirfnisse soll das Verkehrssy-
stems optimiert werden, indem das Potenzial verkehrsmitteliibergreifender Losungen
ausgeschopft wird und ein angemessener Ausbau der Verkehrsinfrastruktur erfolgt. (Ver-
kehr)

Zur Stiarkung des Wirtschaftsstandorts und Schaffung neuer Arbeitsplitze soll das Stand-
ortnetz fiir wirtschaftliche Aktivititen ausgebaut und intensiviert werden. Dariiber hin-
aus sollen wissenschaftliche Ausbildung und Forschung technologische Innovationen
fordern. (Wirtschaft)

Die zukiinftige Entwicklung in der TAB soll die natiirlichen Lebensgrundlagen scho-
nen. Es wird daher ein haushélterischer Umgang mit dem Boden, die Aufwertung und
Vernetzung 6kologisch bedeutsamer Siedlungstrenngebiete und die Reduktion von Um-
weltbelastungen angestrebt. (Natur und Umwelt)

Dariiber hinaus ist die Infrastruktur in der TAB entsprechend den Bediirfnissen von Be-
wohnern, Betrieben und Besuchern weiter zu entwickeln. Griin- und Erholungsfléchen,
kulturelle Infrastruktur, die Versorgung mit Waren und Dienstleistungen, Gesundheits-
wesen sowie die Ver- und Entsorgungseinrichtungen sollen daher in Kooperation der
beteiligten Gebietskdrperschaften erneuert und aufgewertet werden. (Infrastruktur)

Die Trinationale Partnerschaft soll schlieflich eine effiziente grenziiberschreitende po-

litische Struktur zur Definition und Umsetzung von gemeinsamen Entwicklungszielen
und zur Abstimmung der Planungen erhalten. (Politische Struktur)

2.3 Das Raumkonzept

Der Plan ,,Konzept der Raumentwicklung* enthilt die wichtigsten strategischen Uberle-
gungen zur zukiinftigen rdumlichen Gestaltung der trinationale Agglomeration.

Diese strategischen Uberlegungen beruhen auf mehreren Teilkonzepten:
* Ein Leitfaden zur Siedlungsentwicklung,
* Ein Verkehrsentwicklungskonzept,

* Ein Natur- und Landschaftsplan sowie
* Das Agglomerationsquartier Nordwest.

|}
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Le systéme de transport doit étre optimisé pour répondre aux besoins actuels et futurs de
mobilité. Pour ce faire, les différents types de transports individuels et collectifs seront
exploités et les infrastructures de transports seront complétées. (Transports)

Le réseau de sites d’activités doit étre renforcé et intensifié pour permettre le déve-
loppement du tissu économique existant et assurer la création de nouveaux emplois.
L’innovation technologique et la formation scientifique seront soutenues dans le méme
but. (Economie)

Le développement futur au sein de I’ATB doit ménager 1’espace naturel. Il doit se baser
sur une utilisation économe du sol, sur la mise en réseau des trames écologiques vertes
et sur la réduction des pollutions. (Nature et environnement)

Les infrastructures au sein de I’ATB doivent répondre aux besoins des habitants, des
entreprises et des visiteurs. Les espaces naturels et les espaces de détente, les infrastruc-
tures culturelles, I’approvisionnement en marchandises et 1’offre de services, ainsi que la
gestion des déchets doit se faire de maniére collaborative entre les différentes collectivi-
tés territoriales. De maniere générale, les équipements et réseaux doivent étre entretenus
et améliorés (Equipement et réseau).

La coopération trinationale doit enfin permettre la mise en place d’une structure poli-
tique de coopération transfrontaliére capable de définir des objectifs d’aménagement
commun, de les appliquer sur le terrain et d’assurer une coordination des processus de
planification. (Organisation politique)

2.3 Le concept spatialise

Le plan « concept de développement spatial » de 2001 regroupe les principaux axes stra-
tégiques nécessaires a la structuration future de 1’agglomeération trinationale.

La proposition de ces axes stratégiques se base sur plusieurs concepts partiels :
*  Un guide d’art urbain ;
*  Un concept de déplacements ;

* Un plan nature et paysage ;
* Le projet de quartier d’agglomération Nord-Ouest.
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Die Hauptstudie, die "Sieben Leitideen zum Stadt- und Landschaftsraum der TAB" wur-
de vom Planungsbiiro Feddersen & Klostermann, in Zusammenarbeit mit der Fachlichen
Koordinationsgruppe FKG, realisiert. Er umfasst folgende sieben Leitideen:

e Der Rhein — Ufer und Skyline: Es geht um die Chance, diesen Flussraum als ge-
staltetes, zusammenhéngendes Riickgrat und pragendes Element der Agglomeration
zuriickzuerobern und zu entwickeln sowie innerhalb seiner tibergreifenden Identitét
einzelne Uferabschnitte neu erlebbar zu machen.

*  Die Zwischenrdaume und die Begrenzung des Stadtkorpers: Diese Raume bilden die
"Binnenlandschaften" der Agglomeration. Die Freirdume, Parks, Griinzdsuren und
Griininseln, die sich hauptséchlich entlang der Flusstiler erstrecken, sind vernetzt
mit der dufleren Landschaft. Diese siedlungsnahen Freirdume gliedern den Sied-
lungsraum und erhéhen die rdumliche Qualitét; der Kontrast von Bebaut und Leer,
zwischen urbanen Strukturen und Griinbereichen fordert die Lesbarkeit der Stadt.

* Die Landschafts- und Stadtparks der trinationalen Agglomeration: Vorgeschlagen
werden elf grofle Parks mit représentativem Charakter und einer klaren Besetzung
von Nutzungs- und Gestaltungsthemen.

* Bahngebundene Zentralititen: Bahnhofe und Haltestellen des schienengebundenen
offentlichen Verkehrs erlauben als strukturierende Siedlungselemente hier klassische
urbane Verdichtungsansitze in Verbindung mit lokaler Identitit zu realisieren.

* Die wichtigsten potenziellen Umstrukturierungsgebiete: Das Konzept bezieht sich
auf Gebiete, die wegen ihrer Grofle, ihrer Bedeutung und Identitét oder wegen der
kompakten Geschlossenheit als ganze Stadtteile in Erscheinung treten und zu quali-
fizieren sind.

e Urbane Verkehrsachsen. Dieses Bild konzentriert sich auf die historischen, radialen
stadtischen Hauptverkehrsachsen. Diese Strassen haben deutlich ablesbare stidte-
bauliche, historische oder identitétsstiftende Qualitdten, welche in ihrer stadtpragen-
den Bedeutung gestirkt werden sollen.

* Periphere Entwicklung an den Autobahnknoten und Hochleistungsstrassen: Die
Standortgunst von Autobahnknoten und Tangentialen fordert autobezogene Struk-
turen mit dem entsprechenden visuellen Ausdruck und der besonderen MaBstéblich-
keit. Es sind neue Erscheinungsbilder der heutigen Stadt, zum Teil sogar die traditio-
nelle Stadt ergénzende Wahrzeichen.

Diese Pléne beleuchten die fiir die Planung der Trinationalen Agglomeration Basel wich-
tigsten Elemente der Siedlungsstruktur.
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Le guide d’art urbain a été effectué en 1999/2000 par le cabinet de consultants Feddersen
& Klostermann, en collaboration avec le Comité Technique de Coordination. Ce guide
se compose de sept idées directrices pour le paysage de I’ATB :

* Le Rhin — ses rives et sa silhouette. L’enjeu pour 1’ATB réside dans la valorisation
du profil apporté par la présence du Rhin et dans la possibilité de reconquérir et de
développer cet espace fluvial comme €pine dorsale cohérente d’un paysage urbain
aménagg dans le respect de son identité générale.

* Les espaces interstitiels et les franges urbaines. Ces espaces constituent les « pay-
sages intérieurs » de 1’agglomération. Ils sont constitués par les espaces libres, les
parcs, les coupures vertes et les ilots de verdure qui s’étendent essentiellement le
long des vallées fluviales. Ces espaces font la liaison entre les espaces urbanisés et
les paysages extérieurs constitués par les collines. Ils structurent le tissu urbain et
sont les garants d’une bonne qualité de vie.

* Les parcs naturels et urbains de 1‘Agglomération Trinationale de Bale. Ici onze
grands parcs représentatifs de caractéres spécifiques sont proposés, avec chacun un
théme, une fonction et une conception formelle bien définis.

* Les nouvelles centralités liées aux axes ferroviaires. Ici les arréts des transports pu-
blics ferroviaires sont considérés comme des éléments majeurs de la structure ur-
baine qui permettent de combiner les approches de densification urbaine classique
avec I’identité locale.

» Les principaux espaces a réaffectation urbaine. Le concept concerne des zones qui,
en raison de leur taille, de leur importance, de leur identité ou encore du fait d’une
compacité difficile d’acces prennent I’apparence de quartiers entiers.

* Les axes du trafic urbain. Cette carte est concentrée sur les grandes voies de commu-
nication historiques qui convergent vers le centre. Ces axes possedent des qualités
urbaines, historiques, identifiantes, bien lisibles, qui doivent étre renforcées.

* Le développement périphérique li¢ aux axes et aux noeuds autoroutiers. Le caractére
des nceuds autoroutiers et des grandes routes de contournement favorise des structu-
res liées a ’automobile, avec des aspects caractéristiques et une échelle particuliere
correspondante. 11 s’agit de nouvelles formes urbaines de la ville moderne

Le plan urbain donne une vision spatiale générale des points importants a prendre en

compte lorsque 1’on pense le développement spatial a 1’échelle de I’ Agglomération Tri-
nationale de Béle.

]
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Karte 1: Konzept der Raumentwicklung 2001
Carte 1 : Concept de développement spatial 2001
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Das ,,verkehrsplanerische Teilkonzept™ unterstiitzt das langfristige Ziel der TAB einer
agglomerationsweiten Verkehrsentwicklungspolitik, welche

+ die offentlichen Verkehrsmittel als Teil eines ausgeglichenen verkehrmitteliibergrei-
fenden Ansatzes starkt,

* neue Verkehrsinfrastrukturen in Einklang mit Siedlungsstruktur und insbesondere
den wichtigen Arbeitsplatz- und Wohngebieten schaftt,

* Flachenverbrauch und Umweltauswirkungen minimiert.

Das Teilkonzept ,,Leitbild Natur und Landschaft” von 2001 beruht auf dem Projekt ,,Ge-
meinsames Freiraumkonzept am Oberrhein”. Es formuliert insgesamt 19 Leitlinien mit
den Zielen

+ einer Aufwertung und Sicherung der Kultur- und Naturlandschaft,
* dem Erhalt der Qualitit von Wasser, Boden, Luft und Artenvielfalt und
* der menschlichen Nutzung der natiirlichen Ressourcen.

Die Ubersichtskarte mit dem Plan des Gesamtentwicklungskonzeptes ist in groBem
MaBstab gehalten und arbeitet mit Symbolen ohne prézise Standort- oder Gro3enanga-
ben. Beziiglich der ,,Flughohe* beschrénkt sich das Konzept auf die wichtigsten Aus-
sagen und ldsst, im Interesse des Gesamtiiberblicks und der Lesbarkeit, Planungen und
Projekte weg, die fiir den einzelnen Teilraum dennoch von Bedeutung sind. Der Malistab
des Plans ,,Konzept der Raumentwicklung® ist grober als die regionalen Planungsdo-
kumente (Schéma directeur, Richtplan, Regionalplan), jedoch aussagekriftiger als die
iibergeordneten staatlichen Planungswerke.

Diese Karte zeigt die folgenden zentralen Entwicklungsstrategien:

+ Stirkung und Erneuerung der Funktionen der Kernstadt (Basel),

« Stirkung der Regionalzentren im Sinne einer polyzentrischen Siedlungsstruktur (bei
den zu stirkenden Regionalzentren nehmen die Stadte Lorrach und Weil am Rhein
als Oberzentrum eine Sonderstellung ein),

« Stirkung der Sekundérzentren mit geringerer Zentralitdt Konsolidierung der bisheri-
gen Funktionen im Sinne einer Eigenentwicklung,

* Entwicklung von vier groBeren Stadt- und Naturparks sowie landschaftsplanerische
Gestaltung der Siedlungsrénder,

* Aufwertung der drei groBen Naturrdume, der Petite Camargue Alsacienne und dem
Tiillinger Berg im Norden und dem Plateau Bruderholz im Siiden,

*  Neuordnung grofler Sport- und Freizeitanlagen im Komplex St. Jakob in Basel -
Muttenz - Miinchenstein,

* Siedlungs- und umweltvertrdgliche Entwicklung des EuroAirports,
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Le concept partiel de déplacement soutient 1’objectif & long terme de la démarche ATB
dans la mise en place d’une politique de déplacements qui permettra :

*  De renforcer le développement des transports en commun en respectant une action
conjuguée des transports individuels et des transports collectifs.

* De réaliser des infrastructures de communication tenant compte de la structure
urbaine et surtout de la localisation de 1’habitat et des activités.

* De minimaliser la consommation de I’espace et I’impact sur I’environnement.

Le plan Nature et Paysage de 2001 se base sur les résultats du « Schéma paysager com-
mun pour le Rhin Supérieur ». Il comprend une vingtaine de lignes directrices ayant
pour objectifs :

» la valorisation et la conservation des paysages naturels et culturels ;
* le maintien de la qualité de I’eau, du sol, de I’air et de la biodiversité
+ [utilisation anthropique des ressources naturelles

La carte de synthese représentant le plan du concept global de développement a été
congue a petite échelle a partir de représentations en symboles sans indiquer une lo-
calisation précise ou des ordres de grandeur. Compte tenu de son degré d’abstraction,
le concept se limite donc aux principes d’aménagement essentiels en laissant de coté,
au profit de la vision synthétique et de la lisibilité, des planifications et des projets qui
peuvent localement revétir une réelle importance. Si 1’échelle cartographique de ce
plan s’aveére plus grossiére que celle des documents de planification régionale (Schéma
directeur, Richtplan, Regionalplan), son expression cartographique est volontairement
plus communicante.

Cette carte montre cartographiquement les axes stratégiques suivants :

» Renforcer et renouveler les fonctions de la ville de Bale, ville centre ;

*  Conforter et développer la plupart des villes moyennes de I’ATB (parmi ces villes
moyennes, Lorrach et Weil am Rhein ont le statut de centre supérieur) dans une
optique de développement polycentrique de I’agglomération ;

» Conforter les centres secondaires de faible centralité en favorisant le développement
endogene de leurs fonctions urbaines ;

* Favoriser la création de quatre parcs naturels et urbains et apporter un traitement
paysager aux limites d’urbanisation ;

* Valoriser les trois grands espaces naturels. Au Nord, on retrouve la Petite Camargue
Alsacienne et la colline de Tiillingen, et au Sud, le plateau du Bruderholz;

* Regrouper les grands équipements de sports loisirs sur le pole de St. Jakob a Bale-
Muttenz-Miinchenstein;
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* Ausweisung von fiinf neuen Arbeitsplatz- bzw. Gewerbegebieten von regionaler
Bedeutung: Bahnhof Saint-Louis West / Technoport, Basel- Nord / Weil am Rhein,
Haltingen Nord, Rheinfelden (Bad) / Herten und Pratteln Nord.

* Schaffung von Griinzisuren und -Giirteln um die bestehenden Siedlungsachsen, die
im Wesentlichen den Flusstélern und Terrassen entsprechen.

« Unterstiitzung einer neuen tangentialen Entwicklungsachse im Norden der Agglo-
meration durch die Schaffung einer neuen Schienenverbindung des 6ffentlichen Ver-
kehrs,

* Schaffung neuer Schienen- (Tram und RER) und StraBBeninfrastruktur entsprechend
der jeweiligen nationalen Planungen.

2.4 Die Projekte des Entwicklungskonzeptes 2001

Als Schliisselprojekte von 2001 sind diejenigen Planungsprojekte definiert, die wegen
ihrer Groenordnung oder aufgrund ihrer vordringlichen Thematik fiir die Entwicklung
der Gesamtagglomeration von Bedeutung sind.

Die Entstehung der Schliisselprojekte basiert auf zwei Grundlagen :

* Einerseits wurden bestehende, angedachte oder bereits laufende Projekte in den drei
Teilrdumen aufgegriffen

* Andererseits wurden von den TAB-Planungsarbeiten und aus dem Gesamtkonzept
heraus spezifische Schliisselprojekte abgeleitet.

Die urspriingliche Liste umfasste 32 Schliisselprojekte, die in zwei GrofBrdumen grup-
piert wurden:

¢ Dem Aktionsraum Nord, im Bereich Basel Nord, Richen, Allschwil, Hégenheim,
Hésingue, Saint-Louis, Huningue, Weil am Rhein, Lérrach sowie

*  Dem Aktionsraum Ost mit den beiden Rheinfelden und dem Rheintal bis Birsfelden
— Grenzach-Wyhlen

Das Kernprojekt im Aktionsraum Nord ist der "Nordbogen offentlicher Verkehr", eine
Schienenverbindung zwischen Lorrach, Weil am Rhein - Huningue - Saint-Louis und
dem EuroAirport, der eng mit dem Projekt ,,Entwicklungspol Bahnhof Saint-Louis
West™ verkniipft ist.

]
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* Développer DI’EuroAirport de maniére compatible avec 1’urbanisation et
I’environnement

» Créer cinq sites d’excellence a forte concentration d’activités et/ou d’emplois, sites
existants ou a créer : Technoport/gare Ouest de Saint-Louis, Bale Nord/Weil am
Rhein, Haltingen Nord, Rheinfelden (D)/Herten et Pratteln Nord;

*  Mettre en place des stops urbains et des ceintures vertes autours des axes de
développement urbain existants, qui correspondent aux fonds de vallées et aux
terrasses alluviales;

» Favoriser la densification d’un nouvel axe tangentiel de développement urbain au
Nord de I’ Agglomération par la construction d’une nouvelle ligne ferrée;

» Créer les nouvelles infrastructures ferroviaires (tramway et RER) et routiéres inscrites
dans les documents de planification nationaux.

2.4 Les projets du concept de développement de 2001

Les projets clefs définis en 2001 sont les projets de planification qui revétent une impor-
tance particuliére, pour leur envergure ou leur caractére d’urgence, pour le développe-
ment de I’agglomération dans son ensemble

La genése de ces projets reposait sur deux bases:

* Lareprise de projets déja envisagés ou en cours dans les trois pays ;
* D’autre part, la conception de projets-clés spécifiques découlant des travaux de
planification de I’ATB et relevant du concept global.

La liste initiale contenait 32 projets-clefs qui étaient regroupés au sein de deux grands
espaces :

* L’Espace d’action Nord qui englobe Béle Nord, Riehen, Allschwil, Hégenheim, Hé-
singue, Saint-Louis, Huningue, Weil am Rhein, Lorrach et

* L’Espace d’action Est avec les deux Rheinfelden et la vallée du Rhin jusqu’a
Birsfelden — Grenzach-Wyhlen.

Le projet-clé dans I’Espace d’action Nord était « 1°Arc Nord de transports en Com-
mun », une liaison ferroviaire entre Lorrach, Weil am Rhein — Huningue — Saint-Louis
et ’EuroAirport associée étroitement au projet de « pole de développement Gare Saint-
Louis Ouest »
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Karte 2: Die TAB Projekte 2002-2006
Carte 2 : Les projets ATB 2002-2006

! il
1l
r
L
A 2 \"
A & }
- 1 EF 5 Arc Urbain Nord
EF 1 Pdle de développement Saint-Louis Ouest Siedlungsachse Nord
Entwicklungspol Saint-Louis West 4* o =
| EF 14 Espaces libres TAB Est
Freiraumentwicklung TAB Ost
-
| EF 2-4 Prolongement Tramway/Arc Nord TC
A Tramlinienverléngerngen/Nordbogen OV S
] | - a
= 1
Fm ¢ j
\\ ,."
™
", vy
EF 6-7 Franges urbaines Allschwil-Hégenheim -
Siedlungsrander Allschwil-Hégenheim
F‘ I N,
C1 Péle d'échange gare Saint-Louis . EF 8-9 Développement des deux Rheinfelden
P&R Bahnhof Saint-Louis = ’ Stadtentwicklung beider Rheinfelden
L 5 =
ks S EF 10 Transports TAB-Est
3 Verkehrsentwicklung TAB-Ost
ay | ‘-
] : - EF 12 Salina Raurica
»
- o > ) -
- = “v‘- T ‘
=
\
- e

[}
Stratégie de développement 2020 Tome 3 !l‘

18



Das Kernprojekt im Aktionsraum Ost ist die "Entwicklung der beiden Rheinfelden". Es
verweist auf das Entwicklungspotenzial dieses Raumes, welches mit dem Bau der Hoch-
rheinautobahn A98 und der Querspange zur schweizerischen N3 verbunden ist.

Von den 32 Schliisselprojekten die urspriinglich im Gesamtentwicklungskonzept von
2001 vorgesehen waren, wurden elf im Rahmen der Finanzierung durch das INTERREG
III Projekt 2b4 von dem TAB-Verein begleitet und bearbeitet.

Acht Machbarkeitsstudien und eine Vorstudie wurden vom TAB-Verein betreut:

* Entwicklung des Stadterweiterungsgebietes Saint-Louis und Technoport (EF1),

+ Nordbogen OV — Schienenanbindung EuroAirport — Verlidngerung der Tramlinien 3,
8 und 11 (EF 2-4),

» Siedlungsachse Nord (EF 5),

* Siedlungsrinder Allschwil / Hégenheim / Saint-Louis Bourgfelden (EF 6-7),

« Stadtentwicklung Rheinfelden D-CH (EF 8),

+  Konzept Offentlicher Verkehr TAB-Ost (EF 10),

* Salina Raurica (EF 12),

« Landschaftsentwicklung TAB-Ost (EF14).

Dariiber hinaus wurde ein Vorprojekt
* die Park&Ride-Anlage und die intermodaler Verkehrsknoten Bahnhof Saint-Louis
(€D

sowie zwei strategische Projekte bearbeitet:
+ die Konzeption und Erstellung der GIS-Plattform,
* die Aktualisierung des Gesamtentwicklungskonzepts 2001.

Im folgenden Kapitel 2 werden nun die Projekte der Trinationalen Agglomeration Basel
vorgestellt. Sie haben, um ein Résumée bereits vorweg zu nehmen, einen Quantensprung
der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit und Integration der Trinationalen Agglome-
ration Basel ausgeldst. Sie haben wichtige Themen und Projekte fiir die Entwicklung
der Agglomeration aufgenommen und vertieft. Sie haben Fragen beantwortet aber auch
neue, weiter gehende aufgeworfen. Auf dem weiteren Weg der grenziiberschreitenden
Raumplanung lohnt sich daher der Blick zuriick auf das Erreichte. Es sollen die Projekte
also dargestellt werden und die gemachten Erfahrungen durch eine Ex-Post-Analyse
systematisch ausgewertet, transparent und nutzbar werden.

|}
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Le projet-clé dans 1I’Espace d’action Est était le projet de « Développement des deux
Rheinfelden ». Ce projet avait pour but de souligner le potentiel de développement de
cette région, dans le cadre de la construction de 1’autoroute A 98 et de la jonction avec
I’autoroute N3 suisse.

Sur les 32 projets-clefs du concept global de développement 2001 initiaux prévus en
2001, onze projets ont été accompagnés par I’association ATB dans le cadre du finance-
ment du projet 2b4 du programme INTERREG III :

Huit études de faisabilité et une étude avant projet ont été suivies par 1’association
ATB:

» Développement du pdle de Saint-Louis et du technoport (EF 1);

* Arc Nord Transports en commun — Liaison ferroviaire de I’EuroAirport —
Prolongement des tramways 3, 8 et 11 (EF 2-4) ;

* Arc Urbain Nord (EF 5);

* Franges urbaine Allschwil / Hegenheim-Saint-Louis Bourgfelden (EF 6-7) ;

» Développement urbain des Rheinfelden D-CH (EF 8) ;

» Concept paysager de I’ATB Est (EF 14);

»  Concept transport en commun de I’ATB Est (EF10) ;

» Salina Raurica (EF 12).

Une étude avant projet :
« Parking Relais et Pole d’échange de la gare de Saint-Louis (C1).

Deux projets stratégiques :
* Le concept et la mise en fonction d’une plateforme SIG ;
» L’actualisation du concept global de développement 2001.

Seront présentés dans le chapitre 2 ci-dessous les projets de I’ Agglomération Trinationa-
le de Bale. Ils ont fait faire une avancée considérable a la coopération transfrontaliére et
a ’intégration de I’ Agglomération Trinationale de Bale. Ils ont repris et approfondi les
thémes importants pour le développement de 1’ Agglomération. En répondant a certaines
interrogations, ils en ont soulevé d’autres, plus complexes. Avant de poursuivre sur la
route de I’aménagement transfrontalier du territoire, regardons le chemin parcouru. Les
projets seront présentés puis, par une analyse ex-post, les expériences faites seront sys-
tématiquement évaluées et exploitées.
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2.5 Kriterien fiir die Evaluation der Schliisselprojekte

In der Ex-Post-Analyse werden die TAB Projekte an ihren eigenen Kriterien gemes-
sen. Diese MaBstébe sind die Ziele des Gesamtentwicklungskonzepts der Trinationalen
Agglomeration Basel von 2001. Aus den Zielen von 2001 wurden dazu, ergénzt durch
planerische Inhalte des Konzeptes, thematische Kriterien entwickelt und diese fiir die
einzelnen Projekte abgefragt.

Einen Uberblick und Anhaltspunkt fiir eine solche Bewertung geben die folgenden Ta-
bellen. Darin befindet sich in der ersten Spalte die Ziele aus dem Entwicklungskonzept.
In der zweiten Spalte der Tabelle ist das jeweilige Ziel in ,,Kriterien* aufgeschliisselt.
Beispielsweise wird die ,,Sicherung der Attraktivitdt der Trinationalen Agglomeration
Basel® in ein ausreichendes Fldchenangebot fiir Wirtschaft oder Wohnen, in die Auf-
wertung des Landschafts- oder Siedlungsraums (Stadterneuerung) und in die Scharfung
des ,,Images* des Teilraums iibersetzt. Diese Kriterien sind weniger messbare Werte als
Aspekte, die Anhaltspunkte fiir eine Bewertung des Projekts leisten konnen.

In der dritten Spalte werden die einzelnen Projekte nach diesen Kriterien befragt. Da
die Projekte im Zusammenhang mit der Gesamtagglomeration betrachtet werden, spielt
hier neben der direkten Wirkung vor Ort auch ihr Verhéltnis zu dem iibrigen Raum eine
Rolle. Beispielsweise wird das Projekt Saint-Louis West danach befragt, ob Fliachen
fiir wirtschaftliche Nutzungen angeboten werden und wie sie sich in die Agglomeration
einfiigen. — Besteht flir das Angebot eine Nachfrage? Wird durch zusétzlichen grof3fla-
chigen Einzelhandel das bestehende Angebot in den Ortszentren geschwécht? — Eine
Antwort auf solche Fragen ist nicht immer eindeutig. Es geht daher zum Einen um die
konkrete MaBnahme (,,zusétzliche Gewerbeflichen®) und zum Anderen um die Frage
einer vorgenommen Abwagung.

Die Bewertung ergéinzt den Text durch eine vereinfachende Ubersicht. Es werden daher
nur grobe Orientierungen in Form von ,,+* fiir eine positive Wirkung bzw. eine Abstim-
mung auf Agglomerationsebene, ,,0“ fiir eine neutrale Wirkung und ,,-* fiir negative
Auswirkungen angegeben. Im Einzelfall wird die Aussage stichwortartig konkretisiert.
Die Aussagen in der dritten Spalte der Tabelle bieten so einen Anhaltspunkt zur Bewer-
tung der Projekte.
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2.5 Criteres pour I’évaluation des projets-clés

Dans I’analyse ex-post, les projets ATB sont évalués selon leurs propres critéres. Ces
critéres sont les objectifs du concept global de développement de 1’ Agglomération Tri-
nationale de Bale de 2001. Conformément aux contraintes du concept global de dévelop-
pement de 2001, des critéres ont été fixés a partir a la fois des objectifs principaux cités
ci-dessus et des études contenues dans le concept, puis chacun des projets a été soumis
a ces criteres.

Le tableau suivant en offre une vue d’ensemble. La premiére colonne rappelle 1’objectif
du projet de développement. Dans la deuxiéme colonne du tableau, cet objectif est dé-
taillé par «criteres». Ainsi, par exemple, le maintien de I’attractivité de I’ Agglomération
Trinationale de Bale est traduit par une offre suffisante de surfaces pour 1I’économie ou
I’habitat, par la mise en valeur du paysage ou de 1’espace urbain (renouveau de la ville)
et par I’affitage de I’image du secteur. Ces critéres sont moins des qualités mesurables
que des aspects qui pourront donner des indices pour une évaluation du projet.

La troisi¢éme colonne est consacrée a 1’analyse selon ces critéres de chaque projet. Dans
la mesure ou les projets sont considérés dans leur rapport avec 1’agglomération dans
son ensemble, leur effet direct in situ joue un réle de méme que leur rapport au reste de
I’espace. Par exemple, dans I’analyse du projet de Saint-Louis, on se demande si il existe
une offre de surfaces pour des activités économiques et comment celles-ci s’insérent-elle
dans 1’agglomération. — Existe-t-il une demande pour cette offre? De grandes surfaces
commerciales affaiblissent-elle 1’offre existante dans les centres? — La réponse a ce type
de questions n’est pas toujours univoque. Il en va d’une part des mesures concretes
(«de nouvelles surfaces d’activité») et d’autre part de la problématique d’effectuer une
comparaison.

Le texte est complété par un apercu simplifi€, qui comporte des évaluations sommaires
sous forme de signes «+» pour un effet positif, ou le cas échéant une correspondance au
niveau de I’agglomération, «0» pour un effet neutre et «-» pour des conséquences néga-
tives. Dans certains cas, des mots-clé complétent 1’évaluation en lui donnant un aspect
plus concret. Le contenu de la troisiéme colonne du tableau donne des indications pour
I’évaluation du projet.
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Wohnen, Bevolkerung, Besiedelung / Habitat, population, urbanisation

Sicherung der Attraktivitit TAB
Assurer I’attractivité de I’ATB

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Zusitzliche Gewerbeflachen / Economie

Bewertung / Evaluation

Zusitzlicher Wohnraum / Habitat

Aufwertung der Landschaft / Paysage

Stadterneuerung / Rénovation urbaine

Image des Projektgebiets / Spécificité du périmétre

Zentrenstirkung
Renforcement des centres

Angebot Dienstleistungen / Services

Angebot Nahversorgung / Approvisionnement

Bezug zu regionalem Zentrenkonzept / Relation avec une stratégie des poles de centralité

Konversion und Nachverdichtung
Reconversion et densification

Verhiltnis Konversion und Neuversiegelung / Rapport entre reconversion et réaménagement

Nachverdichtung / Densification

Besiedlung in Entwicklungsachsen
Urbanisation des axes de développement

Besiedelung Innerhalb der Achsen / Urbanisation a ’interieur des axes

Sicherung der Griinzésuren / Protection des césures vertes

Stidtebauliche Qualitét
Qualité urbaine du bati

Verkehr / Transport

Stérkung
Renforcement

Stadtebauliches Gesamtkonzept / Concept global d’urbanisme

Eigenstandige Qualitét / Qualité specifique

Einfligung Landschaft und Zentren / integration paysages et centralités

Landschaftsplan. Gesamtkonzept / Plan paysager. concept global

Erschliessung OV / Desserte par transport en commun (TC)

Erschliessung MIV / Desserte par transports individuels motorisées (TIM)

Erschliessung Langsamverkehr (LV) / Desserte pour la mobilité douce (MD)

Optimierung Intermodalitét
Intermodalité optimale

Verbindung MIV - OV / Raccordement TIM - TC

Verbindung OV - OV / Raccordement TC - TC

Verbindung LV - OV / Raccordement MD - TC

Angemessener Ausbau
Aménagement adapté

Stirkung, Schaffung neuer Arbeitspléitze
Renforcement, création de nouveaux emplois

OvV/TC

MIV/TIM

LV/MD

Flexibilitdt der Flachenausweisung / Flexibilité de 1’adaptation de la mise a disposition

Wirtschaft / Economie

Schaffung neuer Arbeitsplitze / Création d’emplois

Standortentwicklung und Vernetzung
Développement local et mise en réseau

Ankniipfung an reg. Nachfrage / Acces a I’ offre régionale

Vernetzung und Management / Mise en réseau et gestion

Innovationsforderung durch Forschung und Ausbildung
Promotion de I’innovation par la recherche et la formation

Forschungseinrichtungen / Equipements de recherche

Anbindung Ausbildungsangebote / Raccordement aux offres de formation

[}
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Natur und Umwelt / Nature et environnement

Haushilterisches Bodenmanagement
Gestion économe du sol

Ausgewiesene Flache / Etat des surfaces

Nachverdichtung / Redensification

Erhalt, Vernetzung und Aufwertung bedeutender Naturbestandteile
Préservation, mise en réseau et en valeur des composantes naturelles importantes

Erhalt bestehender Biotope / Préservation des biotopes actuels

Vernetzung / Mise en connexion

Aufwertung / Revalorisation

Reduktion der Umweltbelastung
Réduction des nuisances environnementales

Griin- und Freiflichen
Surfaces vertes et espaces libres

Luft/ Air

Larm / Bruit

Boden / Sol

Wasser / Eau

Infrastruktur / Infrastructure

Neuanlage v. Naherholungsraumen / Nouveaux éspaces destinés aux loisirs de proximité

Aufwertung und Zuginglichkeit / Mise en valeur et accéssibilité

Kulturelle Infrastruktur
Infrastructure culturelle

Starkung der Stadtteilkultur / Amélioration de la culture de quartier

Starkung der tibergeordneten Kultur / Amélioration de la culture d’élite

Versorgung mit Waren und Dienstleistungen
Approvisionnement des marchandises et des services

Distanz zu bestehenden Angeboten / Distance avec les offres existantes

Zus. Angebot (Zentrenrelevanz?) / Offre supplementaire (rélevant pour les centralités?)

Zusammenarbeit im Gesundheitswesen
Coopération dans les systémes de santé

Abstimmung / Coordination

Funktionsteilung / Répartition des fonctions

Ver- und Entsorgung
Distribution de 1’énergie et traitement des déchets

Politische Struktur / Structure politique

Effiziente, grenziiberschreitende Struktur
Structure performante et transfrontaliére

Unterhalt / Entretien

Modernisierung und Ergdnzung / Modernisation et Ajout

Kooperation Nachbargemeinden / Coopération avec les communes voisines

Abstimmung TAB / Coordination ATB
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Die vom TAB-Verein zwischen 2001 und 2007 begleiteten Projekte
Les projets suivis par I’association ATB entre 2001 et 2007

3.1 Entwicklungspol Saint-Louis und Technoport
(EF 1)

3.1.1 Ausgangssituation und Idee 2001

Als multimodale Verkehrsplattform am Endpunkt der grenziiberschreitenden Tramlini-
en, der Hauptzufahrtsstralen und Bahntrassen zur Kernstadt Basel sowie seiner Néahe
zum EuroAirport haben der Bahnhof Saint-Louis und seine Umgebung eine hohe Zen-
tralitét.

Seit einigen Jahren versuchen die franzdsischen Gebietskorperschaften die Flachen nahe
dem EuroAirport, zwischen Autobahn und der Bahntrasse Basel-Mulhouse, die Fldchen
westlich des Bahnhofs Saint-Louis sowie das Gebiet ,,In den Rainen* zu entwickeln.

Das rund 50 ha groe Gebiet liegt auf dem Gebiet der Gemeinden Hésingue und Saint-
Louis. Es wird in seinem nordlichen Teil (Gebiet Technoport) als Kiesabbaugebiet, im
Westen vornehmlich landwirtschaftlich und im Siiden und Osten durch unstrukturierte
Randbereiche mit Wohnen, Gewerbebetrieben und Brachfldchen genutzt.

Trotz zahlreicher Anstrengungen und Studien der Gebietskdrperschaften und der Han-
delskammer Mulhouse Sud Alsace gelang es nicht, private Investitionen fiir die Ent-
wicklung dieser ideal erschlossenen Flache anzuziehen. Schweizer Investoren, die einen
Standort in der Néhe des EuroAirport in Erwégung gezogen haben, zogen vor, sich in
der Schweiz anzusiedeln.

[}
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3.1 Deéveloppement du pole de Saint-Louis et du
technoport (EF1)

3.1.1 Situation initiale et idée 2001

La gare de Saint-Louis et son environnement proche forment une plate-forme multimo-
dale importante ayant une grande centralité. Celle-ci est liée a sa localisation a 1’inter-
section de 1’Arc Nord, de la rue principale de Saint-Louis, des voies ferrées aboutissant
au centre de Béle et a sa proximité avec I’EuroAirport.

Depuis de nombreuses années, les collectivités frangaises cherchent a développer la
zone située a proximité de I’EuroAirport, entre I’autoroute et les voies ferrées de Bale-
Mulhouse, les terrains a 1’Ouest de la gare de Saint-Louis, ainsi que la zone appelée
« Unter den Rainen »

Cette zone d’environ 50 hectares comprend une graviére (zone du technoport) dans sa
partie Nord, des terrains agricoles dans sa partie Ouest et une zone périphérique, non
structurée, comprenant des habitations et des zones d’activités ainsi que des friches au
Sud et a I’Est

Malgré les nombreux efforts et études menées par les collectivités et la Chambre de
Commerce de Mulhouse Sud Alsace, cette zone, idéalement située du point de vue des
infrastructures de transport, n’arrivait pas a attirer des investisseurs privés pour assurer
son développement. Tous les investisseurs suisses, ayant étudié une possible implanta-
tion a proximité de I’EuroAirport, ont préféré s’implanter en Suisse.
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CONTEXTE GEOGRAPHIQUE
GEOGRAPHISCHER KONTEXT

A Environnement bati
En frange de I'urbanisation continue

Siedlungsgebiete
Am Rand der zusammenhéangenden Besiedlung

B Structure du paysage

Articulation par rapport aux grands espaces naturels /-

Freiraumstruktur
Zusammenhang mit den grossflachigen Freiraumen

C Voies de transport radiales
Faisceau de voies de transport paralléles
principales dans la plaine rhénane
Radiale Verkehrsachsen
Parallelitat der Hauptverkehrswege in der
Rheinebene

D Voies de transport tangentielles
Plusieurs anneaux de liaisons transfrontaliéres
autour de Bale
Tangentiale Verkehrsachsen
Vielfalt der grenziberschreitenden Verkehrsringe
um Basel

HERZDG & DE MEURDON 82004
Hens Wirz, Sutter & Laburte, Urbanis 7 /886
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Um diese Entwicklungsblockade aufzulosen wurde das Projekt Entwicklungspol Saint-
Louis West / Technoport in dem Gesamtentwicklungskonzept 2001 als Schliisselprojekt
vorgesehen.

Die Ausgangsidee war es, eine neue stidtische Zentrumsfunktion westlich des Bahnhofs
Saint-Louis zu schaffen. Der Bahnhof Saint-Louis soll zu einem Knotenpunkt des 6f-
fentlichen Verkehrs der Agglomeration ausgebaut werden. Das neue Quartier soll eine
Torfunktion fiir die Trinationale Agglomeration Basel iibernehmen.

Das Projekt verfolgte die Inwertsetzung dieser strategischen Flache im Norden der Tri-
nationalen Agglomeration Basel. Es entsprach daher klar den Zielen des Gesamtent-
wicklungskonzeptes von 2001.

Als eine der ersten Handlungen des neu geschaffenen Planungsbiiros hat der TAB-Verein
im Jahre 2003 eine Machbarkeitsstudie fiir dieses Schliisselprojekt ausgeschrieben. Das
Pflichtenheft fiir diese Machbarkeitsstudie erwartete die notwendigen Voraussetzungen
zur Realisierung des neuen Quartiers Nord-West auf dem Gemeindegebiet von Saint-
Louis und Hésingue zu benennen. Mit der Erstellung der Machbarkeitsstudie wurde
nach einem offentlichen Wettbewerb die Basler Biirogemeinschaft Herzog & de Meu-
ron, Sutter & Laburte, Hans Wirz und Urbanis beauftragt.

3.1.2  Ergebnisse der Machbarkeitstudie ,,Entwicklungspol Bahn-
hof Saint-Louis West* (2004)

Die Arbeitsgemeinschaft hat im Auftrag der TAB dieses groB3e Gebiet westlich der Bahn-
trassen untersucht und Vorschldge zu seiner Entwicklung erarbeitet.

Das vorgeschlagene Konzept beruht auf den folgenden Entwicklungshypothesen:

* Die landschaftsplanerische Inwertsetzung eines Teils des Projektgebietes ist elemen-
tare Voraussetzung fiir jede Entwicklung.

* Das Projektgebiet ist zu grof3, um in seiner Gesamtheit entwickelt zu werden.

* Gut iiberplant hat das Gebiet das Potenzial zur Ansiedlung hochwertiger zentraler
Funktionen.

* Das Gebiet sollte daher als urbanes stadtisches Quartier angelegt werden.

Nach dem Konzept gliedert sich der Entwicklungspol in vier Bereiche :
* la. Quartier Le Lys (verdichtetes Quartier mit urbaner Nutzungsmischung direkt am

Bahnhof Saint-Louis),
* 1b. Golfplatzes (ndrdlich von Le Lys auf ehemaliger Kiesgrube),

|}
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C’est pour débloquer cette situation que le projet de pole de développement de Saint-
Louis Ouest/Technoport a été retenu comme projet clé du concept de développement de
2001

Ce projet avait pour objectif de faire des propositions pour créer un nouveau pdle de
centralité urbaine a I’ouest de la gare de Saint-Louis. La gare de Saint-Louis deviendrait
un centre névralgique pour les transports en commun. Le nouveau quartier doit devenir
«une porte d’entrée» de 1’agglomération trinationale.

L’ensemble du projet avait pour but final la requalification de cette zone stratégique au
Nord de I’Agglomération Trinationale de Bale. Il répondait donc clairement aux objec-
tifs du concept global de développement de 2001.

En 2003, I’association ATB a lancé un appel d’offre pour la réalisation de I’¢tude de fai-
sabilité. Ce fut le premier travail du bureau d’aménagement de 1’association. Le cahier
des charges de cette étude de faisabilité demandait au groupement de bureaux retenu de
définir les conditions préalables pour la réalisation d’un nouveau quartier Nord-Ouest
implanté sur les communes de Saint-Louis et de Hésingue. Le groupement de bureaux
d’architectes, qui comprenait les cabinets d’architectes balois Herzog & de Meuron,
Sutter & Laburte, Hans Wirz et Urbanis, a été retenu aprés un appel d’offre.

3.1.2  Résultats de I’étude : concept de pole de développement
gare Saint-Louis Ouest (2004)

A la demande de I’ATB, le groupe de travail a analysé ce grand territoire puis élaboré
des propositions.

Le concept proposé se base sur les hypothéses de développement suivantes :

* Un travail de requalification paysagere sur une partie de la zone est un préalable
obligatoire pour tout développement ;

* La zone concernée est trop grande pour étre développée dans son ensemble ;

* Bienaménagée, cette zone posséde des potentiels pour le développement de fonctions
centrales supérieures ;

» L’urbanisation doit prendre la forme urbaine d’un quartier de centre ville

Le poéle de développement s’articule en quatre zones. Ces quatre pdles comprennent :
e la. Quartier du Lys (quartier mixte dense situ¢ a proximité de la gare de

Saint-Louis) ;
* 1b. Golf (au Nord du quartier du Lys au niveau de 1’ancienne carriére) ;
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VISION GENERALE
GENERELLE VISION

Les 4 poles de développement
Die 4 Entwicklungspole

1a Nouveau quartier : ,le Lys®
Neues Quartier: |, le Lys"

1b Un golf urbain: ,Golf de la Hardt"
Ein urbaner Golfplatz: ,Golf de la Hardt"

2 Cité des affaires EuroAirport
Geschaftsviertel EuroAirport

3 Secteur rue du Soleil
et avenue Général de Gaulle
Bereich rue du Soleil
und avenue Général de Gaulle

4 Secteur ,In den Rainen®
Bereich ,In den Rainen“

HERZOG & DE MEURDN 62004
Hans Wirz, Sutter & Laburte, Urbanis 17185
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* 2. Geschiéftsviertel EuroAirport/Technoport (ndrdlich des Golfplatzes),
* 3. Gemischt genutztes Quartier (zwischen Le Lys und Avenue Charles de Gaulle),
* 4. Gewerbegebiet ,,In den Rainen* (langfristig im westlichen Plangebiet).

Ihr Konzept schligt vor, die bauliche Entwicklung auf das verdichtete Quartier ,,Le Lys*
direkt am Bahnhof zu fokussieren. Hier ist in 3- bis 10-geschossiger Bauweise eine
urbane Mischung aus Wohnungen, Biiros und Handel mit insgesamt 201 000 m? Brutto-
geschossfliche vorgesehen.

Das Quartier ,,Le Lys* ist durch die geplante Infrastruktur per Strasse, Bahn und Tram
erreichbar. Ein Fullgdngertunnel unter dem Bahnhof verbindet das Gebiet direkt mit der
Innenstadt von Saint-Louis. Eine hochwertige P&R-Anlage schiitzt das Quartier vor den
Larmemissionen der Bahntrasse. Der ,,Baggerberg™ wird als Park gestaltet und dient
ebenfalls als Schutz des Quartiers vor dem Larm der Autobahn.

* 2. Quartier d’affaires de I’EuroAirport (au Nord du golf)
* 3. Quartier avec une mixité de fonctions (entre le Lys et Avenue Charles de Gaulle),
* 4. Zone d’activités ,,In den Rainen* (a développer dans un deuxiéme temps).

Ce concept propose un développement urbain concentré sur le quartier Le Lys proche de
la gare. C’est a cet endroit que devraient étre construits des batiments de 3 a 10 étages
sur une surface brute de 210 000 m? (S.H.O.N) abritant des appartements, des bureaux
et des commerces.

D’aprés ce concept, le quartier des Lys est relié directement au centre ville de Saint-
Louis par un tunnel piéton sous la gare. Un parking relais (P&R) de grande qualité archi-
tectural fait office de mur anti-bruit et protége le nouveau quartier des émissions sonores
causées par la voie ferrée. La colline du « Baggerberg » est aménagée en parc servant
également de mur anti-bruit qui protége le nouveau quartier des bruits de 1’autoroute.

Die Projektbausteine: Quartier Le Lys, Golfplatz, Geschiftsviertel EuroAirport
Les poles du projet: Quartier du Lys, Golf, Quartier d‘affaires EuroAirport

[}
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Nordlich des Quartiers ,,Le Lys® ist die Einrichtung eines Golfplatzes auf dem Gebiet
der alten Kiesgrube geplant. Dieser Golfplatz erlaubt die landschaftsplanerische Inwert-
setzung des Projektgebietes und schafft eine attraktive Freizeitnutzung. Er verhindert
dariiber hinaus, dass sich die stidtebauliche Entwicklung des Projektes und ein spéterer
Schienenanschluss des EuroAirports blockieren. Die Architekturbiiros schlugen hierzu
einen 800m langen People-Mover vor, der aber nicht weiter verfolgt wurde.

Im Norden des Golfplatzes haben die Architekten ein Geschiftsviertel nahe des Eu-
roAirports vorgesehen, das im Rahmen der TAB-Machbarkeitsstudie nicht weiter kon-
kretisiert wurde.

Zwischen dem zukiinftigen Quartier le Lys und der Avenue Charles de Gaulle im Siiden
ist ein gemischt genutztes Quartier vorgesehen.

SchlieBlich befindet sich im westlichen Plangebiet das langfristig vorgehaltene Gewer-
begebiet ,,In den Rainen®.

Im Projektgebiet liegen dariiber hinaus die Entwicklungsprojekte des Offentlichen Ver-
kehrs (grenziiberschreitende Tramlinien, Schienenanschluss EuroAirport, P&R). Sie ha-
ben eine grofle Bedeutung fiir die Attraktivitdt des Standortes

3.1.3 Folgeprojekte

Das TAB Projekt des Entwicklungspols Saint-Louis hat die Herausforderungen und
Maglichkeiten fiir die Entwicklung der Flachen formuliert. Das Konzept entwirft eine
stimmige und attraktive Vision zur stidtebaulichen Entwicklung des Gebietes.

Um die Ergebnisse des Projektes ,,Entwicklungspol Saint-Louis West* fortzufiihren,
werden allgemeine interkommunale Aufgaben und Folgeprojekte abgeleitet, die durch
den TEB vertieft und begleitet werden konnten. Fiir die Gebietskorperschaften Hésingue
und Saint-Louis bietet das Konzept eine Reihe von Vorschldgen und Entwicklungsper-
spektiven. Die Kommunen kdnnten das Projekt durch die Konkretisierung und Realisie-
rung der EinzelmaBnahmen fortfithren. Diese sind im Anhang detailliert ausgefiihrt.

Die Folgeprojekte mit grenziiberschreitender Bedeutung dieses TAB Projektes, welche
im Rahmen des TEB bearbeitet werden konnten, waren:

* Fortfiihrung des Projektes als Grundlage eines interkommunalen Masterplans,
o Vertiefende Untersuchung des Zusammenwirkens von Verkehrs- und
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Au nord du quartier « Le Lys » I’aménagement d’un golf est planifi¢ a la place de I’an-
cienne graviére. Ce golf permettrait la requalification paysagére de la zone. Cette propo-
sition part du principe que le projet de liaison ferroviaire de I’EuroAirport ne devrait pas
bloquer le développement urbain de cette zone, car il ne semble pas réalisable a court ou
méme a moyen terme au vu de son coit financier, méme si I’emprise existe au niveau
des documents d’aménagement.

Le groupement d’architectes a proposé de réaliser au Nord du Golf un quartier d’affai-
res proche de 1’EuroAirport, mais aucun travail détaillé n’a été réalisé dans le cadre de
I’étude ATB.

La zone située entre le futur quartier du Lys et de I’avenue Charles de Gaulle pourrait se
développer en un quartier avec des fonctions mixtes.

Finalement les architectes proposent de garder la zone « In den Rainen » pour un déve-
loppement futur, lorsque les autres poles de développement auront été réalisés.

Ce projet a été élaboré en liaison étroite avec le projet de développement des transports
en commun de I’Arc Nord (Projet de prolongement de tramway, liaison RER out TC
avec I’EuroAirport, parking relais).

3.1.3 Projets consécutifs

Le projet ATB du Pole de développement de Saint-Louis a décrit les enjeux et les pos-
sibilités pour le développement des surfaces. Le concept crée une vision cohérente et
attractive du développement urbain du territoire.

Afin de prolonger les résultats du projet «Pdle de Développement de Saint-Louis Ouest»,
I’ETB pourrait approfondir et accompagner les travaux communaux d’ordre général et
les projets consécutifs qui en découlent.

Le concept offre, pour les collectivités locales que sont les villes de Hésingue et Saint-
Louis, une série de propositions et de perspectives de développement. Ces communes
pourraient poursuivre le projet en concrétisant et en mettant en ceuvre de mesures parti-
culiéres. Celles-ci sont détaillées dans I’annexe.

Les projets consécutifs a ce projet ATB, ayant une importance transfrontaliére et pouvant

étre traités dans le cadre de ’ETB, seraient :

» La poursuite du projet en tant que base a un masterplan intercommunal,

» L’analyse approfondie de I’interaction entre le développement des transports et le
développement urbain en relation avec les lignes de tramway transfrontaliéres et un
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Siedlungsentwicklung in Zusammenhang mit den grenziiberschreitenden Tramlinien
und einem regionalen P&R-Konzept,

¢ Machbarkeitsstudie zu Moglichkeiten der regionalen Abstimmung und
Wirtschaftlichkeit grofer stddtebaulicher Entwicklungsvorhaben.

*  Vertiefung der Machbarkeitsstudie im Rahmen eines Griin- und Freiraumkonzeptes.

3.1.4 Evaluation der Projektergebnisse

Nach den Zielen des Gesamtentwicklungskonzeptes von 2001 untersucht, ergibt sich fiir
das Projekt Entwicklungspol Saint-Louis folgendes Bild.

Wohnen, Bevélkerung und Siedlungsentwicklung

Mit seinen Vorschldgen zu Flachen und Nutzungen, deren baulicher wie funktionaler
Gestaltung bietet das Konzept die grundsitzliche Voraussetzung, den Entwicklungspol
Saint-Louis West zu stérken und seine stidtebauliche und landschaftliche Attraktivitét
zu steigern. Bemerkenswert ist insbesondere, dass den Teilrdumen eine eigenstindige
Qualitdt zugewiesen wird. Dariiber hinaus gibt das Konzept stidtebauliche Antworten
auf die Bodenbelastung im Bereich des Geschéftsviertels und dem Baggerberg im Quar-
tier Le Lys.

Die gewihlte Kombination von Siedlungs- und Freifldchen innerhalb der Entwicklungs-
achsen wiirde in hohem Maf3e zu der Identitdtsbildung des Ortes beitragen. Im Bereich
der Kiesgrube konnte durch den Golfplatz eine Griinzésur erhalten und die Attraktivitit
des Standortes durch Freizeitnutzungen erhdht werden.

Allerdings lieBe sich das Konzept noch besser auf die bestehenden Strukturen abstim-
men. Beispielsweise konnte die Verbindung an die bestehenden Stadtteile intensiviert
werden, was einer weiteren stadtebaulichen Studie bediirfte.

Die Funktionen und die Anbindung der neuen Quartiere konnten behutsamer auf den Be-
stand abgestimmt werden, um den Einzelhandel in den Stadtzentren nicht zu schwichen.
Unter diesen Voraussetzungen wiirde der neue Stadtteil Saint-Louis West die Starkung
der Stadt als Zentrum und Tor der Trinationalen Agglomeration Basel in Frankreich
erlauben.

Auch wenn entsprechende Entscheidungen nicht getroffen wurden, wiirde das Projekt
erlauben, auf dem Gemeindegebiet von Hésingue und Saint-Louis einen zukunftswei-
senden Stadtteil entstehen zu lassen. Durch Nutzungsmischung, OV-Anbindung und
nahe Freifldchen entspricht das Konzept den Anforderungen der 6kologischen Stadt.
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concept régional de parking relais,

* D’¢étude de faisabilit¢ d’une concertation régionale et de la rentabilit¢ de grands
projets de développement urbain,

* L’approfondissement de 1’étude de faisabilité¢ dans le cadre d’un concept de zones
vertes et de zones non construites.

3.1.4 Evaluation des résultats du projet

L’évaluation du projet ,,Pole de développement de Saint-Louis Ouest™ selon la grille
d’analyse des objectifs du concept de développement donne I’image suivante.

Population, habitat et urbanisation

Cette proposition apporte les conditions préalables qui devraient permettre au pole de
Saint-Louis Ouest de se renforcer et d’améliorer son attractivité urbaine et paysagere
avec ses différents poles possédant une qualité urbaine autonome. Elle permet de plus
de répondre aux problémes liés a la qualité des sols du Technoport et de la colline du
« Baggerberg ».

Le choix de zones urbanisées combinées avec des zones libres paysagéres au sein des
axes de développement contribuerait considérablement a forger ’identité du site. L’amé-
nagement de la zone de la carriére en golf permettrait de garder une trame verte et
d’améliorer I’image et 1’attractivité de la zone en permettant le développement d’acti-
vités de loisirs.

La liaison entre les quartiers existants et les nouveaux poles de centralité pourrait en-
core étre intensifiée, ce qui demanderait une nouvelle analyse urbaine détaillée de cette
relation.

En effet, pour ne pas affaiblir la fonction commerciale du centre ville et donc la cen-
tralité de la ville de Saint-Louis, ce développement devrait étre pensé en intégrant une
complémentarité fonctionnelle et une liaison forte entre le nouveau quartier Saint-Louis
Ouest et le centre ville de Saint-Louis. Il s’agirait d’une condition nécessaire pour que
la création du nouveau quartier urbain de Saint-Louis Ouest permette a la ville de Saint-
Louis de renforcer sa polarité et de tenir toute sa place de capitale et de porte d’entrée
francaise de I’ Agglomération Trinationale de Béle.

Ce nouveau développement permettrait également a la ville de Saint-Louis et a la com-

mune de Hésingue de développer un nouveau quartier qui répond aux attentes et aux be-
soins de notre époque. La mixité des fonctions répond également aux nouveaux dévelop-
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Es ermdglicht Stadtteile der kurzen Wege, in denen man arbeitet, einkauft und wohnt.
Eine grenziiberschreitende Tramlinie 3 bis zum Bahnhof Saint-Louis unterstiitzt die Ent-
wicklung eines energieeffizienten Quartiers dhnlich dem Quartier Vauban in Freiburg im
Breisgau.

Die Planung des neuen Stadtteils verbindet die 6konomischen Vorteile groerer Ent-
wicklungsgebiete in der Zwischenstadt mit hochwertigen landschaftlichen und stéadti-
schen Qualitéten.

Verkehr

Wegen seiner sehr guten VerkehrserschlieBung eignet sich der Standort als neuer Sied-
lungsschwerpunkt. Die TAB-Projekte fiir den 6ffentlichen Verkehr werden die Erschlie-
Bung verbessern und zur Belebung des Quartiers beitragen. Fiir den ndrdlichen Teil des
Projektgebietes — den Golfplatz und das Geschiftsviertel EuroAirport — sowie den Eu-
roAirport selbst ist die Erschliefung mit dem 6ffentlichen Verkehr allerdings noch nicht
geklart. Der Langsamverkehr wird in der Planung bisher nur wenig beriicksichtigt.

Wirtschaft

Die neuen Flachen wiirden eine Stirkung der Stddte Saint-Louis und Hésingue erlau-
ben und die TAB um ausgezeichnet erreichbare Standorte in unmittelbarere Néhe des
EuroAirports bereichern. Die Aufteilung der Nutzungen und Flichenangebote ermog-
licht eine gezielte Entwicklung der Teilrdume und die Schaffung von Arbeitspldtzen im
franzosischen Teil der TAB. Funktional stellt der Entwicklungspol eine Ergdnzung der
Projekte Dreispitz und Salina-Raurica in den Kantonen Basel-Stadt und Basel-Land-
schaft dar.

Allerdings ist der Beitrag des Gebietes zur Entwicklung der TAB derzeit offen. Zum
Einen zeigt die Untersuchung des Immobilienmarktes in Frankreich, Deutschland und
der Schweiz, dass trotz der giinstigen Grundstiickspreise eine wertschopfungsintensive
wirtschaftliche Entwicklung in Frankreich und eine Interaktion zwischen den nationalen
Immobilienmaérkten der Region schwierig ist. Das Angebot von Hotel- oder Biiroflichen
in dem neuen Stadtteil konkurriert daher eher mit Mulhouse, welches sich selber als
Stadt des EuroAirports positioniert. Die OV-Anbindung des Flughafens an den Bahnhof
Saint-Louis wére ein Standortvorteil fiir die Entwicklung in Saint-Louis West.

Zum Anderen ist die Entwicklung des Gebietes ,,In den Rainen* fraglich, da die gleich-

zeitige Entwicklung der Teilgebiete durch ein Uberangebot an Flichen die Entwicklung
insgesamt gefahrden konnte.
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pements urbains de la ville écologique qui promeut une ville des chemins courts ou 1’on
travaille, fait les courses et habite dans un méme quartier. La construction de la ligne de
tramway numéro 3 pourrait permettre le développement d’un véritable quartier & énergie
positive a I’image de ce qui s’est fait au quartier Vaubau de Fribourg en Breisgau.

L’aménagement de ce nouveau quartier peut allier les avantages économiques liés a
la liberté qu’apportent des grands espaces tout en ayant une grande qualité urbaine et
paysagere.

Transports

De part sa trés bonne liaison avec les infrastructures de transports, cette zone est idéale
pour le développement d’un nouveau quartier urbain. D’autres projets dans le domaine
des transports en commun renforceront encore ’attractivité de cette liaison au réseau de
transports en commun, ce qui augmentera 1’attractivité de ce quartier. Il faut toutefois
noter que I’accessibilité par transports en commun de la partie Nord du pole de dévelop-
pement — le golf et le quartier d’affaires de I’EuroAirport — n’est pas encore clarifiée.

Economie

Ces nouveaux développements devraient permettre un renforcement de la ville de Saint-
Louis et de Hésingue. IIs enrichissent I’ Agglomération Trinationale de Béle d’une zone
de développement de premiére qualité a proximité de 1’EuroAirport. La différenciation
et la densification des utilisations entre le quartier du Lys, et le quartier des affaires de
I’EuroAirport permettraient le développement ciblé de cette zone métropolitaine et la
création d’emplois sur la partie frangaise de I’ATB. D’un point de vue fonctionnel, ce
pole de développement représentent 1’équivalent des projets des cantons de Bale Ville et
de Bale Campagne : projet Dreispitz et Salina-Raurica.

La question de la contribution du site au développement de I’ATB reste posée. D’une
part, les analyses du marché immobilier ont montré que le différentiel de prix important
(jusque de 1 a 10) n’est pas suffisant pour assurer le développement économique de cette
zone, car les marchés immobiliers des trois pays fonctionnent de maniere autonome
avec fort peu d’interactions. La concurrence de ce quartier devrait donc se faire essen-
tiellement avec la ville de Mulhouse, qui se positionne clairement comme la ville de
L’EuroAirport ; que ce soit au niveau du développement de surfaces de bureaux ou d’hé-
tels. La présence de la navette-bus de I’EAP au niveau de la gare routiére de Saint-Louis
serait donc un avantage certain pour le positionnement global du nouveau quartier.

Une question se pose concernant le développement de la zone « In den Rainen », car un

développement simultané de plusieurs sites et en corrélation, une offre trop importante,
compromettrait tout développement.
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Wohnen, Bevolkerung, Besiedelung / Habitat, population, urbanisation

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Criteres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Sicherung der Attraktivitit TAB Zusitzliche Gewerbeflidchen / Economie +/0
Assurer I'attractivit¢ de PATB Zusitzlicher Wohnraum / Habitat +
Aufwertung der Landschaft / Paysage 0
Stadterneuerung / Rénovation urbaine +
Image des Projektgebiets / Spécificité du périmétre +
Zentrenstarkung Angebot Dienstleistungen / Services +
Renforcement des centres Angebot Nahversorgung / Approvisionnement +/0
Bezug zu regionalem Zentrenkonzept / Relation avec une stratégie des poles de centralité +
Konversion und Nachverdichtung Verhiltnis Konversion und Neuversiegelung / Rapport entre reconversion et réaménagement +
Reconversion et densification Nachverdichtung / Densification +
Besiedlung in Entwicklungsachsen Besiedelung Innerhalb der Achsen / Urbanisation a ’interieur des axes +
Urbanisation des axes de développement Sicherung der Griinzésuren / Protection des césures vertes +
Stédtebauliche Qualitat Stadtebauliches Gesamtkonzept / Concept global d’urbanisme +
Qualité urbaine du bati Eigenstindige Qualitét / Qualité specifique +
Einfiigung Landschaft und Zentren / integration paysages et centralités +
Landschaftsplan. Gesamtkonzept / Plan paysager. concept global -
Verkehr / Transport
Starkung Erschliessung OV / Desserte par transport en commun (TC) +
Renforcement Erschliessung MIV / Desserte par transports individuels motorisées (TIM) +
Erschliessung Langsamverkehr (LV) / Desserte pour la mobilité douce (MD) +
Optimierung Intermodalitit Verbindung MIV - OV / Raccordement TIM - TC +
Intermodalité optimale Verbindung OV - OV / Raccordement TC - TC +
Verbindung LV - OV / Raccordement MD - TC o/ Velo -
Angemessener Ausbau OV /TC +
Aménagement adapté MIV / TIM 4
LV /MD o/ Velo -

Wirtschaft / Economie

Développement local et mise en réseau

Stérkung, Schaffung neuer Arbeitsplatze Flexibilitat der Flachenausweisung / Flexibilité de ’adaptation de la mise a disposition +
Renforcement, création de nouveaux emplois Schaffung neuer Arbeitsplétze / Création d’emplois +
Standortentwicklung und Vernetzung Ankniipfung an reg. Nachfrage / Accés a I’ offre régionale o

Vernetzung und Management / Mise en réseau et gestion

Innovationsfoérderung durch Forschung und Ausbildung
Promotion de I’innovation par la recherche et la formation

Forschungseinrichtungen / Equipements de recherche

Anbindung Ausbildungsangebote / Raccordement aux offres de formation
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Weil also die regionale Nachfrage fiir die von Herzog & de Meuron vorgeschlagene
Planung nicht ausreicht, kann eine Realisierung des Entwicklungspols Saint-Louis West
nur durch seine internationale Ausrichtung gelingen. Seine hochwertige Positionierung
und Gestaltung zeigen, dass die beauftragten Architekturbiiros die Erwartungen und Be-
diirfnisse nationaler wie internationaler Investoren zu Zeiten der Wissensgesellschaft
antizipiert haben.

Natur und Umwelt

Die geplante Bebauung liegt in der Siedlungsachse Basel — Mulhouse am Schnittpunkt
zum tangentialen Nordbogen (Siedlungsachse Nord). Die Freiflichen zwischen den
bestehenden Siedlungsgebieten werden landwirtschaftlich genutzt oder bieten als Ab-
stands- und Brachflachen Biotope fiir Ruderalvegetation. Nachverdichtung, Konversion
und die Konzentration der Bebauung auf zentrale, siedlungsnahe Flachen erlauben den
Schutz dieser wertvollen Biotope.

Die Inwertsetzung der Landschaft fiir das 6konomische Gleichgewicht des Entwick-
lungspols erlaubt dariiber hinaus die Schaffung einer Folge von Parks und Freirdumen,
die vernetzt mit dem Naturschutzgebiet Petite Camargue ein griines Riickgrat anspruchs-
voller Natur- und Freizeitrdume im franzosischen Bereich der TAB darstellen kann. Die-
se Vernetzung der Biotope und Freiflichen mit der Petite Camargue und dem Gebiet
Bourgfelden Hégenheim konnte weiter vertieft werden.

Infrastruktur

Der Entwicklungspol Saint Louis West sieht Freizeit-, Nahversorgungs- und Verkehr-
seinrichtungen vor. Sie orientieren sich mit leichten Einschrankungen an der im Gesamt-
entwicklungskonzept vorgesehenen Zentralitit von Saint-Louis.

Nach dem derzeitigen Stand der Planungen wiirde der Golfplatz die Stirkung der Frei-
zeitfunktion des Standortes mit einer positiven Ausstrahlung auf den noérdlichen Raum
der TAB verbinden. Im Rahmen der weiteren Konkretisierung konnten die Zugénglich-
keit und Aufwertung der Freiflichen weiter verbessert werden und eine positive Wir-
kung im Nahraum entfalten.

Politische Struktur
Durch die Einbeziehung der TAB in Planung und Finanzierung konnte kooperatives
Vorgehen unter Einbeziehung der betroffenen Akteure der TAB gelingen. Die Veranlas-

sung einer vertiefenden Machbarkeitsstudie im Jahr 2006 durch die Communauté des
Communes Trois Frontiéres (CC3F) belegt deutlich, dass die Gebietskorperschaften an
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Le développement de ce pole, sous la forme définie par Herzog & de Meuron, ne pourra
se faire que sur la base d’un positionnement international, car la demande régionale
semble étre insuffisante. Le positionnement qualitatif de ce concept, montre que les
architectes ont clairement assimilé les attentes et les besoins des investisseurs nationaux
et internationaux a I’heure de I’économie de la connaissance.

Nature et environnement

Cette zone est située sur 1’axe d’urbanisation Bale — Mulhouse a I’intersection avec
la tangente de 1’Arc Urbain Nord. Les espaces libres entre les zones urbanisées sont
utilisées par I’agriculture ou offrent des espaces de friches pour le développement de
biotopes et de la végétation sauvage. Le processus de densification, de requalification et
de concentration de 1’urbanisation sur les zones situées a proximité des quartiers batis
permet la protection de ces biotopes riches en biodiversité.

La requalification de cette zone et I’importance de 1’aspect paysager pour 1’équilibre
économique de ce développement métropolitain pourrait permettre la mise en place
d’une suite de parcs et d’espaces libres reliés entre eux, qui formeraient, en liaison avec
la zone naturelle protégée de la Petite Camargue, une infrastructure verte de qualité pour
les activités de loisirs et la biodiversité, pour la partie francaise de 1’agglomération ATB.
Cette imbrication des biotopes et des espaces libres avec la Petite Camargue et le terri-
toire de Bourgfelden Hégenheim devrait cependant étre intensifice.

Infrastructure

Le Pole de développement de Saint-Louis Ouest prévoit des infrastructures de loisirs,
de proximité et de transports. Cela correspond a 1’objectif de renforcer la centralité de
la ville de Saint-Louis.

Selon I’état actuel de la planification, il existe une liaison entre la création du golf et le
renforcement de la fonction loisirs en permettant un rayonnement positif de la partie
Nord de I’ Agglomération Trinationale de Bale. La concrétisation de ce projet permettrait
certainement de renforcer 1’accessibilité de ces espaces libres et aurait un effet positif sur
I’ensemble de cette partie de I’agglomération.

Organisation politique
Le financement et I’accompagnement de ce projet par I’association ATB ont permis

d’obtenir un processus coopératif efficace qui a permis 1’intégration de I’ensemble des
acteurs institutionnels de 1’ATB concernés. Le lancement d’une étude complémentaire
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Natur und Umwelt / Nature et environnement

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Haushilterisches Bodenmanagement Ausgewiesene Fliache / Etat des surfaces o
Gestion économe du sol Nachverdichtung / Redensification +
Erhalt, Vernetzung und Aufwertung bedeutender Naturbestandteile Erhalt bestehender Biotope / Préservation des biotopes actuels o/-
Préservation, mise en réseau et en valeur des composantes naturelles importantes . .

Vernetzung / Mise en connexion o

Aufwertung / Revalorisation o
Reduktion der Umweltbelastung Luft/ Air o
Réduction des nuisances environnementales . .

Lérm / Bruit

Boden / Sol

Wasser / Eau o

Infrastruktur / Infrastructure

Approvisionnement des marchandises et des services

Griin und Freifldchen Neuanlage v. Naherholungsraumen / Nouveaux éspaces destinés aux loisirs de proximité +
Surfaces vertes et espaces libres Aufwertung und Zugénglichkeit / Mise en valeur et accessibilité +
Kulturelle Infrastruktur Starkung der Stadtteilkultur / Amélioration de la culture de quartier

Infrastructure culturelle Starkung der tibergeordneten Kultur / Amélioration de la culture d’élite

Versorgung mit Waren und Dienstleistungen Distanz zu bestehenden Angeboten / Distance avec les offres existantes o

Zus. Angebot (Zentrenrelevanz?) / Offre supplementaire (rélevant pour les centralités?)

Zusammenarbeit im Gesundheitswesen
Coopération dans les systémes de santé

Abstimmung / Coordination

Funktionsteilung / Répartition des fonctions

Ver- und Entsorgung
Distribution de 1’énergie et traitement des déchets

Politische Struktur / Structure politique

Effiziente, grenziiberschreitende Struktur
Structure performante et transfrontaliére

Unterhalt / Entretien

Modernisierung und Ergdnzung / Modernisation et Ajout

Kooperation Nachbargemeinden / Coopération avec les communes voisines

Abstimmung TAB / Coordination ATB

[}
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der Entwicklung des Gebietes sehr interessiert sind. Aufgrund unterschiedlicher Inter-
essen der Gebietskorperschaften verlduft der Planungsprozess abschnittsweise zdgerlich
und wurden Teile des von Herzog & de Meuron vorgeschlagenen Masterplans fallen
gelassen.

3.1.5 Zusammenfassung

Insgesamt wiirde das Projekt nach den aktuellen Planungen durch die stiddtebauliche
Ordnung, das vorgesehene Nutzungsprogramm sowie die Optimierung von Verkehrs-
infrastruktur und Landschaft zu der Attraktivitit der TAB im Netz Européischer Stidte
beitragen.

Hinsichtlich einer Anbindung an die Innenstadt von Saint-Louis und funktionalen Aus-
wirkungen des Projektes auf die Innenstadt von Saint-Louis wiren hingegen noch ge-
eignete Losungen zu finden.

Die erfolgreiche Umsetzung des interkommunalen Schliisselprojektes wiirde die Griin-
dung ener Zone d’Activité Concertée (ZAC) und eine intensive Kooperation der Ge-
bietskorperschaften erfordern. Die Frage, welche Institutionen oder Strukturen diese
Umsetzung des Konzeptes leisten konnen, ist derzeit noch offen. Das Projekt jedenfalls
bietet beste Voraussetzungen zum Metropolitanprojekt im franzdsischen Teil der TAB
werden, wenn es den Projekttragern gelingt, die Qualititen des Masterplans von der
Arbeitsgemeinschaft unter Leitung von Herzog & de Meuron zu erhalten.
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par la CC3F en 2006 montre clairement que les collectivités territoriales sont trés inté-
ressées par le développement de cette zone. Les intéréts différents des collectivités ter-
ritoriales expliquent I’atermoiement dans la poursuite de ces actions et 1’abandon partiel
du Masterplan proposé par 1’équipe de Herzog & de Meuron.

3.1.5 Résumé

Dans I’état actuel de la planification, ce projet contribuerait, de part sa proposition ur-
baine, ses options programmatiques, 1’optimisation des infrastructures de transports et
la revalorisation des paysages, a augmenter 1’attractivité globale de 1’ Agglomération
Trinationale de Bale au niveau du réseau de villes européennes.

Des solutions adaptées devraient étre trouvées dans le domaine de la liaison de ces nou-
veaux développements par rapport au centre ville de Saint-Louis et aux incidences fonc-
tionnelles que pourraient avoir ces développements sur les activités du centre ville.

La réalisation de ce projet exigerait la création d’une Zone d’Activité Concertée et une
coopération intensive des collectivités locales. La question quelles institutions ou struc-
tures pourraient soutenir ce concept, reste encore ouverte. Le projet remplit parfaitement
les conditions pour devenir I’un des grands projets de la partie frangaise de I’ATB,, si les
porteurs du projet parviennent a conserver les qualités du masterplan établi par le groupe
de travail sous la direction de Herzog & de Meuron .

Apres la cloture du projet ATB, les €lus de la ville de Saint-Louis, la commune de Hé-
singue et la Communauté de Communes des Trois Fronti¢res ont décidé d’approfondir
I’étude de faisabilité. Le groupe de travail Herzog & de Meuron, Sutter & Laburte, Hans
Wirz et Urbanis ont concrétisé 1’étude pour la Communauté de Communes des Trois
Fronticres sous le titre de Pole de Développement de Saint-Louis Hésingue.
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3.2 Vorprojekt Park&Ride und multimodale Verkehrsplattform Bahnhof Saint-Louis (C 1)
Avant projet Parking Relais et Pole d’€change de la gare de Saint-Louis (C1)

3.2.1 Ausgangssituation und Idee 2001

Das Projekt P&R Bahnhof Saint-Louis ging aus der Machbarkeitsstudie fiir das Projekt
»Entwicklungspol Saint-Louis West* (EF1) hervor.

Mit seiner verkehrsgiinstigen Lage nahe der Autobahn Basel-Mulhouse, dem EuroAir-
port und am Kreuzungspunkt des 6ffentlichen Verkehrs eignet sich der Bahnhof Saint-
Louis besonders als strategischer Siedlungsschwerpunkt. Im Zuge der Entwicklung des
Quartiers ,,Le Lys®, der Verlangerung der Tramlinien 3 und 11, sowie dem Schienenan-
schluss des EuroAirport kime dem Bahnhof eine neue verkehrliche und stédtebauliche
Bedeutung zu, die eine grenziiberschreitende Wirkung entfaltet.

In ihrer Machbarkeitsstudie schlagen Herzog & de Meuron eine Park&Ride-Anlage mit
Parkhaus westlich des Bahnhofs von Saint-Louis entlang der Bahntrasse vor. Das Park-
haus dient gleichzeitig als Schallschutz fiir das Quartier Le Lys. Die Bahnhofspassage
ist die fuBlaufige Anbindung des Quartiers Le Lys an die Innenstadt. Die architektonisch
hochwertige Gestaltung der P&R-Anlage sowie des Bahnhofs ist ein symbolisches Initi-
alprojekt fiir die zukiinftige Entwicklung Saint-Louis und des Quartiers Le Lys.

Verkehrlich wird die Bedeutung des Bahnhof Saint-Louis zunehmen. Mit den zukiinf-
tigen Verkehrsanbindungen (Tram, EuroAirport) wiirden die Zahl der Pendler und der
Parkplatzbedarf weiter anwachsen. Der Stellplatzbedarf wurde fiir 2010 auf 460 und fiir
2020 auf etwa 680 Plétze beziffert, gegeniiber 180 im Jahr 2005. Die Bereitstellung ko-
stenpflichtiger Parkplétze reduziert die Nachfrage um 20%: Fiir die weiteren Planungen
wird daher eine Zahl von 370 Parkplitzen fiir 2010 und 550 fiir 2020 zugrunde gelegt.
Die Entscheidung fiir kostenpflichtige setzt die Neuordnung der kostenfreien Parkplétze
im Bahnhofsumfeld (500m) voraus.
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3.2.1 Situation de départ et idée 2001

Ce projet a fait suite au travail réalisé par le groupement de cabinets d’architectes ayant
travaillé sur le projet du pole de développement de Saint-Louis Ouest (EF1).

La zone autour de la gare est devenue un pdle de développement urbain central, de
part de la localisation de cette derniére a proximité de 1’autoroute Béle-Mulhouse, de
I’EuroAirport et de la programmation du futur nceud de transports en commun. En effet,
la gare peut devenir un véritable pdle d’échange dans le cadre du développement du
quartier du Lys, du prolongement des lignes de tramway 3 et 11 et du développement
d’une liaison ferroviaire directe entre I’EuroAirport et la gare de Saint-Louis.

L’étude de Herzog & de Meuron proposait I’aménagement d’un Parking Relais a I’Ouest
de la gare de Saint-Louis, directement contre la voie ferrée. Ce parking a étages de
grande qualité architecturale a pour fonction de servir de mur anti-bruit pour le nouveau
quartier et représente, avec I’aménagement de la gare routicre et des abords de la gare, le
symbole de la premiére étape pour la construction du nouveau quartier du Lys. Le tunnel
sous la gare assure la liaison entre le quartier du Lys et le centre ville de Saint-Louis.

L’impact de la Gare de Saint-Louis sur la circulation va croitre. Le nombre de pendu-
laires quotidiens et avec lui le besoin en places de parking ne cessera d’augmenter en
raison des liaisons avec d’autres moyens de transport (tram, EuroAirport). Les places de
parking nécessaires sont estimées a 460 pour 2010 et environ 680 pour 2020, contre 180
en 2005. L’offre de places payantes réduit la demande de 20%. Pour les études futures,
seront donc pris en compte les chiffres suivants : 370 places pour 2010 et 550 pour 2020.
Le choix d’un stationnement payant est conditionné par la réorganisation du stationne-
ment gratuit a proximité de la gare (500 m).
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Um dieser Rolle des Bahnhofs gerecht zu werden hat der TAB-Verein in drei Schritten die Pour mieux appréhender le role de la gare et concrétisier ce projet, 1’association ATB a

Konkretisierung des Projektes vorangetrieben: commandg¢ trois études de faisabilité consécutifs:

* Erste Machbarkeitsstudie fiir die multimodale Verkehrsplattform Saint-Louis (Auf- * une premiére étude de faisabilité du pole d’échange multimodal de la gare de Saint-
tragnehmer AREP), Louis auprés de la société AREP,

*  Durchfiihrung eines Architekturwettbewerb fiir die P&R-Anlage, * un concours d’architecture pour le projet d’un parking relais,

* Machbarkeitsstudie fiir Realisierung und Betrieb der P&R Anlage (Auftragnehmer » ¢tude de faisabilité pour la réalistion et le fonctionnement du parking relais (par
EFFIA). I’entreprise EFFIA).

Der Bahnhof Saint-Louis, stidtebaulicher Kontext, Unterfiihrung zum Quartier Le Lys
La gare de Saint-Louis, le contexte urbain, le passage vers le quartier du Lys

[}
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3.2.2 Ergebnisse der Machbarkeitsstudien ,,Multimodale Ver-
kehrsplattform Bahnhof Saint-Louis*

Nach der ersten Studie der AREP soll eine multimodale Verkehrsplattform folgende
Funktionen erfiillen:

Von Westen:
* Schaffung eines komfortablen Umsteigens von den Privatfahrzeugen und Taxen in
die Ziige,

* Vorschlag eine bestmdgliche Anbindung fiir einen Shuttle-Bus zum EuroAirport an
die Unterfithrung des Bahnhofs.

Von Osten:
* Optimierung der Durchldssigkeit in Ost-West-Richtung und der Anbindung des
Stadtbussystems Distribus.

Das von der AREP erstellte Konzept empfiehlt, den Bahnhof von Saint-Louis in vier

Etappen zu einer multimodalen Verkehrsplattform umzubauen:

e In der 1. Phase (2006) wird die erste Tranche des Parkhauses fiir die P&R-Anlage
(270 Platze), des Vorplatz und der Durchbruch der Unterfithrung nach Westen, eini-
ge Umlegungen der Stellpldtze im Osten sowie die Anlage von Raumlichkeiten fiir
reisebezogene Dienstleistungen vorgenommen.

* Fiir die 2. Phase (2008-2010) mit dem Bau des Quartier Le Lys ist die zweite Tranche
des Parkhauses fiir die P&R-Anlage (300 zuséitzliche Plitze), die Ausweitung des
Vorplatzes mit iiberdachten Bushaltepldtzen und Griinflichen sowie die umfassende
Neustrukturierung des Bahnhofsvorplatzes und einem tiberdachten Haltebereich bei
Riickbau der Parkplétze vorgesehen.

e Inder 3. Phase (2010-2012) werden die zwei Endhaltestellen der Tramlinien 11 und
3 eingerichtet sowie die Achse des Bahnhofsvorplatzes (Ost) zu einem 6ffentlichen
Platz umgestaltet.

* Die 4. Phase (2012-2020) beinhaltet den Bau einer leistungsfahigen Anbindung des
EuroAirports an den Bahnhof Saint-Louis.

SchlieBlich wurde im Rahmen der Studie eine Kostenabschitzung fiir die Mafinahmen
der Phase 1 sowie der Phase 2 mit 5,8 und 8,2 Millionen Euro vorgenommen.

3.2.3 Architekturwettbewerb fiir die P&R-Anlage

Als ersten Schritt zur Realisierung der unterschiedlichen Einzelprojekte um den Bahn-
hof Saint-Louis hat der TAB-Verein im September 2006 einen zweistufigen Architek-
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3.2.2 Etude de faisabilité « Péle d’échange multimodal, gare de
Saint-Louis »

L’étude montre que le projet de pdle d’échange multimodal devra intégrer les contraintes
d’intermodalité suivantes :

A T’Ouest :

* Rendre possible une véritable accessibilité aux trains par les véhicules particuliers
et les taxis

*  Proposer un échange avec la navette de I’EuroAirport, le plus prés possible du
débouché¢ du passage sous les voies.

ATDEst:
* Imaginer la continuité Est / Ouest du dispositif en s’effor¢ant de rapprocher le réseau
de bus urbains Distribus au plus pres de la gare a I’Est.

Le concept présenté par I’AREP propose de transformer la gare de Saint-Louis en un

véritable pole d’échange multimodal en quatre étapes :

* Phase 1 a I’horizon 2006: construction de la premicre tranche du parking relais
de 270 places, implantation des locaux pour accueillir les services aux voyageurs,
aménagement d’un parvis a la sortiec du passage sous voies a 1’Ouest de la gare,
réaménagement des places de parking a I’Est de la gare.

*  Pour la phase 2 (horizon 2008-2010) il est prévu, en parallele a la construction du
quartier du Lys, la construction de la deuxiéme tranche du parking relais (300 places
supplémentaires), 1’agrandissement de la place du parvis et la mise en place d’un
dispositif d’auvents pour la gare routicre et les zones d’attentes.

*  Durant la phase 3 (2010-2012), il est prévu de construire les terminaux des lignes de
tramway 11 et 3 et d’aménager 1’axe Est/Ouest jusqu’a la place publique située au
cceur du quartier du Lys.

* La phase 4 (2012- 2020) comprend la liaison de la gare de Saint-Louis avec
I’EuroAirport par une infrastructure lourde.

Le cadre budgétaire pour la construction des phases 1 et 2 du parking relais a également
été défini dans cette étude. Les résultats sont pour la phase 1 : 5,8 Mio.€ et la phase 2 :
8,2 Mio.€

3.2.3 Le concours architectural pour le parking-relais

L’association ATB a lancé en septembre 2006 un appel d’offre pour le concours architec-
tural du parking relais de la gare de Saint-Louis. Il correspond a la premicre phase de la
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turwettbewerb fiir das Parkhaus der P&R-Anlage ausgelobt. Dieser entspricht der ersten
Phase des in der Machbarkeitsstudie vorgeschlagenen Vorgehens.

Bewertungskriterien in dem Wettbewerb waren neben den architektonischen, techni-
schen und finanziellen Aspekten die 6kologischen Qualitit der Entwiirfe und die inter-
nationale Zusammensetzung des Bearbeitungsteams.

In einer ersten Stufe des Wettbewerbs wurden drei Arbeitsgemeinschaften fiir die Ent-

wurfsphase ausgewdhlt. Diese haben dann in der zweiten Stufe ihre Entwiirfe einge-
reicht, die in den Abbildungen dokumentiert sind.

PLAN DU REZ DE CHAUSSEE

Meyzaud Architectes
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procédure prévue dans 1’étude de faisabilité. Puis, une premiére tranche de travaux verra
la réalisation de 300 places de stationnement au Nord de la tranchée vers le passage de la
gare. Le parking couvert aura une fonction de mur anti-bruit pour le quartier du Lys .

Parmi les critéres d’évaluation pour le concours, figurent, a coté des aspects architectu-
raux, techniques et financiers, la qualité écologique des avant projets et la composition
multinationale de 1’équipe de travail.

Lors de la premiére étape du concours, trois groupes de travail ont été choisis pour la

phase d’avant-projet. Ces trois groupes ont remis leur avant-projet lors de la deuxiéme
phase. Leurs travaux sont décrits dans les plans et images reproduits ci-dessous.

Architekturwettbewerb P&R Saint-Louis: 1. und 2. Preis

Concours d‘architecture parking relais Saint-Louis: ler et 2éme prix

i
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Barthelemy & Grino
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3.2.4 Ergebnisse der Machbarkeitsstudie P&R-Anlage

Die im Auftrag der Stadt Saint-Louis von EFFIA erstellte und von der Trinationalen

Agglomeration Basel kofinanzierte Machbarkeitsstudie untersucht die Bedingungen fiir

Realisierung und Betrieb der P&R-Anlage am Bahnhof Saint-Louis. Die Studie geht in

5 Schritten vor

* Bestandsaufnahme der Rahmenbedingungen (Stadtebauliche Situation, Erreichbar-
keit OV, MiV, Langsamverkehr, Parkplatzangebot in der Umgebung),

*  Beschreibung der Bedingungen und Strategie einer Parkraumpolitik fiir Saint-Louis
(Zonierung),

* Gegenrechnung der Realisierungskosten fiir den Siegerentwurf,

*  Berechnung der Betriebskosten (Personal, Unterhalt, weitere Kosten),

* Vorschlag fiir ein Bewirtschaftungskonzept der P&R-Anlage.

Auf dieser Grundlagen kommt die Machbarkeitsstudie zu dem Schluss, dass die P&R-
Anlage nach dem Entwurf nicht kostendeckend ist. Zwar konnte der Betrieb durch die
laufenden Einnahmen gedeckt werden — mit der Einschrénkung, dass ein grofer Teil der
Einnahmen aus vergleichsweise giinstigen Abonnements stammen wiirde. Die im Wett-
bewerbsentwurf unterschitzten Baukosten konnten durch die Einrichtung eines weiteren
Parkdecks auf dem Dach bei geringen Mehrkosten ausgeglichen werden.
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Architekturwettbewerb P&R Saint-Louis: 3. Preis
Concours d‘architecture parking relais Saint-Louis: 3éme prix

DRLW Architectes

3.2.4 Résultats de 1’¢tude de faisabilité parking relais

L’étude de faisabilité d’EFFIA, commandée par la Ville de Saint Louis et cofinancée

par I’Agglomération Trinationale de Béle, examine les conditions de réalisation et de

fonctionnement du Parking-Relais (P&R) de la gare de Saint-Louis. L’étude distingue

5 étapes :

» Etat des lieux des conditions cadre (situation urbaine, accessibilité par les transports
en commun, circulation lente, offre de places de parking aux environs) ;

» Description des conditions et de la stratégie d’une poltique du stationnement pour
Saint-Louis (zonage) ;

» Contre —¢preuve des colts de réalisation du projet désigné ;

* Calcul des cotits de fonctionnement (colts du personnel, de I’entretien, autres
colts)

*  Proposition d’un concept d’exploitation du Parking-Relais (P&R).

L’étude conclut a la non-rentabilité du Parking-Relais réalisé selon cette conception.
Les cofits de fonctionnement pourraient étre couverts par les recettes, qui proviennent
principalement d’abonnements relativement économiques. Les coflits de construction,
sous-évalués par le projet sélectionné, pourraient étre compensés par 1’aménagement
d’un autre niveau de parking sur le toit.

[}
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3.2.5 Evaluation der Projektergebnisse

Das Projekt der P&R-Anlage nimmt stidtebaulich, verkehrlich und dkologisch (Schall-
schutz) fiir das Quartier Le Lys eine wichtige Stellung ein. Als verkehrsplanerisches Pro-
jekt entspricht es den Zielen des Gesamtentwicklungskonzeptes von 2001, wenngleich
es nicht alle beriicksichtigt.

Wohnen, Bevdlkerung, Besiedelung

Die P&R-Anlage und die Unterfiihrung am Bahnhof Saint-Louis schaffen eine zusétz-
liche Fuligidngerverbindung durch die Bahntrasse, welche derzeit den Siedlungsraum
durchtrennt. Diese Funktion kann die neue Bahnhofspassage nur zum Teil erfiillen, da
sie nicht fiir Radfahrer und fiir FuBgénger nur wihrend der Offnungszeiten des Bahnhofs
zugénglich sein wird.

Die hochwertige Architektur stirkt neben der Nutzbarkeit auch die Torfunktion des
Bahnhofes. Der neu gestaltete Bahnhof Saint Louis hat also bedeutende Effekte auf die
Entwicklung attraktiver Nutzungen im Osten und Westen des Bahnhofs. Die Neuord-
nung des Bahnhofs und seines Umfeldes stérkt die zentralortliche Bedeutung der Stadt
Saint-Louis.

Verkehr

Die Realisierung einer multimodalen Verkehrsplattform am Bahnhof Saint-Louis hat
einen sehr positiven Effekt auf die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur in der Trina-
tionalen Agglomeration Basel. Das Vorprojekt ist eine Voraussetzung fiir die Realisie-
rung der anderen Verkehrsprojekte (grenziiberschreitende Tramlinien und Nordbogen
OV). Mit einer Busanbindung zum EuroAirport wiirde Saint-Louis und sein Bahnhof zu
einem wichtigen Knoten trinationaler Verkehrsverbindungen. Es entspricht daher dem
Ziel, den Nahverkehr durch das Zusammenwirken von individuellen und 6ffentlichen
Verkehrsmittel zu verbessern. So entlastet es Basel und seine franzosischen Vororte vom
Autoverkehr. Die P&R-Anlage sieht 80 Fahrradstellpldtze vor, ist allerdings noch nicht
vollstindig in das Radwegenetz der Trinationalen Agglomeration Basel eingebunden.
Diese Aufgabe konnte in den kommenden Jahren bearbeitet werden.
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3.2.5 Evaluation des résultats du projet

Le projet de parking relais représente du point de vue urbain, des transports et de I’envi-
ronnement (mur anti-bruit) un réle important pour le développement du quartier du Lys.
Il répond donc, en partie, aux objectifs du concept global de développement de 2001.

Population, habitat et urbanisation

Le nouveau parking relais de la gare de Saint-Louis et le passage sous voie qui lui est
associé permet de créer une liaison piétonne supplémentaire, durant les heures d’ouver-
ture de la gare SNCF, au niveau de la coupure urbaine que représente la voie ferrée Bale-
Mulhouse. Elle ne permet donc qu’une liaison partielle entre le nouveau quartier du Lys
et les zones d’habitations existantes a 1’Est de la gare pour les cyclistes et les piétons
pendant les horaires d’ouverture de la gare.

Du point de vue urbain, la construction d’un objet urbain de grande qualité architecturale
renforcera la fonction de porte d’entrée de 1’agglomération de la gare de Saint-Louis.
L’aménagement des zones aux alentours de la gare de Saint-Louis a également un im-
portant effet sur le développement urbain a I’Est et & 1’Ouest de la gare. Ce projet d’amé-
nagement de la gare et de son environnement permettra de renforcer le pole de centralité
de la ville de Saint-Louis.

Transports

Le développement du pdle d’échange de la gare de Saint-Louis est trés positif du point de
vue du développement des infrastructures de transport de 1’ Agglomération Trinationale
de Bale. L’avant-projet C1 est une condition nécessaire a la réalisation du projet de trans-
ports élaborés dans les études de faisabilit¢ EF2-4 (lignes de tramway transfrontaliéres et
Arc Nord Transports en commun). Avec une navette bus reliant la gare a I’EuroAirport,
ce projet transformera la gare de Saint-Louis en un véritable pole d’échange trinational
de la partie frangaise de 1’Agglomération Trinationale de Bale. Ce résultat coincide plei-
nement avec 1’objectif d’améliorer la circulation en combinant les moyens de transport
individuels et les moyens de transport publics. Le projet de Parking relais prévoit la mise
a disposition d’un parking vélo de quatre-vingt places. Toutefois, ce parking n’est pas
encore totalement intégré dans le réseau des pistes cyclables de 1’ Agglomération Trina-
tionale de Béle. Cette question reste ouverte et pourrait étre analysée dans les années qui
viennent.

41



Politische Struktur

Die Konkretisierung dieses Projektes ist fiir die Entwicklung der grenziiberschreitenden
Zusammenarbeit von zentraler Bedeutung, weil sie zeigt, dass die Schaffung wichtiger
regionaler Infrastrukturen auch abseits der Grenzen moglich ist.

In zweierlei Hinsicht belegt das Projekt grenziiberschreitender Kooperation die positive
Ausstrahlung auf andere Gebiete der Trinationalen Agglomeration Basel:

* Die Schaffung einer multimodalen Verkehrsplattform von regionaler und internatio-
naler Bedeutung fiir die Stadt Saint-Louis,

* Die Reduzierung des Verkehrsaufkommens auf den Straen des Kantons Basel-
Stadt.

3.2.6 Zusammenfassung

Dank der Machbarkeitsstudien des TAB-Vereins ist das Konzept zur Entwicklung einer
multimodalen Verkehrsplattform und einer P&R-Anlage im Westen des Bahnhofs Saint-
Louis nun klar definiert. Aktuell wird das Projekt auf seine Machbarkeit und Moglich-
keiten der Finanzierung gepriift.

Die Machbarkeitsstudien zeigen die Bedeutung der Neuordnung des Bahnhofs von Saint-
Louis fiir die Umsetzung des Entwicklungspols Saint-Louis West. Sie belegen ebenfalls
das Potenzial des Bahnhofs von Saint-Louis als multimodale Verkehrsplattform. Seine
Realisierung kann auf diese Weise zu einem Katalysator fiir die Entwicklung des Quar-
tiers Le Lys und der Bahnverbindungen werden. Die Wettbewerbsergebnisse geben die-
sen Potenzialen ein Gesicht und zeichnen so ein Bild fiir die Zukunft von Saint-Louis.

Léngerfristig stellt sich die Frage einer Stadterneuerung im dstlichen Bahnhofsumfeld,
welches vor allem durch den sozialen Wohnungsbau geprégt ist. Tatsdchlich kann dieser,
von der Bahnstrecke Basel-Mulhouse gut sichtbare Stadtteil das Image von Saint-Louis
beeinflussen.

4

Organisation politique

La concrétisation de ce projet est essentielle pour le développement de la coopération
transfrontaliére, car elle montrera que la coopération transfrontaliére peut également
aboutir a la réalisation d’infrastructures qui ne sont pas obligatoirement situées directe-
ment sur la frontiére.

I1 permet également de montrer qu’un projet de la coopération transfrontaliére peut avoir
des effets positifs sur les territoires de I’ensemble de I’ Agglomération Trinationale de
Bile :

» La création d’un véritable pdle d’échange régional et international multimodal pour
la ville de Saint-Louis
* La diminution du nombre de voitures sur les routes du Canton de Béle Ville.

3.2.6 Résumé

Grace aux études de 1’association ATB, le concept pour le développement d’un pdle
d’échange multimodal et la construction d’un parking relais a I’Ouest de la gare de
Saint-Louis est maintenant clairement défini.

Les études réalisées ont permis de montrer I’importance de I’aménagement de la gare
de Saint-Louis dans la réalisation du pole de développement de Saint-Louis Ouest. Elles
ont également permis de montrer que la gare de Saint-Louis a les potentiels pour devenir
un véritable pdle d’échange multimodal. Son aménagement peut devenir un véritable
moteur pour le développement du quartier des Lys a 1’Ouest des voies ferrées.

A plus long terme, se posera également la question de la requalification urbaine du quar-
tier de logements sociaux a I’Est de la gare. En effet, ce quartier, visible du train, a un im-
pact important sur I’image que les voyageurs allant a Bale peuvent avoir de Saint-Louis.
C’est cette image et la redéfinition du positionnement en tant que porte d’entrée d’une
métropole trinationale qui sont en jeu a long terme avec ce projet de transformation du
quartier de la gare.
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Wohnen, Bevolkerung, Besiedelung / Habitat, population, urbanisation

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Verkehr / Transport

Stirkung
Renforcement

Sicherung der Attraktivitit TAB Zusitzliche Gewerbeflidchen / Economie +
Assurer I"attractivité de "'ATB Zusitzlicher Wohnraum / Habitat +
Aufwertung der Landschaft / Paysage 0
Stadterneuerung / Rénovation urbaine +
Image des Projektgebiets / Spécificité du périmétre +
Zentrenstarkung Angebot Dienstleistungen / Services +
Renforcement des centres Angebot Nahversorgung / Approvisionnement +/0
Bezug zu regionalem Zentrenkonzept / Relation avec une stratégie des poles de centralité +
Konversion und Nachverdichtung Verhiltnis Konversion und Neuversiegelung / Rapport entre reconversion et réaménagement +
Reconversion et densification Nachverdichtung / Densification +
Besiedlung in Entwicklungsachsen Besiedelung Innerhalb der Achsen / Urbanisation a I’interieur des axes +
Urbanisation des axes de développement Sicherung der Griinzésuren / Protection des césures vertes +
Stadtebauliche Qualitét Stadtebauliches Gesamtkonzept / Concept global d’urbanisme +
Qualité urbaine du bati Eigenstandige Qualitit / Qualité specifique +
Einfiigung Landschaft und Zentren / integration paysages et centralités +

Landschaftsplan. Gesamtkonzept / Plan paysager. concept global

Erschliessung OV / Desserte par transport en commun (TC)

Erschliessung MIV / Desserte par transports individuels motorisées (TIM)

Erschliessung Langsamverkehr (LV) / Desserte pour la mobilité douce (MD)

Optimierung Intermodalitit
Intermodalité optimale

Verbindung MIV - OV / Raccordement TIM - TC

Verbindung OV - OV / Raccordement TC - TC

Verbindung LV - OV / Raccordement MD - TC

Angemessener Ausbau
Aménagement adapté

Effiziente, grenziiberschreitende Struktur
Structure performante et transfrontaliére

OV/TC

MIV/TIM

LV /MD

Kooperation Nachbargemeinden / Coopération avec les communes voisines

[}

Politische Struktur / Structure politique

Abstimmung TAB / Coordination ATB

[}

[}
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3.3 Nordbogen offentlicher Verkehr, Schienenanschluss des Euroairports und

Verlangerung der Tramlinien 3, 8 und 11 (EF 2-4)

Arc Nord transports en commun, liaison ferroviaire de I’EuroAirport et
prolongement des lignes de tramways 3, 8 et 11 (EF 2-4)

3.3.1 Ausgangssituation und Idee 2001

Im Aktionsraum Nord der Trinationalen Agglomeration Basel wurden in dem Gesamt-
entwicklungskonzept 2001 drei Schliisselprojekte fiir den offentlichen Verkehr defi-
niert:

* Nordbogen offentlicher Verkehr als Regio-S-Bahn. Er verlduft von Lorrach bis Weil
am Rhein Bf (Leopoldshdhe) auf der Trasse der DB und quert danach den Rhein.
Von Hiiningen nach Saint-Louis sollten die S-Bahn auf den alten SNCF-Gleisen oder
anderen geeigneten Trassen bis zum Bahnhof Saint-Louis gefiihrt werden um dort in
die Linie Basel-Mulhouse zu miinden.

* Schienenanschluss EuroAirport durch eine eigenstidndige, fiir Hochgeschwindig-
keitsziige wie fiir S-Bahnen befahrbare Schienentrasse.

*  Verlidngerung der Tramlinien 3, 8 und 11 bis zu den Bahnhdfen Saint-Louis (Linie 3
iiber Bourgfelden von Westen, Linie 11 von Osten iiber die Avenue de Bale) und Weil
am Rhein (Linie 8).

Nach dem Gesamtentwicklungskonzept von 2001 sollen der Nordbogen und die Verldn-
gerung der radialen Tramlinien 3, 8 und 11 eine tangentiale Verbindung der nordlichen
Zentren der Trinationalen Agglomeration Basel vom Wiesental bis zum EuroAirport
schaffen und ihre Anbindung an die Kernstadt Basel verbessern. Der 6ffentliche Verkehr
soll so zum Riickgrat der Siedlungsentwicklung werden.

Zur umfassenden durch den TAB-Verein koordinierten Bearbeitung der OV-Projekte im
ndrdlichen Bereich der TAB wurden die drei Schliisselprojekte in einer Machbarkeits-
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3.3.1 Situation initiale et idée 2001

Le projet de développement global des transports en commun au Nord de I’Agglomé-
ration Trinationale de Béle, coordonné par I’association ATB, est le résultat de la fusion
des projets individuels indiqués dans le titre.

*  Pour I’Arc Nord Transports en commun, une infrastructure sous la forme d’un RER.
Celui-ci allant de Lorrach a la gare de Weil am Rhein (Leopolshéhe) en empruntant
les voies ferrées de la « Deutsche Bahn » avant de traverser le Rhin. 11 était prévu
que le RER emprunte les voies ferrées de la SNCF entre Huningue et Saint-Louis ou
tout autre voie adaptée permettant d’aboutir a la gare de Saint-Louis et de rejoindre
la « ligne verte ».

* La liaison ferroviaire de 1I’EuroAirport était programmée sous la forme d’une
infrastructure permettant le passage d’un train a grande vitesse et des RER

* Le prolongement des lignes de tramway 3, 8 et 11 jusqu’aux gares de Saint-Louis
(ligne 3 par Bourgfelden depuis 1’Ouest, ligne 11 depuis I’Est par I’avenue de Béle)
et de Weil am Rhein (ligne 8).

Le concept global de développement de 2001 considérait que les projets d’Arc Nord
Transports en commun et de prolongement de ligne de tramway 3, 8,11 devraient per-
mettre la création d’une liaison tangentielle entre les centres urbains localisés dans la
partie Nord de I’ Agglomération Trinationale de Bale (de la vallée de la Wiese jusqu’a
I’EuroAirport) et permettre de mieux les relier au centre ville de Bale Ville.

Pour la concrétisation de 1’intégral des projets de transports en commun dans 1’éspace
Nord de I’ATB, coordonnée par 1’association ATB, ces trois projets-clés ont été regrou-

]
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studie zusammengefasst. In ihr wurde die Wirtschaftlichkeit der Vorhaben untersucht.
Das Projekt wurde durch ein vom TAB-Verein geleitetes kooperatives Planungsverfah-
ren mit den relevanten Akteuren begleitet.

3.3.2 Ergebnisse der Machbarkeitsstudie: Nordbogen 6ffentli-
cher Verkehr und Verlédngerung der Tramlinien 3, 8 und 11

Aus der offentlichen Ausschreibung der Machbarkeitsstudie ging die Arbeitsgemein-
schaft Gruner AG, Nissen & Wentzlaff, Basel und Intraplan, Miinchen hervor. Sie un-
tersuchten die vier verkniipften Verkehrsprojekte auf der Basis von Nutzen-Kosten-Re-
lationen.

* Nordbogen 6ffentlicher Verkehr (Verbindung Lérrach — Wie am Rhein — Huningue
— Saint-Louis inklusive Anbindung des EuroAirports)

* Verldangerung der Tramlinie 3 nach Saint-Louis

* Verlidngerung der Tramlinie 11 nach Saint-Louis

* Verldngerung der Tramlinie 8 nach Weil am Rhein

Auf Grundlage der Prognosedaten der Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklung bis
2020 fiir das gesamte Gebiet der Trinationalen Agglomeration Basel hat die Machbar-
keitsstudie die giinstigste Linienfilhrung und Haltestellenfolge aus verkehrlicher und
gesamtwirtschaftlicher und hinsichtlich ihrer Kosten-Nutzen-Relation ermittelt. Ziel
dieses Planungsprozesses war die Festlegung eines Ausfithrungsplans, der ausschlief-
lich MaBnahmen enthilt, die aus wirtschaftlicher Sicht zu rechtfertigen sind.

Der Planungsprozess erfolgte in zwei Phasen :

* In der Phase A wurden unterschiedliche Szenarien der vier Einzelprojekte hinsicht-
lich Machbarkeit, Kosten sowie verkehrlichen und gesamtwirtschaftlichen Auswir-
kungen untersucht.

* In der Phase B wurden auf den Grundlagen der Phase A die empfohlenen Mafinah-
men hinsichtlich des Liniennetzes vertieft, wirtschaftlich bewertet und in einem Aus-
fiihrungsplan festgehalten.

Die Bewertung der Einzelprojekte erfolgte nach dem deutschen standardisierten Bewer-
tungsverfahren und der franzosischen Wirtschaftlichkeitsberechnung (TRI).

Fiir die Phase A wurden folgende Varianten fiir die ErschlieBung des Siedlungsgiirtels
Weil am Rhein — Huningue — Saint-Louis mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln entwickelt:

|}
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pés dans une étude de faisabilité. Cette étude examine la faisabilité économique de ces
projets. Elle a été accompagnée par un processus coopératif animé par I’association ATB
en intégrant les acteurs relevants.

3.3.2 Les résultats de 1’étude de faisabilité: Arc Nord transports
en commun et prolongement des lignes de tram 3, 8 et 11

L’association ATB a lancé une étude pour vérifier si les propositions du concept de 2001
étaient réalistes du point de vue de leur rentabilité. Suite a un appel d’offre, 1’association
ATB aretenu le groupement de consultants composés des bureau Gruner AG, Béle / Nis-
sen & Wentzlaff, Bale et Intraplan de Munich. Ils ont analysé la faisabilité économique
(relation cotts/efficacité) des quatre projets suivants :

» Liaison ferroviaire « Arc Nord » entre Lorrach, Weil am Rhein, Huningue et Saint-
Louis, avec le raccordement de I’EuroAirport

» Extension de la ligne de tramway n° 3 en direction de Saint-Louis

» Extension de la ligne de tramway n° 11 en direction de Saint-Louis

» Extension de la ligne de tramway n° 8 en direction de Weil am Rhein

L’¢étude de faisabilité a étudié le tracé, les conditions d’exploitation possibles et la renta-
bilité économique (rapport cotts / efficacité) de chacun des projets. L’objectif final était
d’établir un plan de réalisation comprenant exclusivement les projets, dont le rapport
cotits / efficacité était positif.

L’étude s’est déroulée en deux phases :

* Dans la phase A, différents scénarios de desserte pour les quatre projets ont été ex-
amingés a partir de la faisabilité technique, des cotits et des répercussions sur les flux
de déplacements.

* Dans la phase B, le scénario de desserte préconisé dans la phase A a été étudié de
maniere détaillée et a été intégré dans un plan de réalisation final selon les résultats
de I’étude économique

L’évaluation économique a été réalisée pour chaque projet de maniére individuelle selon
la méthode d’évaluation allemande et la méthode d’évaluation utilisée en France (TRI).

Lors de la phase A, différents scénarios ont été ¢laborés pour desservir en transports en
commun les zones urbanisées de Weil am Rhein, Huningue et Saint-Louis :
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* Variante 1: Nordbogen als S-Bahn, grenziiberschreitende Tramverldngerungen
» Variante la: EAP-Anschluss mit People Mover von bestehender Bahntrasse
Basel-Mulhouse aus;
» Variante 1b: EAP-Direktanschluss.
e Variante 2: Nordbogen als Tram und grenziiberschreitende Tramlinien, EAP Anbin-
dung durch verléngerte Tramlinie 11
» Variante 2a: Nordbogen mit tangetialer Tramlinie 20;
» Variante 2b: Nordbogen mit verlédngerter Tramlinie 3.

Die Erstellungskosten fiir die Variante 1a wurden mit 107 Mio., die der Variante 1b mit
rund 207 Mio. Euro ermittelt. Fiir die beiden Varianten 2a und 2b wurden die Erstel-
lungskosten auf 87 Mio. Euro kalkuliert.

Die Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen der vier Varianten ergaben folgende Resultate:

* Die Varianten mit dem Nordbogen als S-Bahn (Varianten la und 1b) schnitten wegen
der kiirzeren Fahrzeiten besser ab als die Varianten mit dem Nordbogen als Tramver-
bindung (Varianten 2a und 2b).

* Die Variante 1a hat sich als die wirtschaftlichste Variante erwiesen.

Aufgrund der gesamtwirtschaftlichen Resultate der Phase A wurde die Variante 1a als
giinstigste Variante in der Phase B niher untersucht und beurteilt. Die Flughafenanbin-
dung wurde gesondert bewertet.

In der Phase B fiihrten die verkehrlichen und wirtschaftlichen Untersuchungen fiir die
Tramlinienverlédngerungen zu positiven Resultaten und wurden zur Umsetzung vorge-
schlagen:

Tramlinie 3: Die Investitionskosten der Verldngerung von Burgfelden Grenze iiber
Bourgfelden nach St. Louis Gare Westseite wurden mit rund €15.7 Mio. beziffert. Die
wirtschaftliche Bewertung gemédf der standardisierten deutschen Bewertungsmethode
fiihrte zu einer positiven Beurteilung.

Tramlinie 8: Die Investitionskosten der Verldngerung von Kleinhiiningen iiber Fried-
lingen nach Weil am Rhein wurden auf rund € 19.5 Mio. geschitzt. Die wirtschaftliche
Bewertung fiihrte zu einer positiven Beurteilung.

Tramlinie 11: Die Investitionskosten der Verlangerung von St. Louis Grenze nach St.

Louis Gare Ostseite wurden mit rund € 11.8 Mio. beziffert. Die wirtschaftliche Bewer-
tung fiihrte ebenfalls zu einer positiven Beurteilung.
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e Variante 1: « I’Arc Nord » RER, I’extension transfrontaliére des lignes de tram-
way
» Variante la : un « People Mover » (systéme automatique de déplacement)
» Variante 1b : raccordement direct de I’EuroAirport

*  Variante 2: « I’Arc Nord » en tramway et lignes de tramway transfrontalieres, desserte
directe de ’EAP par la ligne de tramway 11
» Variante 2a : Arc Nord avec une ligne de tramway tangentielle 20
» Variante 2b : Arc Nord avec ligne de tramway 3 prolongée.

Les coiits de réalisation de la variante 1a ont été estimés a 107 millions d’euros, ceux de
la variante 1b a 207 millions d’euros. Dans les deux autres scénarios 2a et2b, Les cofits
de réalisation ont été évalués a environ 87 millions d’euros pour chaque scénario.

Les résultats de 1’évaluation économique des quatre scénarios ont été les suivants :

* Les scénarios la et 1b, ou I’Arc Nord correspond a une liaison RER, obtiennent de
meilleurs résultats que les scénarios 2a et 2b, ou 1’ Arc Nord correspond a une liaison
tramway.

» D’apres I’évaluation économique, le scénario la s’est avéré étre le plus avantageux.

En raison des résultats de la phase A, le scénario 1a a été étudié¢ de manicre détaillée dans
la phase B, car il s’agissait du scénario le plus avantageux. Le raccordement ferroviaire
de I’EuroAirport a été évalué séparément.

Dans la phase B, les volets techniques et économiques des projets d’extension de lignes
de tramway et de liaison RER de 1I’Arc Nord ont été évalués positivement et leur mise
en ceuvre a été proposée.

Ligne de tramway 3 : Les colts d’investissement de 1’extension de la ligne de tramway
n°3 du point fronticre de Bourgfelden vers Bourgfelden et en direction du c6té Ouest de
la gare de Saint-Louis ont été estimés a 15,7 millions d’euros. L’évaluation économique
selon la méthode allemande s’est avérée positive.

Ligne de tramway 8 : Les colts d’investissement de 1’extension de la ligne de tramway
8 de Kleinhiiningen par Friedlingen en direction de Weil am Rhein ont été estimés a 19,5
millions d’euros. L’évaluation économique s’avere positive.

Ligne de tramway 11 : Les cofits d’investissement de 1’extension de la ligne de tramway

11 de la frontiére de Saint-Louis en direction de la gare de Saint-Louis sont estimés a
11,8 millions d’euros. L’évaluation économique s’aveére positive.

|}
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Die Verldngerung der Tramlinien 3, 8 und 11 wurden in den Ausfiihrungsplan aufgenom-
men, da die wirtschaftlichen Kriterien erfiillt wurden.

Infolge dieser Resultate haben die politischen Entscheidungstrager des Kantons Basel-
Stadt die Verldngerung der Tramlinien 3, 8 und 11 als prioritdres Verkehrsprojekt der
Agglomeration Basel beschlossen. Diese Entscheidung bedeutet eine 50 %ige Kofinan-
zierung des Projektes in Frankreich und Deutschland durch die Schweizer Eidgenossen-
schaft. Die Finanzierung ist an einen Baubeginn 2008 gekoppelt.

Daher haben sich die zustdndigen politischen Entscheidungstrdger in Frankreich und
Deutschland (Communauté de Communes des Trois Frontiéres und Stadt Weil am Rhein)
mit den Politikern des Kantons Basel-Stadt zusammen geschlossen um die Mdglichkei-
ten einer Umsetzung zu beurteilen. Fiir die Finanzierung wurde Kontakt zu dem Land
Baden-Wiirttemberg und der Région Alsace aufgenommen. Auf der franzosischen Seite
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L’extension des lignes de tramway 3, 8 et 11 a été retenue pour la réalisation car les
seuils économiques requis ont été atteinds.

Suite a ces résultats, les élus du Canton de Bale Ville ont décidé d’inscrire les prolonga-
tions des lignes de tramways 3, 8 et 11 comme projet prioritaire du projet d’aggloméra-
tion de Bale. Cette décision signifie une proposition de financement par la Confédéra-
tion Suisse de 50% d’une infrastructure sur sol étranger en France et en Allemagne. Ce
financement est toutefois conditionné a un début des travaux avant fin 2008.

Suite a cette décision suisse, les ¢lus frangais et allemands qui ont les compétences dans
le domaine des transports en commun (la Communauté de Communes des Trois Fron-
tieres et la ville de Weil am Rhein) se sont engagés avec les élus politiques du Canton
de Bale ville a vérifier les possibilités de réaliser cette infrastructure. Des contacts ont
été pris avec le Land de Baden Wiirttemberg et avec la Région Alsace pour vérifier les
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haben die Politiker die Realisierung der grenziiberschreitenden Tramlinie 3 entschie-
den. Die Communauté de Communes des Trois Frontieres hat eine Vertiefungsstudie zur
Ermittlung der Kosten in Auftrag gegeben. In ihr wurden weiterhin stéddtebauliche und
Briickenbauarbeiten fiir die Tramlinien einbezogen. Es ist nicht vorstellbar zwei Linien
zugleich zu finanzieren.

Derzeit sind folgende Fragen zu beantworten:

*  Wie konnen die 50 % der Investitionskosten aufgebracht werden, welche von der
deutschen und franzdsischen Seite zu erbringen sind?

*  Wie konnen die fiir die Communauté de Communes des Trois Frontiéres und die
Stadt Weil am Rhein relativ hohen Bewirtschaftungskosten der Tramlinien erbracht
werden?

*  Welche Folgekosten (Verkehrsnetz, Straflenbau, Stadterneuerung) resultieren aus
den Baumafnahmen der Tramlinienverldngerungen?

possibilités de financement. Du co6té frangais, la réalisation de la ligne de tramway 3 a
été définie comme prioritaire. La Communauté de Communes des Trois Frontieres a
souhaité, grace a une étude approfondie, connaitre les colits de ce projet, en incluant les
dépenses liées a 1’urbanisation et a la construction de ponts. Il n’est pas imaginable de
réaliser deux lignes simultanément pour des raisons financiéres.

Les questions ouvertes actuellement sont les suivantes :

* Comment financer les 50% des coits d’investissement qui restent a financer par les
partenaires francais et allemands ?

*  Comment financer les colits d’exploitation de ces lignes de tramway, qui sont
relativement importantes pour les collectivités de la Communauté de Communes des
Trois Fronticres et la ville de Weil am Rhein ?

*  Quels sont les colits annexes (réseaux, voirie, requalification urbaine) qui sont liés
au chantier du tramway?

Personenfahrten und Infrastrukturkosten fiir die grenziiberschreitenden Tramlinien 3, 8 und 11
La fréquentation et les colits d‘infrastructure des lignes de tramways transfrontalic¢res 3, 8 et 11
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In der nachsten Phase sind daher die Planungen hinsichtlich der Linienfithrung, der Lage
der Haltestellen, der Erstellungs- und der Betriebskosten zu vertiefen. Die Auswirkun-
gen der Tramstrecken auf die Verkehrsteilnehmer und die Umwelt miissen genauer un-
tersucht werden.

Zusétzliche von den lokalen Gebietskorperschaften erstellten Studien haben deutlich
gemacht, dass weitere Kosten einberechnet werden miissen, die in der TAB-Studie nicht
vorgesehen waren. Nach neuesten Berechnungen verdoppeln diese Kosten die reinen
Baukosten der Linien 3 und 8.

Nordbogen

* Verlidngerung der S5 bis Zum S-Bahnhalt EuroAirport: Die Kosten fiir diese Strecke
inklusive des People Mover Systems zwischen der neuen Haltestelle und dem Eu-
roAirport wurden mit rund € 54.5 Mio. veranschlagt. Die wirtschaftlichen Berech-
nungen haben eine ungiinstige Beurteilung ergeben.

* Verlidngerung der S5 bis Saint-Louis Bahnhof: Die Kosten fiir den Nordbogen inklu-
sive der Verbindung zum EuroAirport mittels Shuttle-Bussen werden auf 33,7 Mio.
Euro berechnet. Die wirtschaftliche Beurteilung wére dennoch ungeniigend.

Die Untersuchung des Kosten-Nutzen-Verhéltnisses offenbart, dass beide Varianten des
Nordbogens als S-Bahn die wirtschaftlichen Kriterien zur Aufnahme in den Ausfiih-
rungsplan nicht erfiillen.

Wiirde der Schienenanschluss des EuroAirports bei der Bewertung des Nordbogens als
realisiert vorausgesetzt und durch andere Quellen finanziert, wiirde sich die Effizienz
des Nordbogens verbessern. Eine Bewertung wiirde wahrscheinlich zu einem positiven
Ergebnis fiihren.

Die deutschen Partner im TAB-Verein haben daher eine erginzende Machbarkeitsstu-
die zur Kosten-Nutzen-Berechnung fiir den Abschnitt Lorrach bis Saint-Louis Bahnhof
vorgeschlagen.

Die Partner auf franzdsischer Seite, insbesondere die Stadt Huningue und die Com-
munauté de Communes des Trois Fronticres, fordern eine Zusatzuntersuchung fiir den
Nordbogen als S-Bahn mit einer niveaufreie Trassierung (Unter-/Uberfiihrung) der im
Bereich der Rue de Saint-Louis in Huningue. Eine solche Ausfithrung des Nordbogens
verteuert die Investitionen erheblich und wiirde zu einem negativen Bewertungsergebnis
fiihren.
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Dans la prochaine phase, il sera nécessaire d’approfondir le volet technique de I’exten-
sion des lignes de tramway, telque 1’étude détaillée du tracé, I’emplacement des arréts,
les cofits de réalisation et de fonctionnement. Les répercussions des nouvelles lignes sur
I’ensemble du trafic urbain et sur I’environnement doivent tre également analysées de
maniere plus détaillée.

Les études complémentaires effectuées par les collectivités locales ont établi qu’il était
nécessaire d’ajouter des colits annexes qui n’ont pas été prévus par 1’étude ATB. Selon
les calculs les plus récents, ces colits doublent les cofits de construction de la ligne 8 et
de la ligne 3.

Arc Nord

* Prolongement du S5 jusqu’ala gare RER de I’EuroAirport. Les coiits d’investissement
de cette ligne et du trongon complémentaire ,,People Mover® (systéme automatique
de déplacement) entre le nouvel arrét et I’EuroAirport sont estimés a 54,5 millions
d’euros. L’évaluation économique s’avere défavorable.

*  Prolongement du S5 jusqu’a la gare de Saint-Louis: Les colts d’investissement
de I’Arc Nord et son liaison a I’EuroAirport sont estimés a 33,7 millions d’euros.
L’évaluation économique s’avére quand méme défavorable.

Les résultats de 1’évaluation économique (rapport coits / efficacité) montrent que les
deux scénarios comprenant la ligne RER de 1’Arc Nord ne remplissent pas les critéres
économiques requis.

Si on considérait le raccordement ferroviaire de I’EAP a la gare de Saint-Louis comme
déja réalisé et financé par d’autres sources, cela améliorerait 1’efficacité de 1’ Arc Nord
transport en commun. Ce gain d’efficacité apporté par 1’existence du raccordement fer-
roviaire a I’EuroAirport pourrait étre suffisante pour que la construction de 1’Arc Nord
entre Lorrach et la gare de Saint-Louis soit rentable.

Les partenaires allemands de 1’association ATB ont proposé de faire des études complé-
mentaires sur I’estimation du rapport cott / efficacité de la liaison RER entre la gare de
Saint-Louis et la ville de Lorrach.

Les partenaires frangais et, en particulier la ville de Huningue et la Communauté de
Communes des Trois Frontieres, demandent une étude complémentaire du tracé RER
Arc Nord en site propre (souterrain/surélevé) au niveau de la rue de Saint-Louis a Hu-
ningue. Une telle infrastructure sera trés cotiteuse et par conséquent conduirait a la non
rentabilité de I’ Arc Nord.
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Die Frage einer direkten S-Bahnverbindung von Loérrach zum Euro-Airport konnte da-
her noch nicht beantwortet werden. Die aktuellen Forderungen von Huningue machen
jede weitere Arbeit an einem Nordbogen iiber das Gemeindegebiet von Huningue iiber-
fliissig, selbst wenn dieser durch ein besseres Kosten-Nutzen-Verhéltnis zur Umsetzung
empfohlen wiirde.

Es wiiren daher weitere Streckenfiihrungen fiir den Nordbogen OV zu untersuchen. Fiir
ndrdliche Varianten hat die TAB-Studie ein negatives Kosten-Nutzen-Verhéltnis erge-
ben. Der Vorstand des TAB Vereins hat daher entschieden, weitere Streckenfiihrungen
stidlich der urspriinglichen Trasse (iiber die Schweiz) zu untersuchen. Dieser néchste
Untersuchungsschritt konnte in Abstimmung mit dem Basler U-Bahn-Projekt ,,Herz-
stiick” und insbesondere dessen nordlicher Variante erfolgen.

Dariiber hinaus ist die Frage einer Finanzierung des Flughafenanschlusses zu kldren.
Sein Bau hitte einen groBen Einfluss auf die Problematik des Nordbogens. Ein direkter
Flughafenschluss an die S-Bahn ist ein wichtiges Ziel fiir die Trinationale Agglomerati-
on Basel. Die vorgeschlagene Mafinahme mit dem Shuttle-Bus ist als sofort umsetzbare
Ldsung zu verstehen. In einem spéteren Zeitpunkt sind — entsprechend der Finanzie-
rungsmoglichkeiten — andere attraktivere Losungen moglich.

La question de la liaison directe par un RER de Lorrach a ’EAP n’a donc pas trouvé
encore de solution. Les exigences actuelles de Huningue rendent inutiles tout travail
complémentaire sur le tracé proposé pour I’Arc Nord qui traverse la commune de Hu-
ningue, méme si celui-ci avait été retenu, car il permettait d’obtenir la meilleure relation
colit / efficacité.

Il sera donc nécessaire d’évaluer d’autres tracés. Plus au Nord, les études ont montré
que le rapport colt/efficacité ne serait pas positif. Il reste a analyser des solution plus au
Sud (par la Suisse) qui permettraient a la ville de Lorrach d’avoir une liaison par RER
avec ’EuroAirport. Cette prochaine étape devra se faire en coordination avec le projet
de métro « Herzstiick » de Bale, et en particulier de sa variante Nord.

La question du financement du raccordement ferroviaire de I’EuroAirport devra éga-
lement étre étudiée. Sa construction aura un impact important sur la problématique de
I’ Arc Nord Transport en commun. Etablir le raccordement ferroviaire de 1’EuroAirport
au réseau express régional (RER) représente un objectif majeur pour 1’ Agglomération
Trinationale de Bale. La mise en place d’un bus navette entre la gare de Saint-Louis et
I’EuroAirport correspond a une mesure préliminaire, qui peut étre réalisée a court terme.
Selon les financements disponibles, une solution plus attractive pourra prendre le relais
a long terme.

Nordbogen OV, Anschluss des EuroAirports per People-Mover / Shuttle-Bus, Varianten Herzstiick
L‘Arc Nord transport en commun, raccordemment de 1°‘EuroAirport en navette / people-mover, variantes du Herstlick
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3.3.3 Folgeprojekte

Das TAB Projekt fiir die grenziiberschreitenden Verkehrsverbindungen im Nordraum
der Trinationalen Agglomeration Basel zeigt die Herausforderungen und Moglichkeiten
fiir die ErschlieBung des Raums mit dem offentlichen Verkehr formuliert und auf ihre
Wirtschaftlichkeit untersucht. Wéhrend fiir die Tramlinien die Umsetzung empfohlen
wird, sind fiir Nordbogen und den Schienenanschluss des Flughafens noch weitere Un-
tersuchungen ndtig.

Um die Ergebnisse der Verkehrsprojekte fortzufithren, werden zum einen allgemeine
grenziiberschreitende Aufgaben und Folgeprojekte abgeleitet, die durch den TEB ver-
tieft und begleitet werden kdnnten. Zum anderen werden Aufgaben und Vorschlige fiir
die Gebietskorperschaften zur Konkretisierung der Projekte dargestellt. Diese sind im
Anhang detailliert ausgefiihrt.

Fiir den TEB ergeben sich aus den Verkehrprojekten drei Aufgabenfelder.

» Erstens konnte der Nordbogen wie vorgeschlagen in einer weiteren Studie mit Blick
auf eine Variante ,,Herzstiick* untersucht werden.

+  Zweitens stehen Untersuchungen zu Finanzierungsméglichkeiten und Ubergangslé-
sungen fiir einen Anschluss des Flughafens aus.

 Drittens kdnnten die grenziiberschreitenden Tramlinien durch einen Architekturwett-
bewerb und stadtebauliche Studien ein klareres Gesicht bekommen.

3.3.4 Evaluation

Die Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs im Nordraum TAB ist ein wichtiges Projekt
zum Zusammenwachsen der franzosischen, schweizerischen und deutschen Teilrdume
der Agglomeration.

Wohnen, Bevolkerung, Besiedelung.

Stidtebaulich fiihrt Verlingerung der Tramlinien 3, 11 und 8 zu einer deutlichen Stér-
kung der Stadtzentren von Weil am Rhein und Saint-Louis. Gleiches gilt auch fiir die
entlang der Trasse gelegenen Entwicklungsgebiete, die eine neue Dynamik erfahren
diirften. Sie fiihren zu einer Reduzierung der Grenzeffekte zwischen den drei Stidten
und einer besseren Einbettung der Kernstadt in die trinationale Agglomeration.

Die stadtplanerisch interessante Idee, eine neue S-Bahn-Linie (Nordbogen OV) fiir die
Strukturierung des inneren Siedlungsrings im Norden der Trinationalen Agglomeration
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3.3.3 Projets consécutifs

Le projet ATB pour les transports publics transfrontaliers dans la partie Nord de
I’ Agglomération Trinationale de Béle décrit les enjeux et possibilités de la desserte par
les transports publics du secteur Nord et en a examiné la rentabilité.

Alors que la mise en ceuvre est conseillée pour les lignes de tramway, d’autres études
sont nécessaires pour 1’ Arc Nord et la desserte ferroviaire de I’aéroport. Pour donner une
suite a leurs résultats, les tAiches communes transfrontaliéres et les projets consécutifs,
qui ont été tirés des projets transports, pourraient étre approfondis et accompagnés par
I’ETB. De plus, les taches et les propositions faites aux collectivités locales pour conc-
rétiser ces projets y sont présentées et détaillées en annexe.

Trois champs d’action se dessinent pour ’ETB.

* Premiérement, conformément a la proposition faite, I’ Arc Nord pourrait étre exami-
né dans le cadre d“une autre étude dans la perspective d’une variante «Herzstiick».

*  Deuxiémement, des études des opportunités de financement et des solutions de
transition restent encore a réaliser pour la desserte de 1’aéroport.

» Troisiémement, un concours d’architecture et des études urbaines pourraient donner
une image plus claire des lignes transfrontalieres de tramway. Enfin, le projet
révéle clairement les difficultés rencontrées pour le financement d’infrastructures
transfrontaliéres les plus importantes.

3.3.4 Evaluation

La construction des transports en commun dans la partie Nord de I’ Agglomération Tri-
nationale de Bale est un projet important pour le développement commun des parties
frangaises, suisses et allemandes de 1’agglomération trinationale.

Population, habitat et urbanisation

Du point de vue de I’'urbanisme, la construction du prolongement des lignes de tramway
3, 11 et 8 renforcera fortement les poles urbains de Weil am Rhein et de Saint-Louis. Elle
aura également pour conséquence de renforcer les processus de développement centri-
pete en direction de la ville de Bale. Elle aboutira a une intégration plus forte du cceur
urbain trinational de 1’agglomération et permettra une diminution de I’effet frontiere
entre ces trois villes.
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Basel zu nutzen, ist nach den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie in der derzeitigen
politischen und wirtschaftlichen Situation nicht zu realisieren. Die Siedlungsachse Nord
kann sich daher zumindest kurzfristig nicht auf eine leistungsfahige Infrastruktur stiit-
zen.

Soll jedoch die zentral-periphere Siedlungsstruktur, welche sich einseitig auf die Kern-
stadt Basel stiitzt, zu einer harmonischen, polyzentrischen Stadtregion entwickelt wer-
den, wie es das Entwicklungskonzept von 2001 vorsieht, kommt dem Nordbogen auf
langere Sicht eine grofle Bedeutung zu.

Verkehr

Aus verkehrsplanerischer Sicht ist von der Starkung 6ffentlicher Verkehrsmittel ein Ver-
lagerungseffekt vom Autoverkehr hin zu den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erwarten.
Diese Reduzierung der Verkehrsbelastung tragt zur Verbesserung der Lebensqualitét in
der trinationalen Agglomeration bei.

Die Verldngerung der Baseler Tramlinien nach Frankreich und Deutschland verbessert
die Erreichbarkeit der Kernstadt der Trinationalen Agglomeration Basel. Gleiches gilt fiir
die umliegenden Stadte in Frankreich und Deutschland. Wenn langfristig ein Nordbogen
im Offentlichen Verkehr moglich ist, lieBe sich die Erreichbarkeit weiter verbessern.

Die regionalen Akteure messen einer Schienenanbindung des EuroAirports eine grof3e
Bedeutung zu. Derzeit sind jedoch noch nicht ausreichend finanzielle Mittel fiir dieses
umfangreiche Projekt bereitgestellt. Er wiirde eine deutliche Verbesserung der inter-
nationalen Erreichbarkeit bewirken und eine {iberregionale Wirkung entfalten. In der
Machbarkeitsstudie wird diese Angebotsverbesserung nur in ihren regionalen Auswir-
kungen untersucht. So reicht die deutliche Steigerung des Fahrgastaufkommens (um
etwa +30%), welche infolge der Schienenanbindung 6ffentliche statt individuelle Ver-
kehrsmittel nutzen, nicht aus um zu einem positiven Kosten-Nutzen-Verhiltnis zu fith-
ren.

Natur und Umwelt

Aufgrund der Steigerung der Fahrgastzahlen wird eine Verdnderungen der Verkehrsmit-
telwahl erwarten. Die relative Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs schligt
sich demnach in einem geringeren Landschaftsverbrauch sowie geringeren Larm- und
Schadstoffemissionen nieder. Damit wird bei Erfiillung der Mobilititsbediirfnisse ein
Beitrag zum Schutz von Landschaft und Natur geleistet.
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L’étude de faisabilité a montré qu’utiliser la construction d’une ligne de RER pour struc-
turer la premiére couronne urbaine au Nord de I’Agglomération Trinationale de Béle
n’est donc pas réalisable a court terme, dans le contexte politico-économique actuel.
L’ Arc urbain ne pourra donc pas compter a court terme sur une infrastructure forte pour
se structurer.

Toutefois, Iutilité de cette infrastructure a long terme reste importante, si I’on veut évi-
ter un développement uniquement centripéte de 1’agglomération qui favorise in fine la
ville de Bale, au détriment d’un développement polycentrique plus harmonieux, 1’un des
objectifs du concept de développement de 2001.

Transports

Le renforcement des infrastructures de transports en commun aura un effet positif en
permettant un transfert des déplacements en voiture vers le tramway. Il permet donc une
amélioration globale de la qualité de vie au sein de 1’agglomération trinationale.

L’extension a la France et a I’Allemagne du réseau de tramway balois améliorera I’ac-
cessibilité d’une partie du cceur urbain de 1’Agglomération Trinationale de Béle. Un
constat identique vaut pour les villes alentour en France et en Allemagne. Si la construc-
tion d’un Arc Nord transports en commun etait possible en long terme, I’accessibilité de
cette zone pourrait étre améliorée.

L’ensemble des acteurs régionaux considére comme trés importante la liaison ferroviaire
de I’EuroAirport. Toutefois, les financements nécessaires a la réalisation de cette infras-
tructure n’ont pas pu encore étre réunis. Le projet améliorerait 1’accessibilité interna-
tionale et contribuerait a un effet supra régional. Seuls les effets de I’infrastructure sur
la région ont été examinés dans 1’étude de faisabilité. L’augmentation importante du
nombre de passagers qui utiliserait le train plutdt que la voiture si la liaison ferroviaire
était construite (environ +30%) ne serait pas suffisante pour permettre un résultat positif
a une analyse cofits / efficacité.

Nature et environnement

L’impact de ces projets sur les biotopes et les paysages n’a pas été analysé en détail.
L’augmentation du nombre de passagers laisse toutefois penser qu’il y aura un transfert
modal vers les transports en commun. La diminution du transport individuel entrainera
une diminution de I’espace utilisé et une diminution du bruit et du niveau d’émission.
Ces projets de tramway permettront donc de répondre aux besoins en mobilité de la po-
pulation tout en favorisant une protection des paysages et des biotopes.
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Wohnen, Bevolkerung, Besiedelung / Habitat, population, urbanisation

Sicherung der Attraktivitit TAB
Assurer I’attractivité de ’ATB

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Criteres d’évaluation des projets

Zusitzliche Gewerbeflachen / Economie

Bewertung / Evaluation

Zusitzlicher Wohnraum / Habitat

Aufwertung der Landschaft / Paysage

Stadterneuerung / Rénovation urbaine

Image des Projektgebiets / Spécificité du périmétre +
Zentrenstarkung Angebot Dienstleistungen / Services
Renforcement des centres Angebot Nahversorgung / Approvisionnement

Bezug zu regionalem Zentrenkonzept / Relation avec une stratégie des poles de centralité +

Konversion und Nachverdichtung
Reconversion et densification

Verhiltnis Konversion und Neuversiegelung / Rapport entre reconversion et réaménagement

Nachverdichtung / Densification

Besiedlung in Entwicklungsachsen
Urbanisation des axes de développement

Besiedelung Innerhalb der Achsen / Urbanisation a I’interieur des axes

Sicherung der Griinzésuren / Protection des césures vertes

Stadtebauliche Qualitat
Qualité urbaine du bati

Stadtebauliches Gesamtkonzept / Concept global d’urbanisme

Eigenstindige Qualitét / Qualité specifique

Einfiigung Landschaft und Zentren / integration paysages et centralités

Landschaftsplan. Gesamtkonzept / Plan paysager. concept global

Verkehr / Transport

Starkung Erschliessung OV / Desserte par transport en commun (TC) +
Renforcement Erschliessung MIV / Desserte par transports individuels motorisées (TIM)
Erschliessung Langsamverkehr (LV) / Desserte pour la mobilité douce (MD)
Optimierung Intermodalitét Verbindung MIV - OV / Raccordement TIM - TC +
Intermodalité optimale Verbindung OV - OV / Raccordement TC - TC +
Verbindung LV - OV / Raccordement MD - TC
Angemessener Ausbau OV /TC +
Aménagement adapté MIV / TIM N
LV /MD 0
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Infrastruktur

Die Verbesserung des offentlichen Nahverkehrs im Raum TAB-Nord erleichtert die Er-
reichbarkeit der Griin- und Freiflichen. Auch fiir andere Aspekte der Infrastruktur — zum
Beispiel kulturelle Einrichtungen — ist durch die bessere Erreichbarkeit eine bessere Ver-
netzung und Auslastung zu erwarten.

Politische Struktur

Das Projekt belegt deutlich die Bedeutung, welche eine grenziiberschreitenden Koope-
rationsstruktur in einem Regionalentwicklungsprojekt einnehmen kann. In dem Projekt-
verlauf wurde eine enge Kooperation zwischen den Akteuren in Kommunen und Ver-
kehrsbetrieben erreicht. Gleichzeitig werden die Schwierigkeiten deutlich, die Politiker
der beteiligten Kommunen soweit wie moglich in die technisch detaillierten und kom-
plexen Planungen des &ffentlichen Nahverkehrs einzubeziehen.

Im Fall des Nordbogens ist das Interesse an einer Realisierung durch den unterschied-
lichen Nutzen fiir die Partner unterschiedlich stark ausgepréigt. Die unterschiedlichen
Kommunikationsformen im Planungsprozess ist einer der Griinde, weshalb bisher keine
geeignete Antwort auf den Wunsch der deutschen Stédte nach einer direkten Schienen-
verbindung zum Bahnhof Saint-Louis und EuroAirport gefunden werden konnte.

SchlieBlich macht das Projekt die Schwierigkeiten bei der Finanzierung grof3erer grenz-
iiberschreitender Infrastrukturvorhaben deutlich. Damit sind die Einbeziechung von Ak-
teuren auf nationaler und Landesebene, die Aufnahme der Projekte in regionale und
nationale Infrastrukturprogramme angesprochen. So sollte die Finanzierung der grenz-
iiberschreitenden Tramlinien durch den Contrat de Projets Etat — Région 2013 vorbe-
reitet werden. Ein Infrastrukturfonds konnte auf Agglomerationsebene helfen Finanzie-
rungsschwierigkeiten zu 16sen.

3.3.5 Zusammenfassung

Die Verldangerung der Tramlinien 3 und 8 wire eine erste wichtige und sehr symbolische
Etappe, zu zeigen, dass alle politischen Akteure der Trinationalen Agglomeration Basel
an einer besseren Durchldssigkeit der Grenzen interessiert sind. Sie wird dariiber hinaus
der Bevolkerung in der gesamten Agglomeration die Ergebnisse von zehn Jahren inten-
siver grenziiberschreitender Kooperation im Rahmen der TAB darstellen.
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Infrastructures

L’amélioration des transports en commun au sein de la partie Nord de I’ Agglomération
Trinationale de Bale rend les espaces verts et les espaces libres de I’agglomération plus
accessibles. Elle permet également une plus grande utilisation et une meilleure accessi-
bilité aux autres infrastructures dans le domaine de la culture par exemple.

Organisation politique

Ce projet montre clairement I’importance que peut avoir une structure de coopération
transfrontaliére dans le domaine du développement régional. Durant ce projet, il a été
possible d’atteindre une intense coopération entre les acteurs des communes et des so-
ciétés de transports, qui se sont réunis lors des nombreux groupes de travail. Ce projet
montre également toute la difficulté d’intégrer le plus en amont possible, dans un projet
qui demande de tres grandes connaissances d’ingénieurs, la position des ¢lus des com-
munes concernées par les tracés de ces infrastructures transports.

Dans le cas de I’Arc Nord, des difficultés liées aux différentes cultures de communica-
tion sont clairement apparues. Ces difficultés n’ont pas pu étre totalement dépassées ;
c’est I’'une des raisons pour lesquelles aucune solution précise n’a encore été trouvée
aujourd’hui, pour répondre a la demande des collectivités allemandes de disposer d’une
liaison ferroviaire directe avec la gare de Saint-Louis et I’EuroAirport.

L’intégration d’acteurs nationaux et régionaux ainsi que la prise en compte des projets
dans des programmes régionaux et nationaux de réalisation d’infrastructures sont ainsi
abordées. Le financement des lignes transfrontalieéres de tramway par le Contrat de Pro-
jets Etat — Région 2013 devrait donc étre préparé. Un fonds pour les infrastructures pour-
rait contribuer a résoudre les problémes de financement au niveau de 1’agglomération.

3.3.5 Résumé

La construction prochaine du prolongement des lignes de tramway 3 et 8 serait une
premiére étape trés symbolique pour montrer I’importance que I’ensemble des acteurs
politiques de I’Agglomération Trinationale de Béle attache a rendre les fronticres plus
perméables. Elle représenterait également un aboutissement visible au niveau de la po-
pulation, des résultats de dix années d’intense coopération transfrontaliére au sein des
instances ATB.

|}
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Natur und Umwelt / Nature et environnement

Haushilterisches Bodenmanagement
Gestion économe du sol

Ausgewiesene Flache / Etat des surfaces

Nachverdichtung / Redensification

Erhalt, Vernetzung und Aufwertung bedeutender Naturbestandteile
Préservation, mise en réseau et en valeur des composantes naturelles importantes

Erhalt bestehender Biotope / Préservation des biotopes actuels

Vernetzung / Mise en connexion

Aufwertung / Revalorisation

Reduktion der Umweltbelastung
Réduction des nuisances environnementales

Griin und Freifldchen
Surfaces vertes et espaces libres

Luft/ Air

Larm / Bruit

Boden / Sol

Wasser / Eau

Infrastruktur / Infrastructure

Neuanlage v. Naherholungsraumen / Nouveaux éspaces destinés aux loisirs de proximité

Aufwertung und Zuginglichkeit / Mise en valeur et accéssibilité

Kulturelle Infrastruktur
Infrastructure culturelle

Starkung der Stadtteilkultur / Amélioration de la culture de quartier

Starkung der tibergeordneten Kultur / Amélioration de la culture d’élite

Versorgung mit Waren und Dienstleistungen
Approvisionnement des marchandises et des services

Distanz zu bestehenden Angeboten / Distance avec les offres existantes

Zus. Angebot (Zentrenrelevanz?) / Offre supplementaire (rélevant pour les centralités?)

Zusammenarbeit im Gesundheitswesen
Coopération dans les systémes de santé

Abstimmung / Coordination

Funktionsteilung / Répartition des fonctions

Ver- und Entsorgung
Distribution de 1’énergie et traitement des déchets

Politische Struktur / Structure politique

Effiziente, grenziiberschreitende Struktur
Structure performante et transfrontaliére

Unterhalt / Entretien

Modernisierung und Ergdnzung / Modernisation et Ajout

Kooperation Nachbargemeinden / Coopération avec les communes voisines

Abstimmung TAB / Coordination ATB
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Indes sollte unterstrichen werden, dass diese Infrastrukturmaf3nahmen allein nicht dem
Ziel einer polyzentrischen Siedlungsentwicklung der Trinationalen Agglomeration Ba-
sel entsprechen konnen. Deshalb ist es notwendig, in den kommenden Jahren weitere
Moglichkeiten einer besseren Verbindung der verschiedenen nationalen Bereiche im
Norden der Agglomeration mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu finden.

SchlieBlich belegt die Machbarkeitsstudie deutlich, dass eine Schienenanbindung des
EuroAirport auf Grundlage der innerstddtischen Verkehrsinfrastruktur der Trinationalen
Agglomeration Basel allein nicht finanziert werden kann. Das Vorhaben spielt jedoch
fiir die Positionierung der Trinationalen Agglomeration Basel im internationalen Stand-
ortwettbewerb und die internationale Erreichbarkeit eine grofle Rolle. Diese Bedeutung
sollte daher von den regionalen Akteuren bei der nun anstehenden Entscheidung iiber
die Prioritdt des Projektes mit einbezogen und auf nationaler Ebene vertreten werden.
Sollte diese Schienenanbindung gebaut sein, bestehen neue, giinstige Rahmenbedingun-
gen fiir die innerstidtische Verkehrsinfrastruktur und den Nordbogen.

Die Zusammenarbeit in dem Réseau Métropolitain Rhin-Rhone belegt die Bedeutung

des EuroAirports fiir alle Stidte des Netzwerks bis nach Dijon. Er wird damit zu einer
Infrastruktureinrichtung und Aufgabe mit europdischer Dimension.

56

Toutefois, seules, ces infrastructures ne permettront pas, a long terme, de répondre com-
pletement a I’objectif de développement polycentrique de I’ Agglomération Trinationale
de Bale. C’est pourquoi, il sera encore nécessaire ces prochaines années d’analyser les
possibilités existantes pour mieux relier entre elles, par le moyen des transports en com-
mun, les différentes parties nationales au Nord de 1’ Agglomération.

Le résultat des études montre également clairement que le projet de liaison ferroviaire
de I’EuroAirport ne peut pas étre financé sur la base des logiques d’aménagement intra
urbaine de I’ Agglomération Trinationale de Bale. Cette infrastructure ne peut étre finan-
cée que sur la base des logiques de concurrence internationale entre les villes mondiales
et d’accessibilité internationale de 1I’Agglomération Trinationale de Bale. Les acteurs
régionaux doivent donc décider quelle est la priorité pour eux de construire rapidement
cette nouvelle infrastructure. Une fois que cette infrastructure sera construite, la logique
intra urbaine qui sous-tend le projet d’Arc Nord Transport en commun reprendra tout
son sens.

La coopération au sein du Réseau Métropolitain Rhin-Rhone a montré toute I’impor-

tance que ’EAP avait pour I’ensemble des villes du réseau jusqu’a Dijon. Cela montre
bien que cette infrastructure est un enjeu européen.

|}
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3.4 Siedlungsachse Nord — Arc Urbain (EF 5)
Arc Urbain Nord (EF5)

3.4.1 Ausgangssituation und Idee 2001

Im noérdlichen Agglomerationsbereich der Agglomeration TAB befinden sich die Stidte
Lorrach, Weil am Rhein, Klein-Hiiningen, Huningue, Saint-Louis und Entwicklungspo-
le (EuroAirport, Agglomerationsquartier Nordwest, DB-Areale Basel-Nord und Weil am
Rhein), die sich wie ein ,,urbaner Ring* um die Kernstadt Basel legen.

Dieser nordliche Siedlungsraum um die Stadt Basel erwies sich in den letzten Jahr-
zehnten als einer der wichtigsten Entwicklungsrdume der Gesamtagglomeration TAB.
Zugleich bildet er aber auch ein Beispiel fiir eine sehr unkoordinierte Siedlungsent-
wicklung mit einer sehr heterogen wirkenden Stadtgestaltungsqualitit. Die negativen
Auswirkungen der Suburbanisierung hier deutlich ablesen. Die Siedlungsentwicklung
konzentrierte sich zunéchst entlang der Verkehrswege nach Basel. Seit etwa zehn Jahren
dehnt sich die Besiedlung um die bestehenden Siedlungsbereiche aus.

Der nérdliche Siedlungsraum verfligt liber eine gute Verkehrsinfrastruktur. Sie wird von
den Teilrdumen eigensténdig geplant und konnte fiir den Siedlungsraum besser in Wert
gesetzt werden. Die RD 105 und ihre Verldngerung nach Deutschland ist die wichtigste
Querverbindung, welche die einzelnen Pole des ersten Siedlungsrings verbindet. Die
Verbindung hat vor allem eine verkehrliche Bedeutung und weniger eine stidtebauliche.
Sowohl der Rhein als auch die iibergeordnete Verkehrsinfrastruktur stellen Barrieren in
dem Siedlungsgiirtel dar. Lediglich die Palmrainbriicke und die neue Passerelle zwi-
schen Huningue und Weil am Rhein verbinden den franzosischen und deutschen Teil
des Siedlungsraums. Es besteht keine grenziiberschreitende Verbindung des 6ffentlichen
Verkehrs.

|}
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3.4.1 Situation initiale et idée 2001

La premiére couronne urbaine au Nord de I’agglomération ATB comprend les villes de
Lorrach, Weil am Rhein, Klein-Hiiningen, Huningue, Saint-Louis et les pdles de déve-
loppement de la « DB-Areale » de Bale Nord, du futur quartier d’agglomération Saint-
Louis gare Ouest et de I’EuroAirport.

Cette zone urbaine au Nord du centre ville de Béle a connu ces derniéres décennies un
des plus importants développements de I’ensemble de I’agglomération ATB. Ce déve-
loppement urbain s’est fait de maniére non coordonnée, ce qui se traduit par un paysage
urbain hétérogéne de faible qualité urbaine. Les conséquences négatives des processus
de périurbanisation sont ici clairement visibles. L’urbanisation s’est d’abord concentrée
le long des axes de communication orientés vers Béle. Depuis une dizaine d’année 1’ur-
banisation s’étoffe autour des zones baties.

L’espace urbain au nord de 1’agglomeration dispose d’une bonne désserte. Les réseaux
des transports sont planifiés par les collectivités de maniére autonome et pourraient étre
mieux mise en valeur pour cette partie de I’agglomération. La RD 105 et son prolonge-
ment vers 1’ Allemagne représentent I’axe transversal majeur qui relie les différents poles
de la premiére couronne. Cette liaison a plus une fonction routiére qu’urbaine. Le Rhin
et les infrastructures routiéres prioritaires constituent des barriéres dans les ceintures ur-
banisées. Seuls le Pont du Palmrain et la nouvelle passerelle entre Huningue et Weil am
Rhein relient les territoires frangais et allemand. Il n’existe pas de liaison de transports
en commun transfrontaliere.
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Ausgangspunkt dieses Projektes war die Idee, die ndtigen Voraussetzungen fiir die Inte-
gration der Siedlungs- und Entwicklungspole zu klaren. Der TAB Verein hat daher eine
Machbarkeitsstudie ausgeschrieben, in der neben den nutzungsorientierten Entwick-
lungspotentialen Leitlinien fiir die Gestaltungsqualitit der Stadtlandschaft aufgezeigt
werden. In dem Pflichtenheft wird als Aufgabe formuliert:

Unter dem ,,Dach* eines sowohl Nachhaltigkeit, Geschichtlichkeit wie auch realistische
Entwicklungsperspektiven gewihrleistenden stddtebaulichen Leitgedankens werden

L’idée initiale de ce projet était de vérifier les conditions nécessaires a 1’intégration
de ces différents poles urbains et poles de développement arc urbain. L’association de
I’ATB a donc lancé une étude de faisabilité dans laquelle les potentiels de développe-
ment pour les différentes fonctions urbaines devaient étre analysés. Cette étude devait
également montrer les lignes directrices qui permettent d’assurer le développement d’un
paysage urbain de qualité, tout en restant réalistes et réalisables. Elles devaient intégrer
le développement durable et la dimension historique des villes de cet arc Nord. Elles
devaient se baser sur :

Aussagen zu folgenden Zielfeldern erwartet:

» L’évaluation des potentiels de développement pour les différents quartiers et zones
urbaines et la définition des fonctions urbaines. Outre 1’estimation quantitative (pos-
sibilité d’augmentation du nombre d’habitants), les utilisations doivent étre définies.
Le concept urbain « directeur » doit permettre de répondre a 1’objectif de dévelop-
pement décentralisé, et apporter des réponses a la problématique de requalification

e Zum einen sollen die Entwicklungspotenziale der einzelnen Quartiere und Areale
hinsichtlich ihrer zukiinftigen Nutzungen abgeschétzt werden. Neben quantitativen
(Einwohner) Potentialen sollen auch Nutzungsschwerpunkte definiert werden. Das
stadtebauliche Konzept soll ferner die dezentrale Zentrumsstruktur stiitzen, dic Ha-

Siedlungsachse
L'Arc Urbain

Lirrach - Weil am Rhein - Kleinhiiningen - Huningue - Saint-Louis

Siedlungsflache
Zones construites

Gewdsser
Cours d'eau

Autobahn
Autoroute

Geplante Autobahn
Auloroutes projetées

Bundesstrafie
Route nationale

Bahn
Chemin de fer

Flughafen
Aéroport

Y, Landesgrenze
v Frontidre nationale

{ Stadtgrenze
Frontiére communale

Fy

LAre Urbain - Stedlungsachse | Pesch & Panner und Agence Tecde im Aufirag der TAB/ ATB | Marz 2005
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fenareale und Quartiere mit besonderen Problemfeldern aufwerten und zur Schaf-
fung innovativer Entwicklungspole mit unkonventionellen stidtebaulichen Ansitzen
beitragen.

* Des weiteren sollen die Wohnqualitit und Wohnnutzung in Quartieren mit spezifi-
schen Strukturen und einer besonderen Identitdt geschiitzt und die vielféltigen auch
zukiinftigen Anforderungen an die Wohnraumversorgung und das Wohnumfeld ein-
bezogen werden.

*  Fiir die Verkehrsplanung soll ein grenziiberschreitendes Strassen-, Fuf3- und Radwe-
genetz entworfen werden, welches die bestehenden Wegeverbindungen und Ziele
aufgreift und das TAB-Projekt "Nordbogen Verkehr" in sdmtlichen Planungsphasen
einbezieht.

« Das Konzept soll den Naturraum vernetzen und in Wert setzen. Dabei soll insbeson-
dere auf die Landschaftselemente ,,Fluss und Hafen“, "Binnenlandschaften" (Frei-
rdumen, Parks, Griinzdsuren und Griininseln) sowie die dulleren Naturrdume (Petite
Camargue, Regiobogen) eingegangen werden

* Die weitere Entwicklung stiitzt sich im Wesentlichen auf neue Briickenwerke, wel-
che den Siedlungsbogen iiber den Rhein hinweg verbinden.

Der stadtebauliche Leitgedanke soll als gemeinsame Grundlage fiir kommunale Planun-
gen das eigenstindige stidtebauliche, kulturelle und wirtschaftliche Profil des Planungs-
raumes schérfen.

3.4.2 Ergebnisse der Machbarkeitsstudie:
Das Konzept Siedlungsachse Nord

Die Arbeitsgemeinschaft der Biiros Pesch & Partner und Agence Ter wurde vom TAB
Verein mit der Erarbeitung der Machbarkeitsstudie EF 5 ,,Siedlungsachse Nord* beauf-
tragt. Die fachliche Arbeit wurde im Rahmen eines kooperativen Planungsprozesses von
einer Projektgruppe begleitet.

Auf Grundlage einer umfassende stddtebaulichen, verkehrs- und landschaftsplaneri-
schen Betandsaufnahme wurde eine Stirken-Schwichen-Analyse erarbeitet.

Starken:

« Markante Topografie (Blickbeziechungen),

» Flisse als priagende Elemente,

e interessanter Natur- und Landschaftsrdume,
* Vielfdltige Siedlungsstruktur und Zentren,

* Moglichkeit des Heranrlickens an Gewisser,
* Viele Entwicklungsflachen,

* Hervorragende Autobahnanbindung,
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des zones portuaires et des quartiers difficiles. Il doit proposer la création de poles de
développement innovants non conventionnels.

* le développement de quartiers d’habitat de qualité en sauvegardant leur identité
spécifique, en assurant une forte qualité de I’environnement urbain et en répondant
aux besoins et exigences futurs des habitants doit étre encourageé.

* Dans le domaine de la planification des transports, ce concept devait faire des
propositions pour développer un réseau transfrontalier de routes, de pistes cyclables
et de chemins piétonniers qui réponde aux objectifs du projet ATB « Arc Nord
transports en commun ».

» Il devait également mettre en relation et valoriser les espaces naturels. Un zoom était
demandé sur la problématique des fleuves et des ports, sur les éléments de paysages
urbains (espaces libres, parcs, coupures vertes et lots paysagers) et sur les espaces
naturels extérieurs au cceur urbain de I’agglomération (Petite Camargue, Croissant
Vert).

* Il devait appréhender les développements futurs dans le cadre d’une meilleure
liaison entre les deux rives du Rhin, liée a I’augmentation du nombre de ponts et de
passerelles.

Finalement, ce concept urbain « directeur » devait servir de base commune pour 1I’amé-
nagement des différentes villes et communes du périmeétre étudié et renforcer leurs pro-
fils économique, culturel et urbain.

3.4.2 Les résultats de 1’étude de faisabilité:
Le concept d’Arc Urbain Nord

Le groupement de bureaux Pesch & Partner et Agence Ter a été mandaté par 1’associa-
tion ATB pour mener 1’étude de faisabilité EF 5 Arc Urbain. L’aspect technique a été
accompagné par un groupe de projet dans le cadre d’un processus coopératif.

Une analyse des forces et des faiblesses de I’arc urbain a été réalisée en partant d’un
état des lieux complet de ’aménagement urbain et paysager et de I’organisation des
transports

Les forces :

* Une topographie remarquable (points de vue) ;

» Un fleuve et des riviéres, éléments qui forgent I’environnement ;
» Paysages urbains et naturels intéressants ;

* Centres et structures urbaines variés ;

e Proximité des cours d’eau ;

*  Nombreuses parcelles disponibles pour un développement urbain.
* Excellent raccordement au réseau autoroutier
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Internationaler Schienenanschluss,
Rhein wichtiger Schifffahrtsweg.

Schwichen:
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FRANKREICH

Untergenutzte Flachen,

Schlecht lesbare Siedlungsstruktur (Historische Entwicklung, Ubergiinge, Raumkan-
ten, Eingénge...),

Wasser stidtebaulich kaum in Wert gesetzt,

Barrierewirkung von Wasser und Infrastruktur,

Stiadtebaulich nicht integrierte Infrastruktur,

Fehlende Verbindungen.

DEUTSCHLAND \ge

Liaisons ferroviaires internationales
Le Rhin comme voie navigable importante

Faiblesses :

nombre important d’espaces sous-utilisés;

structures urbaines difficilement lisibles (développement historique, passage entre
les différents quartiers, franges urbaines, entrées...);

les cours d’eau trés peu valorisés urbanistiquement

Cours d’eau et infrastructure routiére génére une forte coupure urbaine ;
Infrastructures trés peu intégrées urbanistiquement.

Trop peu de liaisons

Analyse | Mingel | Trennwirkungen und fehlende Verbindungen

Anglyse | Défauts | mangues de connedons

Seedlungsdlbchen
Tones construites

Gewdsser
Cours deau

Waidllachen
Soesement

Hauptverkehrssrafie
Route principale

Bahnlinia
Chemin de fer

Stadigrenze
Frontiére communale

Landesgrenze
Frontiéne nationaie

Bestehende Hauat- und Nebenzentren
Cencres-vilies et centres secondaires existancs

Fehlende oder wenig ausgepragte Verbindungen
Connexions manquantes ou Laibles

Uintergenutzte und sufnwertende Flichen
Zones sous-wnilisées 3 valoriser

Trennwirkungen
et de séparatian {causé par des infrastuctures)
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Ausgehend von einem umfassenden Verstindnis wurden drei Szenarien fiir die Sied-
lungsentwicklung untersucht:

* Szenario 1: Siedlungsband mit Satelliten in der Landschatft,

* Szenario 2: Urbanes Netz mit eingelagerter Landschaft,

* Szenario 3: Siedlungsfinger zur Landschaft gedftnet.

Aus ihnen wurden zur Landschaft gedffnete Siedlungsfinger fiir die konzeptionelle Ar-
beit des Projektes ,,Siedlungsachse Nord* ausgewdéhlt. Das Konzept geht entsprechend
der regionalisierten Prognose von einer moderaten Bevdlkerungszunahme aus. Die
Siedlungsentwicklung zielt dabei neben dem Schwerpunkt Fldchenrecycling, auf eine
mafvolle Ausweisung neuer Flichen entlang von ,,Siedlungsfingern®. Landschaft und
Siedlungsstruktur durchdringen sich. Die spezifischen Qualititen der urbanen Zentren
werden herausgearbeitet und innovative Wohnformen fiir Arbeitskrifte der Baseler Un-
ternehmen entwickelt. Gewisser und Infrastruktur werden zum tragen Gertist des poly-
zentrischen Siedlungsraums.

En partant d’une compréhension large, trois scénarios du développement urbain ont été
étudiés:

* Scénario 1: Bande urbain avec des satellites dans le paysage,

* Scénario 2: Réseau urbain avec paysage intégré,

*  Scénario 3: Doigts d’urbanisme sur un paysage ouvert.

Entre eux les « doigts urbains » ont été choisis pour le travail conceptuel de « 1I’Arc
Urbain ». Le concept se base sur une croissance mesurée de la population, conformé-
ment aux pronostics régionalisés. En plus du théme central du recyclage des surfaces,
le développement urbain prévoit une création modérée de nouvelles surfaces le long de
doigts urbains. Les paysages et la structure urbaine s’interpénétrent. Les qualités spéci-
fiques des centres urbains sont mises en valeur, et des formes d’habitat innovantes sont
développées pour la main-d’ceuvre des entreprises baloises. Le paysage fluvial et les
infrastructures constituent la colonne vertébrale de 1’espace urbain polycentrique.

Die drei Szenarien fiir Siedlungs- und Landschaftsentwicklung
Les trois scénarios du développement urbain et paysager

[}
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So wie die Kernstadt Basel eine pridgnante rdumliche Struktur aufweist, soll auch der A Dinstar de la ville de Béle qui affiche une structure urbaine intéressante, la partie

Nordraum der Trinationalen Agglomeration — eingedenk seiner starken Fragmentierung septentrionale de 1’ ATB devrait pouvoir se doter d’une structure marquante, malgré son
—eine einpragsame Gliederung erhalten. Diese Zielsetzung findet eine tragfahige Grund- morcellement. Cet objectif peut étre sérieusement poursuivi au travers des éléments de
lage in den Elementen der landschaftlichen Gliederung: dem Flussraum des Rheins, den morcellement du paysage, I’espace fluvial, les terrasses du Rhin et les contreforts du
Rheinterrassen und den ersten Vorgebirgen. massif de la Forét Noire.
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Sie findet sich gleichwohl in den folgenden Leitlinien:

* Nachbhaltigkeit als Prinzip der Siedlungsentwicklung,

* Trinationalitdt als Chance,

* Entwicklung einer Netzstadt — Balance zwischen Metropole und lokaler Eigenent-
wicklung,

* Fingerformige Vernetzung von Siedlung und Landschaft als R&umliches Struktur-
modell,

« Stirkung der Ost-Westverbindungen,

* Inwertsetzung der urbanen Flusslandschatft.

Die Leitlinien fiir die Entwicklung der Siedlungsachse Nord werden durch verschie-
dene Teilkonzepte in den Raum iibertragen. Hierunter féllt das rdumliche Nutzungs-
konzept, welches MaBnahmen zur Férderung des Standortes, Wiederentdeckung und
Inwertsetzung der Siedlungsstruktur. Das Konzept Natur und Landschaft benennt dem-
gegeniiber ein Strukturmodell fiir die einzelnen, mit dem Siedlungsraum verschriankten
Landschaftsfinger ,,Weite Pririe®, ,,Wasserlandschaft®, , Rheinterrassen® und ,, Tiillinger
Berg™ sowie fiir die ,,Griinzésuren, Natur- und Landschaftsparks. Das Konzept 6ffent-
licher Raum bricht die ideellen Linien - das ,,urbane Band*“ und die ,,Wasserpromenade*
- auf die 6ffentlichen Raume herunter und initiiert damit ihre koordinierte Entwicklung.
Das Konzept Verkehr und Mobilitit, schlieBlich, benennt die wichtigsten MafBnahmen
fiir eine Verkehrsinfrastruktur als Gerdist des Siedlungsraums.

Diese breite konzeptionelle Grundlage beinhaltet zahlreiche Vorschldge und Anregun-
gen fiir die Entwicklung der Siedlungsachse Nord. Im Rahmen eines Handlungs- und
Realisierungskonzepts wurden rdumliche Prioritdten gesetzt. Unter ihnen sticht das
Handlungsfeld ,,urbane Flusslandschaft* heraus.

Sechs Handlungsfelder werden in dem Handlungs- und Realisierungskonzept vorge-
schlagen:

e Urbane Flusslandschaft: Vor dem Hintergrund der Bedeutung des Rheins fiir die
Siedlungsachse Nord definiert der Rahmenplan die Vernetzung der Stidte mit dem
Rhein, dem Canal de Huningue und der Wiese als Maflnahme hochster Prioritét. Be-
sonderes Augenmerk liegt auf dem Abschnitt zwischen der Wiesemiindung und dem
Zufluss des Canal de Huningue.

*  Euro-City: Der EuroAirport ist der Anschluss der Trinationalen Agglomeration an
Europa und die Welt. Um diese Funktion wahrnehmen zu kénnen, muss die Erreich-
barkeit des Flughafens iiber leistungsfihige offentliche Verkehrsmittel optimiert
werden. Der Lagevorteil der Grundstiicke dstlich des EuroAirport kann genutzt wer-
den, um einen Biiro- und Dienstleistungsstandort mit internationaler Ausstrahlung zu
entwickeln.
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I1 est présent dans les lignes directrices suivantes :

* La durabilit¢ comme principe du développement urbain

» La trinationalité per¢gue comme une chance

* Le développement d’un réseau de villes en équilibre entre développement
métropolitain et développement autonome

* Lesdoigtsd’une main comme structure territoriale de 1’articulation entre I’urbanisation
et les paysages

* Renforcement de la relation Est-Ouest.

» La valorisation du paysage fluvial urbain

Ces lignes directrices sont mises en application par plusieurs concepts partiels. Le con-
cept d’utilisation énonce des mesures favorisant le développement local, la redécouverte
et la valorisation des structures urbaines. En revanche, le concept nature et paysage for-
mule un modéele structurel pour chacun des doigts de paysage, imbriqués dans les zones
urbanisées ; les doigts de paysage : « Weite Pririe », «Wasserlandschaft », « ,,Rheinter-
rassen »“‘et « Tillinger Berg », pour les césures vertes, pour les parcs paysagers et les
parcs naturels. Le concept espace public consacre les deux lignes fictives que sont « la
bande urbaine » et « la nouvelle promenade au bord de I’eau » et initie leur dévelop-
pement coordonné. Enfin, le concept transport et mobilité nomme les mesures les plus
importantes pour faire de 1’infrastructure de transports la charpente du site étudié.

Ce gisement de concept contient de nombreuses propositions et idées pour le développe-
ment de I’ Arc Urbain. Des priorités spatiales ont encadré le concept action et réalisation.
Parmi les champs d’action, celui de « paysage urbain fluvial » se distingue particulie-
rement.

Six champs d’actions ont été proposés dans le concept d’action et de réalisation

» Paysage fluvial urbain : Compte tenu de I’importance du Rhin pour 1I’Arc Urbain,
le plan-cadre définit la liaison entre les villes et le Rhin, le Canal de Huningue et
la Wiese comme une mesure absolument prioritaire. Une attention particuliere doit
étre portée au secteur situé entre 1’embouchure de la Wiese et ’entrée du canal de
Huningue.

*  Euro-City : L’EuroAirport constitue le point de raccordement de I’agglomération
trinationale vers I’Europe et le monde. Afin de pouvoir assumer cette fonction,
I’accessibilité de 1’aéroport doit étre optimisée grice a des moyens de transports
publics performants. La position favorable des terrains situés a I’Est de I’EuroAirport
peut étre mise a profit pour développer un site de bureaux et de services a rayonnement
international.

» Parc de la Wiese en tant que parc central
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Zentral-Park entlang der Wiese,

Stirkung der Ost-West-Verbindungen im OPNV: Fiir die gemeinsame Identitiit die
Siedlungsachse Nord ist der Ausbau der Querbezichungen von herausragender Be-
deutung. Ein besonders wichtiges Projekt ist daher der Ausbau des S-Bahn- bzw.
Tramliniennetzes in Ost-West-Richtung.

Zentrenentwicklung: Der Rahmenplan sieht die Stabilisierung des Einzelhandels
und die Stirkung nutzungsgemischter Innenstédte vor.

Kulturverbund: Die Siedlungsachse Nord ist gepragt durch bekannte kulturelle Orte
und Spielstétten. Gemeinsam mit dem starken Kulturpartner Basel soll ein Kultur-
verbund von europdischem Rang entstehen, in dem die vorhandenen Aktivititen
ausgebaut werden. Von der Koordination der kulturellen Aktivititen gehen wichtige
Impulse auf die Zentrenentwicklung aus.

L'Are Urbain - Sledlungsachae | Tesch § Fasner and Agence Terde im Aufrag ries TAD/ ATR | Mz 2005
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Renforcement des liaisons Est-Ouest par transports publics : Le développement des
liaisons transversales revét une importance particuliére pour 1’identité commune de
I’ Arc Urbain. L’extension du réseau de chemin de fer urbain (TER) ou de tramways
dans le sens Est-Ouest constitue, par conséquent, un projet particuliérement
important.

Développement des centres : Le plan cadre prévoit la stabilisation du commerce de
détail du coté frangais et allemand et un renforcement de la multifonctionnalité des
centres-villes

Groupement culturel : L’ Arc Urbain est caractérisé par des lieux et sites culturels
connus. Un groupement culturel de niveau européen, permettant de développer les
activités existantes, doit étre créé avec les puissants partenaires culturels de la ville
de Bale. La coordination des activités culturelles fait naitre d’importantes impulsions
qui favorisent le développement des centres.

-

- =

Korzept | Nutzungen
Concept | Affeciations

)
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Handlungsfeld ,,urbane Flusslandschaft* Le champ d’action « paysage fluvial urbain »

Fiir Bewohner und Besucher wird der zentrale Stadtraum am Rhein vor allem dann Anzie- L’espace urbain central au bord du Rhin ne développera pleinement sa force d’attraction

hungskraft entfalten, wenn folgende MaBinahmen realisiert werden: sur les habitants et les visiteurs que si les mesures suivantes sont réalisées :

* Vielfiltige neue Promenaden an beiden Ufern des Rheins, * Les nouvelles promenades des rives ;

*  Wohnen und Arbeiten am Wasser durch Aufwertung der Rheinufer mit neuen Quartie- + Habiterettravaillerauborddel’eau aveclamiseenvaleurdesrives duRhin (Huningue,
ren (Huningue, Friedlingen und ldngerfristig Kleinhiiningen). Friedlingen et, a long terme, Kleinhiiningen)

* Neue bzw. erweiterte Parks und Freizeiteinrichtungen zur Aufwertung des Wohnund » La création et I’agrandissement des parcs et équipements de loisirs sont un élément
Arbeitsumfeldes (Campus Novartis, Freizeithafen Huningue, mittelfristig Rheinpark essentiel pour valoriser le secteur central (Campus Novartis, le port de loisirs de
Friedlingen, langfristig Zielsetzung ,,Binnenpark* Klybeck),. Huningue, le parc rhénan de Friedlingen a moyen terme, et le nouveau « Binnenpark »

« Stirkung 6ffentlicher Einrichtungen zur Identifikation der Bevolkerung mit dem Zen- de Klybeck a long terme) ;
tralraum (Triangle in Huningue, Schwarzenbachareal in Friedlingen, und perspekti- * Renforcement de la cohésion territoriale entre des équipements culturels existants
visch Kulturschwerpunkt um das Hafenbecken 1). (le Triangle a Huningue, le Schwarzenbachareal a Friedlingen, un centre culturel

pourrait également se développer autour du bassin portuaire n° 1)

Fokus “Urbane Flusslandschaft | Phase 2
Zoom ,paysage fluvial ubain® | phase 2

B Gowdser
Cours deay

Griinv, Frei- und Sportflichen
Espares publics

Insresnieming der “Wassarpromenate®
Mise en scine d2 ka “promenade au bord de Feay®

Inszeninrung “Urbanes Sand*
Mise en soéne de la Dandes uroaine®

Aubwertung des Glerlichen Rams
Valorisaton de lespace public

Inszenierunyg der Iemmmenade
Mise en scéne o2 la promenade ai bord du Rln

Gestalting der Wegeyehindungen durh
Amenagement des chemins avec des ignes dartres

Gestaung urbaner Plite
Conception des places whaines

Gostatung geimor Pt
Concaption des places avec vegetation

Entwitklungssch 1 Umnstrse, hen

il dhe dbwidapremant | ponet § fegructioe

Sarkung der Raumbante
Finfocer la limite spatiale

Sadihilépragende Gebdude //¢
Eatiments masquante

L'Asc Urbain - Siedlungsachse | Pesch & Patrer und Agence Jeroe sm Auftrag der TAS/ ATE
Waez 3005
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3.4.3 Folgeprojekte

Das TAB Projekt ,,Siedlungsachse Nord* zeigt Herausforderungen und Chancen fiir die
Entwicklung des nordlichen Bereichs der Trinationalen Agglomeration Basel auf. Es
entwirft eine zusammenhéingende Vision, aus welcher zahlreiche Ideen und Maflnahmen
abgeleitet werden.

Um die Ergebnisse der Siedlungsachse Nord fortzufiihren, werden zum einen allgemeine
grenziiberschreitende Aufgaben und Folgeprojekte abgeleitet, die durch den TEB ver-
tieft und begleitet werden konnten. Zum anderen werden lokale Konzepte und Projekte
vorgeschlagen, durch welche die Gebietskorperschaften in der Siedlungsachse ihr Profil
schirfen konnen. Diese sind im Anhang detailliert ausgefiihrt.

Fiir den TEB lassen sich aus dem Projekt ,,Siedlungsachse Nord“ folgende Aufgaben-
felder ableiten:

* Erstens lieBe sich die vorgeschlagene Zentrenentwicklung durch die Abstimmung
der kommunalen Planungen von Huningue, Saint-Louis, Weil am Rhein, Stetten,
Lorrach, Brombach konkretisieren.

« Zweitens sind die Vorschldge noch nicht auf ihre Machbarkeit gepriift worden. Die
Entwicklung der Flachen koénnte durch ein wirtschaftliches Konzept fiir den grenz-
iiberschreitenden Immobilienmarkt erleichtert werden.

* In diesem Sinne legt das Nutzungskonzept nahe, fiir die Siedlungsflachen eine ko-
ordinierte Umsetzung durch ein grenziiberschreitendes Flichenmanagement vorzu-
schlagen.

* Der Baustein Urbane Flusslandschaften setzt die Abstimmung der Rheinhéfen vor-
aus.

« Als fiinftes grenziiberschreitendes Folgeprojekt konnte fiir den Zentral Park Wiese
und die Plattformen Tiillinger Berg ein stiddtebaulich landschaftsplanerisches Kon-
zept vertieft werden.

*  Der vorgeschlagene Rhein—radweg lieBe sich sechstens in ein umfassendes Konzept
fiir den Langsamverkehr einbetten.

* SchlieBlich konnte eine Machbarkeitsstudie fiir grenziiberschreitende High-Tech-
Parks oder eine Fortfithrung des grenziiberschreitenden Verkehrskonzepts (EF 2-4)
vorgeschlagen werden.
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3.4.3 Projets consécutifs

Le projet ATB de «I’ Arc Urbain Nordy» décrit les enjeux et les possibilités pour le déve-
loppement de la partie Nord de 1’agglomération trinationale de Béle. Le concept crée une
vision cohérente de laquelle peuvent naitre de nombreuses idées et mesures.

Pour donner une suite aux résultats de 1’Arc Urbain Nord, les tiches communes trans-
frontaliéres et les projets consécutifs, qui ont été tirés des projets transports, pourraient
étre approfondis et accompagnés par I’ETB. De plus, des concepts et des projets locaux
sont proposés aux collectivités locales afin qu’elles puissent affiner leur image. Ils sont
détaillés plus avant dans les annexes.

Les champs d’action suivants se dessinent pour ’ETB :

*  Premiérement : le développement proposé des centres pourrait étre réalisé grace a
I’harmonisation de la planification urbaine des communes de Huningue, Saint-Louis,
Weil am Rhein, Stetten, Lorrach et Brombach.

*  Deuxiémement : la faisabilit¢ des propositions n’a pas encore été vérifice. Le
développement des terrains pourrait étre facilité par un concept économique du
marché immobilier transfrontalier.

* Dans ce sens, le concept d’affectation des terrains induit la proposition d’un
management transfrontalier des surfaces pour permettre une gestion coordonnée des
surfaces.

* Lecomposant paysages fluviaux urbains suppose un choix coordonné des localisations
des activités des ports rhénans.

* Le 5¢me projet consécutif pourrait &tre un projet paysager urbain approfondi pour le
Parc Central de la Wiese et les plateformes du Tiillinger Berg.

+ Sixiémement, la piste cyclable le long du Rhin pourrait étre intégrée dans un projet
plus général de circulation lente.

* Enfin, une étude de faisabilité pour des parcs de Haute Technologie transfrontaliers ou
la poursuite du concept de transports transfrontalier (EF 2-4) pourrait étre proposée.

|}
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3.4.4 Evaluation

Die Evaluierung der ,,Siedlungsachse Nord*“ nach den Zielen des Gesamtentwicklungs-
konzepts von 2001 wurde um die Anmerkungen verschiedener Partner ergénzt, welche
sich zu den Ergebnissen der Studie 2005 im Rahmen einer Beratung geduflert haben.

Bevdlkerung, Wohnungswesen und Besiedlung

Das stiddtebauliche Konzept Siedlungsachse Nord formuliert eine Reihe von Mafinah-
men zur Strukturierung eines Stadtraums voller Entwicklungspotenziale.

Die auf dem Gedanken der nachhaltigen Entwicklung basierenden Leitlinien folgen den
Zielen des TAB-Gesamtentwicklungskonzepts von 2001. Die Stddte der Siedlungsachse
Nord bilden ein Stidtenetz, profitieren von Basel, entwickeln ihre eigene Identitét und
ihr Potenzial qualitativ weiter. Die Besiedlung soll sich auf die bestehenden Siedlungs-
bereiche konzentrieren, indem u. A. Brachen und Konversionsflachen genutzt werden.
Parallel zur Verdichtung der Siedlungsbereiche sind die Stadtteile im Norden der Agglo-
meration von Griin- und Naherholungsfldchen (,,griine Finger) umgeben und bieten so
eine hohe Lebensqualitit. Diese MaBnahmen gestalten die Zwischenstadt, profilieren
die suburbanen Riume im ersten Siedlungsring. Mit der Ubernahme des Konzepts in
detaillierte Planungsdokumente wiirden die Grenzen zwischen Siedlungs- und Freirdu-
men genauer definiert.

Indem die Stadtteile von AuBlen als Perlenkette lesbar werden, stiarkt das Projekt den
trinationalen Charakter der Agglomeration Basel und die drei nationalen Teilrdume. Die-
ses setzt jedoch die verbesserte Zugénglichkeit und neue Querungsmdoglichkeiten des
Rheins voraus.

Die Vorschldge zur Gestaltung der Rheinufer zwischen Huningue und Friedlingen /
Kleinhiiningen dienen der qualitativen Aufwertung dieses durch Grenzen geprigten
Raums. Die Offnung der Stadt zum Fluss erlaubt hier die Ausdehnung des Kerns der
Agglomeration Basel in die Grenzbereiche. Durch eine nutzungsgemischte Struktur mit
hochwertigem Wohnraum, Infrastruktur sowie Raumen fiir Dienstleistung und Handel
wird die Umgebung der Grenzen einer urbaner Stadtraum und Trager wertschopfungs-
intensiver Wirtschaftaktivititen. Neue Infrastruktur fiir Freizeit und Stidtetourismus
konnte hier entwickelt werden.

Das Entwicklungskonzept gibt einen Leitgedanken zur koordinierten Strukturierung der

gesamten Siedlungsachse Nord. Die vorgeschlagenen Ideen und Konzepte stellen eine
Grundlage fiir die verbindlichen Planungsdokumente dar. Die Ubernahme der Konzept-
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3.4.4 Evaluation

Cette évaluation « Arc urbain » selon les objectifs du concept de développement de 2001
est enrichie par les remarques émises par les différents partenaires qui ont pris position
sur les résultats de 1’étude dans le cadre d’une consultation en 2005.

Population, habitat et urbanisation

Le concept d’aménagement de 1’arc urbain définit un ensemble de mesures a prendre
pour structurer un territoire urbain rempli de potentiels de développement.

Les lignes directrices du concept basé sur le développement durable suivent de prés les
objectifs du concept de 2001. Les villes de 1’Arc urbain s’organisent en ville réseau,
profitant du rayonnement de Bale, et tout en cultivant leur propre identité et développant
leur potentiel de maniére qualitative. L’urbanisation doit se concentrer sur les zones
baties existantes, en utilisant les terrains en friche a reconvertir ou les dents creuses.
Ainsi, parallelement a la densification des espaces batis, les quartiers urbains au Nord
de I’agglomération sont entourés de verdure, d’espaces de respiration (doigts verts) et
bénéficient d’un cadre de vie agréable. Ces mesures permettent de valoriser la « zwis-
chenstadt » (I’entreville), de profiler les qualités de ces espaces périurbains de premiére
couronne. Si le concept proposé doit étre adapté par des documents de planification plus
détaillés, les limites entre les espaces batis et les espaces libres devront étre plus préci-
sément définies.

En donnant une plus grande lisibilité aux quartiers avec la métaphore du collier de perle,
le projet renforce le caractere trinational de I’ Agglomération de Béle au profit de trois
espaces nationaux. Cela suppose une plus grande facilité d’acces au Rhin et la création
de nouvelles possibilités pour le traverser.

Les propositions d’aménagement des rives du Rhin entre Huningue et Friedlingen/Klein-
hiiningen accompagnent la valorisation qualitative de cet espace marqué par la présence
de frontiéres. Ainsi, I’ouverture de la ville sur le « rivage » permet d’étendre le coeur
de ’agglomération baloise vers la zone frontaliére. Par I’effet de la mixité des fonctions
(construction de logements de qualité, d’équipements et de bureaux voués aux activités
de services et de commerces), les abords des frontiéres deviendraient porteurs d’activités
urbaines valorisantes et a forte valeur ajoutée. De nouvelles infrastructures de loisirs et
de tourisme urbain liés avec le Rhin pourraient étre développées.

Le concept de développement donne un apergu sur les mesures a suivre sur 1’ensemble

de I’Arc urbain afin de structurer de maniére coordonnée 1’avenir de ce territoire. Les
idées et les concepts proposés présentent une base de référence pour 1’élaboration de
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bausteine fiir das gemeinsame Oberzentrum Lorrach-Weil am Rhein und die Planungen
des Rheinufers durch Huningue belegen die Potenziale und die Akzeptanz der Vorschla-
ge. Andererseits konnen mit der Entwicklung gemischter Quartier am Rhein auch neue
Konflikte zwischen den unterschiedlichen Nutzungen auftreten.

Die im Konzept enthaltenen Prinzipien der nachhaltigen Entwicklung erlauben eine
hohe Lebensqualitit und die Wettbewerbsfahigkeit in der europdischen Konkurrenz der
Stidte und Regionen zu sichern.

Verkehr

Das Konzept fiir die Siedlungsachse Nord unterstreicht die Bedeutung eines grenziiber-
schreitenden oOffentlichen Verkehrsnetzes, insbesondere hinsichtlich der Tram- und S-
Bahn-Linien. Die Projekte zur Verldngerung der Tramlinien 3, 8 und 11 sowie der Nord-
bogen wurden in die Studie aufgenommen. Die Querverbindungen sind fiir die Identitét
der Siedlungsachse Nord von besonderer Bedeutung, da sie eine langfristige Entwick-
lung und Verringerung der Grenzeffekte zwischen Basel, Deutschland und Frankreich
unterstiitzen. Die Ost-West-Verbindung ist umso bedeutender, weil sie mit dem Ziel ei-
ner Schienenanbindung des EuroAirports und der Siedlungsentwicklung der Rheinufer
verbunden ist. Die Schaffung einer Tangentialverbindung sollte daher als politisches
Projekt zur Uberwindung der Isolation sowie Unterstiitzung der Offnung und des Aus-
tauschs mit den Nachbargemeinden gesehen werden.

Die Studie macht neue Vorschldge zur grenziiberschreitenden Entwicklung des Lang-
samverkehrs. Sie integriert die MaBnahmen in Konzepte fiir Griinflichen und stédtische
Réume.

Wirtschaft

Das Ziel der Studie war, fiir die Siedlungsachse Nord ein zusammenhéngendes stéddte-
bauliches Konzept zu entwickeln. Darin werden verschiedene gemischt genutzte Ent-
wicklungsgebiete vorgeschlagen. Fiir die Entwicklungsgebiete ist es wichtig die wirt-
schaftliche Machbarkeit der vorgeschlagenen Nutzungen im Rahmen eines trinationalen
Standortkonzeptes zu priifen. Darunter fallen: Die Einzelhandelsentwicklung, der Life—
Sciences Sektor und die Ansiedlungsmoglichkeiten in den nationalen Teilrdumen oder
die Zusammenarbeit der Hiafen und als Voraussetzungen zur Gestaltung der Rheinufer.
Die Einzelhandelsentwicklung in den drei Landern sollte weiter vertieft werden — hier
sind bisher keine auch dem gemeinsamen Zentrum Saint-Louis-Huningue entsprechen-
den Konzepte vorhanden.
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documents de planifications. L’adaptation des idées pour le pdle de centralité commun
de Lorrach-Weil am Rhein et le développement des rives du rhin montrent les potenciels
et I’acceptance de ces propositions. C’est a ce niveau que les conflits pourront apparaitre
avec les propositions faites pour développer les quartiers mixtes le long du Rhin.

Les principes du développement durable sont des enjeux importants pour garantir un
cadre de vie attrayant, et ainsi rester compétitif dans un contexte concurrentiel entre les
villes et régions européennes.

Transport

Le concept pour I’ Arc urbain montre I’importance d’un réseau de transport en commun
transfrontalier, notamment au niveau des tramways et des liaisons RER. Les projets
de prolongements de lignes de tramways 3, 8 et 11 ainsi que la liaison transports en
commun de I’Arc Nord ont été intégrés aux réflexions. Les liaisons transversales revé-
tent une importance particuliere pour 1’identité de 1’ Arc urbain, car elles soutiennent le
développement urbain a long terme de cet espace et la diminution de I’effet frontiére
aussi bien vers Bale que vers la France et I’ Allemagne. La liaison Est-Ouest est d’autant
plus importante qu’elle est liée au pari du raccordement ferroviaire de I’EuroAirport et
de I'urbanisation des rives du Rhin. La création d’une liaison tangentielle devrait étre
considérée comme un projet politique destiné a désenclaver ce territoire en soutenant
son ouverture et ses échanges avec les villes voisines.

L’¢tude propose de nouvelles idées concernant le développement transfrontalier des
modes de transports doux. Ces mesures mettent également I’accent sur les liaisons des
espaces verts avec la ville.

Economie

L’objectif de I’étude consistait a élaborer pour le périmétre de I’ Arc Urbain, un concept
d’aménagement cohérent. Celui-ci propose différentes zones de développement mixtes
ou I’habitat et les activités économiques tertiaires sont associés. Pour les zones de déve-
loppement identifiées, il est important d’examiner la faisabilit¢ économique des fonc-
tions proposées, dans le carde d’un concept de localisation trinationale. Sont concernés :
le développement commercial, le secteur Life sciences et ses possibilités d’implantation
dans les secteurs nationaux, la collaboration entre les ports et I’identification de leurs be-
soins qui s’avérent étre une mesure incontournable pour lancer les réflexions sur I’amé-
nagement des rives du Rhin.
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Wohnen, Bevolkerung, Besiedelung / Habitat, population, urbanisation

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Criteres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Sicherung der Attraktivitit TAB Zusitzliche Gewerbeflidchen / Economie +
Assurer I'attractivité de PATB Zusitzlicher Wohnraum / Habitat +
Aufwertung der Landschaft / Paysage +
Stadterneuerung / Rénovation urbaine +
Image des Projektgebiets / Spécificité du périmétre +
Zentrenstarkung Angebot Dienstleistungen / Services +
Renforcement des centres Angebot Nahversorgung / Approvisionnement +
Bezug zu regionalem Zentrenkonzept / Relation avec une stratégie des poles de centralité +
Konversion und Nachverdichtung Verhiltnis Konversion und Neuversiegelung / Rapport entre reconversion et réaménagement o
Reconversion et densification Nachverdichtung / Densification +
Besiedlung in Entwicklungsachsen Besiedelung Innerhalb der Achsen / Urbanisation a I’interieur des axes +
Urbanisation des axes de développement Sicherung der Griinzésuren / Protection des césures vertes o

Stadtebauliche Qualitat
Qualité urbaine du bati

Verkehr / Transport

Stadtebauliches Gesamtkonzept / Concept global d’urbanisme

+ (allgemein / général)

Eigenstindige Qualitét / Qualité specifique

+ (allgemein / général)

Einfiigung Landschaft und Zentren / integration paysages et centralités

+ (allgemein / général)

Landschaftsplan. Gesamtkonzept / Plan paysager. concept global

o (allgemein / général)

Starkung Erschliessung OV / Desserte par transport en commun (TC) +

Renforcement Erschliessung MIV / Desserte par transports individuels motorisées (TIM) +
Erschliessung Langsamverkehr (LV) / Desserte pour la mobilité douce (MD)

Optimierung Intermodalitét Verbindung MIV - OV / Raccordement TIM - TC

Intermodalité optimale Verbindung OV - OV / Raccordement TC - TC +
Verbindung LV - OV / Raccordement MD - TC +

Angemessener Ausbau OV /TC +

Aménagement adapté MIV / TIM R
LV /MD +

Wirtschaft / Economie

Développement local et mise en réseau

Stirkung, Schaffung neuer Arbeitsplatze Flexibilitat der Flachenausweisung / Flexibilité de ’adaptation de la mise a disposition o
Renforcement, création de nouveaux emplois Schaffung neuer Arbeitsplétze / Création d’emplois
Standortentwicklung und Vernetzung Ankniipfung an reg. Nachfrage / Accés a I’ offre régionale o

Vernetzung und Management / Mise en réseau et gestion

Innovationsforderung durch Forschung und Ausbildung
Promotion de I’innovation par la recherche et la formation

Forschungseinrichtungen / Equipements de recherche

Anbindung Ausbildungsangebote / Raccordement aux offres de formation
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Natur und Umwelt

Das Konzept schligt die Aufwertung des bestehenden aber oft nicht erkannten natirli-
chen Reichtums vor. Dazu begrenzt es die Siedlungsentwicklung nach Auflen und ver-
bindet die verschiedenen Naturrdume untereinander. Die ,,Griinen Finger™ fiihren die
Natur in die Stadt und verbinden die Naturrdume. Diese Rdume iibernehmen vielféltige
Funktionen fiir Naherholung, Landschaft, Okologie, Landwirtschaft, zum Schutz der
biologischen Vielfalt, der Luft- und Wasserqualitét.

Um gleichzeitig ein auf die dkologische Bedeutung abgestimmtes Schutzsystem und
eine gewisse ,,Offenheit™ fiir stadtische Nutzungen (bspw.: suburbane Landwirtschaft,
Parks) zu gewdhrleisten, wird eine besondere Aufmerksamkeit auf die Gestaltung dieser
Réume gerichtet. Die vorgeschlagenen MaBinahmen machen die Griinrdume zugénglich
und sichern die Lebensqualitit der Region.

Als Landschaftspark sollte der Aspekt des Naturschutzes ebenso sehr beriicksichtigt
werden wie jener von Freizeit und Erholung. In den Entwicklungsgebieten wurden keine
Aussagen zum Biotopschutz oder zur Aufwertung der Naturrdume nach der Konversi-
on der Industrieflachen getroffen. Gegeniiber der Nutzung der Freirdume fiir Naherho-
lungs- und Freizeitnutzungen ist der Naturschutz nicht ausreichend beriicksichtigt und
erscheint nur punktuell. Dieses Gleichgewicht zwischen Natur- und Freizeitnutzungen
konnte Gegenstand detaillierter Untersuchungen im Rahmen der offiziellen Planungs-
dokumente sein.

Infrastruktur

Der kulturelle Aspekt ist fiir die Unterstiitzung der grenziiberschreitenden Kooperati-
on und die Verbreitung eines Zugehorigkeitsgefiihls einer gemeinsamen Agglomeration
von groBBer Bedeutung. Oft wird ein Informationsdefizit iiber das kulturelle Leben der
Nachbarn festgestellt. Die Vernetzung der Veranstaltungsorte im Arc Nord, wie sie in
der Studie vorgeschlagen wird, erleichtert den Zugang zur Kultur der Anderen und die
Nutzung der regionalen Angebote. Sie erlaubt dariiber hinaus eine Stirkung der interna-
tionalen Ausstrahlung der trinationalen Agglomeration. Sie konnte einen Beitrag leisten,
ein Image als Hauptstadt der modernen Kunst zu entwickeln sowie Kultur, Urbanitit,
Design (Vitra Museum) und Industrie etc. zu verbinden.

Politische Organisation
Das Planungskonzept wurde in einem iterativen Prozess zwischen verschiedenen Ent-

scheidungstridgern der Planungsamter erarbeitet. Dadurch konnte das Konzept auf be-
reits genehmigte oder laufende Projekte aufbauen.
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Nature et environnement

Le concept propose de valoriser la richesse naturelle existante mais pas toujours percue
comme telle. Ainsi, il limite I’urbanisation et relie les différents espaces naturels entre
eux. Les « doigts verts » insérent la nature dans la ville et constituent des connexions
écologiques. Ces espaces développent plusieurs fonctions récréatives, paysageres, €co-
logiques, agricoles pour la préservation de la biodiversité et de la qualité de I’eau et de
I"air.

Leur traitement demande une attention particuliére pour assurer a la fois un systéme de
protection gradué mais aussi une certaine « ouverture » dans une optique d’écosystéme
urbain (ex : agriculture périurbaine, parcs). Ces mesures rendent les espaces verts per-
ceptibles et garantissent ’attractivité du cadre de vie de la région.

Les « doigts verts » peuvent étre également percus comme des impasses qui aboutissent
dans la ville. L’arc urbain deviendrait alors une barriére au nord pour les échanges bio-
logiques, empéchant les liaisons vers le sud. Sous le terme de parc paysager, 1’aspect de
protection de la nature doit étre autant pris en compte que 1’aspect récréatif. Dans les
zones de développement, aucune référence a la protection des biotopes existants ou a la
valorisation des sites naturels suite a la reconversion des friches industrielles n’a pas été
faite. Face a I’utilisation des espaces libres par les loisirs, le volet protection de la nature
n’est pas assez développé et n’apparait que de maniére ponctuelle. Cet équilibre entre
protection de la nature et loisirs, pourrait faire 1’objet d’une étude plus détaillée, dans le
cadre de I’¢laboration de documents de planification plus contractuels.

Infrastructure

L’aspect culturel est un point important pour étayer la coopération transfrontaliére et
diffuser I’esprit d’appartenance a une méme agglomération. Le constat est souvent fait
d’un manque d’information sur la vie culturelle du voisin. La mise en réseau des lieux
de spectacle de I’ Arc Nord, telles qu’elle est proposée dans 1’étude, facilite 1’accés a la
culture de 1’autre et permet de mieux partager les offres régionales.

Elle est aussi un moyen de développer I’aura de I’agglomération trinationale vers le reste
du monde. Elle pourrait contribuer a développer I’image de capitale de I’art moderne et
allier aussi culture et urbanité, design (Vitra museum) et industrie etc....

Organisation politique

Le concept d’aménagement a été réalisé sur la base d’un processus itératif entre différents
responsables des services d’aménagement. Ceci a eu I’avantage d’alimenter le concept
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Natur und Umwelt / Nature et environnement

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Griin und Freifldchen
Surfaces vertes et espaces libres

Neuanlage v. Naherholungsraumen / Nouveaux éspaces destinés aux loisirs de proximité

Haushilterisches Bodenmanagement Ausgewiesene Flache / Etat des surfaces 0
Gestion économe du sol Nachverdichtung / Redensification +
Erhalt, Vernetzung und Aufwertung bedeutender Naturbestandteile Erhalt bestehender Biotope / Préservation des biotopes actuels +
Préservation, mise en réseau et en valeur des composantes naturelles importantes Vernetzung / Mise en connexion .
Aufwertung / Revalorisation +
Reduktion der Umweltbelastung Luft/ Air +
Réduction des nuisances environnementales Lérm / Bruit +
Boden / Sol +
Wasser / Eau +

Infrastruktur / Infrastructure

+

Aufwertung und Zuginglichkeit / Mise en valeur et accéssibilité

+

Kulturelle Infrastruktur
Infrastructure culturelle

Starkung der Stadtteilkultur / Amélioration de la culture de quartier

- (Vernetzung / Mise en réseau)

Starkung der tibergeordneten Kultur / Amélioration de la culture d’élite

- (Vernetzung / Mise en réseau)

Versorgung mit Waren und Dienstleistungen
Approvisionnement des marchandises et des services

Distanz zu bestehenden Angeboten / Distance avec les offres existantes

Zus. Angebot (Zentrenrelevanz?) / Offre supplementaire (rélevant pour les centralités?)

Zusammenarbeit im Gesundheitswesen
Coopération dans les systémes de santé

Abstimmung / Coordination

Funktionsteilung / Répartition des fonctions

Ver- und Entsorgung
Distribution de 1’énergie et traitement des déchets

Effiziente, grenziiberschreitende Struktur
Structure performante et transfrontaliére

Unterhalt / Entretien

Modernisierung und Ergdnzung / Modernisation et Ajout

Kooperation Nachbargemeinden / Coopération avec les communes voisines

Politische Struktur / Structure politique

(o]

Abstimmung TAB / Coordination ATB

(4]

Mit zahlreichen in das Gesamtkonzept eingebetteten Vorschldgen und léngerfristigen
Perspektiven wie der Gestaltung der Rheinufer bietet das Konzept den Kommunen zahl-
reiche Ankniipfungspunkte. Die Entwicklungen entlang des Rheins zeigen, dass die Er-
gebnisse in die Planungen einfliefen.

Lediglich die kontinuierliche grenziiberschreitende Abstimmung konnte bisher nicht

erreicht werden. Fiir ein derart ambitioniertes Vorhaben wére eine intensivere Einbezie-
hung der politischen Entscheidungstrager notwendig gewesen.

[}
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de projets déja approuvés ou en cours. Par les nombreuses propositions et visions a plus
long terme (tel que I’aménagement des rives du Rhin) qu’il integre, le concept offre aux
communes des relais d’idées en grand nombre. Les développements le long du Rhin
montrent que les résultats sont pris en compte dans les planifications.

Seule une coordination transfrontaliére continue n’a pu étre atteinte. Pour un projet aussi
ambitieux que délicat, une plus forte implication des différents ¢lus du territoire aurait
été nécessaire.



3.4.5 Zusammenfassung

Die Siedlungsachse Nord entwirft eine stddtebauliche Vision fiir den ndrdlichen Sied-
lungsraum der TAB. Er erlaubt so eine umfassende und grenziiberschreitende Sicht auf
die notwendigen MaBnahmen zur koordinierten Aufwertung und Strukturierung der
Siedlungsbereiche und Freirdume des Gebiets.

Einerseits entspricht der Rahmenplan den 2001 formulierten Zielen und integriert ver-
schiedene TAB-Schliisselprojekte des Untersuchungsgebiets. Die Siedlungsachse Nord
kann sich durch die Stirkung der Stadtzentren zu einer polyzentrischen Siedlungs-
landschaft mit vernetzten Griinflichen entwickeln.

Die in dem grenziiberschreitenden Konzept in Einklang gebrachten Mafnahmen schaf-
fen einen dynamischen und attraktiven Raum, sowohl im gesamten Untersuchungsge-
biet als auch in seinen Teilrdumen. Es antwortet mit urbaner Verdichtung und landschaft-
licher Qualitit hervorragend auf die Herausforderung der zukiinftigen Entwicklung.
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3.4.5 Résumé

Le plan cadre de I’Arc Urbain propose une vision d’aménagement a long terme sur le
Nord de I’agglomération trinationale. Il permet ainsi d’avoir une vison globale et trans-
frontaliére sur les actions a menées pour valoriser et structurer les territoires de maniére
cohérente au niveau de 1’urbanisation et des espaces verts.

D’une part, il correspond aux objectifs formulés en 2001 et intégre différents projets-
cles ATB du territoire étudié.

Le développement de I’ Arc Urbain en une articulation polycentrique avec des espaces
verts mis en réseau peut étre poursuivi par le renforcement des centres urbains.

Ces mesures, harmonisées par le concept d’aménagement transfrontalier, créent un ter-
ritoire dynamique et attractif pour I’avenir, aussi bien sur 1’ensemble du territoire étudié
que sur des zones spécifiques. Pour répondre aux enjeux du développement futur, il
propose la densification urbaine et la qualité des paysages.
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3.5 Siedlungsrinder Allschwil-Hégenheim (EF 6-7)
Franges urbaines Allschwil - Hégenheim (EF 6-7)

3.5.1 Ausgangssituation und Idee 2001

Das grenziiberschreitende Schliisselprojekt Allschwil-Hégenheim-Bourgfelden war be-
reits 6fters Gegenstand grenziiberschreitender Planungsinitiativen.

Das Projektgebiet erstreckt sich iiber das Gemeindegebiet von Allschwil (CH), Hégen-
heim, Hésingue und Bourgfelden (alle F). Es umfasst das Gewerbegebiet ,,Bachgraben*
in Allschwil, die franzdsischen Gemeinden, zwischen ihnen die landwirtschaftlich und
fiir den Kiesabbau genutzten Fldchen sowie ein lockeres, vereinzelt mit Wohn- und Ge-
werbebauten gesdumtes Straflennetz.

Die Machbarkeitsstudie fiir das Agglomerationsquartier Nordwest (AQNW) aus dem
Jahr 2000 umriss zum ersten Mal ein stadtebauliches Konzept mit folgenden Zielen:

+ Etablierung und Stirkung der rdumlichen und funktionalen Strukturen,

* Schaffung einer flexiblen Landschaftsstruktur zur Vernetzung der Frei- und Entwick-
lungsraume,

* Siedlungserweiterung durch gezielte Nachverdichtung und Ergénzung bestehender
Siedlungen mit angemessenen Nutzungen sowie

* Intermodale Verbesserung des Verkehrsangebots und Abstimmung mit der Sied-
lungs- und Freiraumentwicklung.

In dem Gesamtentwicklungskonzept von 2001 sind fiir das Gebiet zwei Projekte vorge-
sehen: Das Projekt Siedlungsrander Allschwil-Hégenheim-Bourgfelden (P1c) und das
Projekt Landschaftspark Nordwest (N1). Um eine umfassende abgestimmte Entwick-
lungsperspektive fiir Siedlungsraum, Wirtschaft, Verkehr und Landschaft zu erarbeiten,

|}
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3.5.1 Situation de départ et idée de 2001

Le projet clé transfrontalier Allschwil-Hégenheim-Bourgfelden a fait I’objet, a plusieurs
reprises, d’initiatives de planification.

L’emprise du projet s’étend sur le territoire communal d’Allschwil (en Suisse), d’Hé-
genheim, Hésingue et Bourgfelden (en France). Il comprend la zone d’activités du « Ba-
chgraben » a Allschwil, les communes frangaises, et dans les zones intermédiaires des
parcelles agricoles, des carriéres ainsi qu’un réseau routier de faible densité, longé de
quelques constructions, & vocation commerciale ou de logement.

L’¢étude de faisabilité pour le Quartier d’Agglomération Nord- Ouest, datant de 2000,
décrivit pour la premiére fois un concept urbain dont les objectifs étaient les suivants :
» Etablissement et renforcement des structures spatiales et fonctionnelles,

» Création d’une structure paysagere variable permettant I’agencement d’espaces
libres et d’espaces de développement,

» Dans les espaces urbains existants et dans le cadre de leur extension, il importe de
maitriser la croissance urbaine de stopper I’étalement urbain et d’éviter tout mitage
de cet espace.

* Amélioration de I’intermodalité des transports en commun et harmonisation avec le
développement de I’urbanisation et celui des espaces libres.

Dans le concept de développement global de 2001, deux projets étaient prévus pour
ce territoire : le projets Franges Urbaines Allschwil-Hégenheim-Bourgfelden (Plc) et
le projet Parc Urbain Nord-Ouest (N1). Afin de rendre possible une perspective har-
monieuse du développement des zones urbanisées, de I’économie, des transports et du
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wurden sie zu einem zusammengefasst, dem Projekt ,,Siedlungsrinder Allschwil-Hé-
genheim®.

Zur Erarbeitung einer tragfihigen, gemeinsamen Vision fiir das Entwicklungsgebiet
Allschwil-Hégenheim hat der TAB Verein eine Machbarkeitsstudie und ein begleiten-
des Kooperationsverfahren ausgeschrieben. Auftragnehmer sind die Biiros ALGOE,
C.E.A.T. und ECOS.

Das Pflichtenheft fiir das Schliisselprojekt ,,Siedlungsrander Allschwil-Hégenheim* de-

finiert vier Ziele:

1. Grenziiberschreitende Kooperation zwischen den Gemeinden Allschwil, Hégenheim
und Bourgfelden/Saint-Louis. Ziele dieser Kooperation fiir die Gemeinden sind von
ihrer Grenzlage zu profitieren und die Grenzeffekte zu reduzieren.

2. Erarbeitung einer umfassenden Raumstrategie fiir den Perimeter. Sie beriicksichtigt
besonders die Zwischenrdume und Landschaft in der Ndhe des Siedlungsgebiets. Die
okologisch wichtigen Flachen sollen geschiitzt und der Freiraum in eine gesamthaf-
tes Nutzungskonzept eingebunden werden, beispielsweise auch mit Mdglichkeiten
fiir Sport und Freizeit. Durch eine verbesserte Gestaltung und einheitliches Gesamt-
konzept, das auch grenziiberschreitende Moglichkeiten fiir Nutzungen schafft, sollen
die Qualitéten fiir das Gebiet erhoht werden.

3. Verbesserung der verkehrlichen Infrastrukturen zwischen Hégenheim und Allschwil
und Entlastung von Allschwil.

4. Wirtschaftliche Positionierung des Gebietes und Priifung der Machbarkeit einer Er-
weiterung des Biotechnologie-Gewerbegebiets in Allschwil auf der franzosischen
Seite. Wenn dies nicht moglich ist, sind die Hindernisse (aus steuerlicher, rechtlicher,
sozialer Sicht etc..) zu schildern.

Der kooperative Planungsprozess wurde mit der Machbarkeitsstudie eingeleitet und
ging mit dem Schlussbericht im Dezember 2006 zu Ende.

3.5.2 Ergebnisse der Machbarkeitsstudie ,,Siedlungsrander All-
schwil Hégenheim*

Die Machbarkeitsstudie wurde in einem mehrstufigen intensiven Dialogverfahren er-
arbeitet und abgestimmt. Es wurden vier Workshops durchgefiihrt, um gegenseitig Er-
kenntnisse, Bediirfnisse und Meinungen auszutauschen und abzustimmen. Diese Work-
shops wurden von Experten und Expertinnen aus den Bereichen Wirtschaft, Raum- und
Landschaftsplanung, Mobilitét sowie auch Dialogverfahren begleitet und aufbereitet.
Das Ziel bestand darin, die Erkenntnisse und Kompetenzen gegeneinander abzuwégen
und zu ergénzen, so dass eine gemeinsame Vision entwickelt werden konnte.
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paysage, ces deux projets ont été réunis dans un seul, le projet « Franges Urbaines Alls-
chwil/ Hégenheim » EF 6-7.

Pour élaborer une vision commune acceptable du développement cohérent du périmetre
d’¢étude, 1’association ATB a lancé un appel d’offre pour la réalisation d’une étude de fai-
sabilité et d’un document stratégique pour la coopération transfrontaliere. Les bureaux
ALGOE, C.E.A.T. und ECOS ont remporté le marché.

Le cahier des charges du projet Franges Urbaines Allschwil-Hégenheim définit 4 ob-

jectifs :

1. la coopération transfrontalicre entre les communes d’Allschwil et Hégenheim/Bour-
gfelden/Saint-Louis en faveur du développement du secteur et en tirant profit des
effets de frontiere.

2. un aménagement intégré de [‘ensemble de la zone d*étude. Celle-ci mettra la priorité
sur les zones intermédiaires situées entre les zones urbaines. Les espaces naturels de
grande valeur devront étre protégés et intégrés dans un plan global d’utilisation des
sols (comportant par exemple des indications sur les pratiques sportives et de loisirs).
Grace aux mesures de structurations et un plan d’aménagement cohérent donnant
lieu a I'utilisation du site de part et d’autres des frontieres, ce site devra acquérir de
nouvelles qualités.

3. Amélioration des réseaux de transports entre Hégenheim et Allschwil, avec un déles-
tage du centre d’Allschwil.

4. Le positionnement économique du site des deux cotés de la frontiere et le déve-
loppement du parc d’activités biotechnologiques d’Allschwil c6té francais. Le cas
échéant, les obstacles a ce quatriéme objectif devront étre approfondi sous tous les
angles : fiscal, juridique, social, etc...

Le processus coopératif de planification a été engagé dés le début de 1’étude et s’est
achevé avec le rapport final fin décembre 2006.

3.5.2 Résultats de 1’étude de faisabilité « franges urbaines Alls-
chwil-Hégenheim »

L’étude de faisabilité a été élaborée et coordonnée dans le cadre d’un processus en plu-
sieurs €tapes privilégiant un dialogue intensif. Quatre ateliers de travail ont été organisés
dans le cadre de ce processus, afin que les participants puissent partager leurs connais-
sances, besoins et opinions. Ces ateliers ont ét€ congus, accompagnés et animés par
des spécialistes des domaines suivants: économie, urbanisme et planification paysagere,
mobilité ainsi que conception de démarches participatives. IlIs devaient permettre de
réunir et d’articuler I’ensemble des savoirs et ressources de provenance diverse, afin de
développer une vision territoriale commune.
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Ergebnis dieses Vorgehens ist eine gemeinsame, abgestimmte Wahrnehmung und Vision
fiir das Projektgebiet.

Am Rande der Gemeindegebiete aber inmitten der Agglomeration gelegen, weist das
Untersuchungsgebiet die folgenden Eigenschaften auf:

+  Okonomische Eigenschaften: Schwerpunkt im Gewerbegebiet Allschwil u.a. als Teil
des Life Science Cluster in der Region Basel

« Stédtische Eigenschaften: Siedlungskern Allschwil und Gewerbepark Allschwil

« Léandliche Eigenschaften: Landwirtschaft und ausgedehnte Dorfstrukturen

* Bereiche mit minderer Qualitét: Kiesgruben und Flachen, welche schlecht unterhal-
ten sind.

Die Ergebnisse streben eine gezielte Entwicklung des Gebietes an, um die Identitdt des
Raums im Rahmen der trinationalen Agglomeration Basel aufzuwerten. Das Gebiet soll
als «Schwelle» zwischen einer dichten Siedlung und einer ldandlichen Region wirken.
Eine eigenstéindige Identitét innerhalb der Agglomeration soll entstehen: ein Bereich,

Le résultat de cette méthode est une appréhension et une vision communes et coordon-
nées pour le périmétre du projet.

Situé a la marge de plusieurs communes mais au coeur de I’agglomération, le périmétre
présente a la fois:

* des aspects économiques: le centre de gravité est la zone d’activité d’Allschwil, par
exemple en tant que partie du cluster des biotechnologies de la région baloise

» des aspects urbains avec le centre d’Allschwil et le parc d’activités d’ Allschwil;

» des aspects ruraux avec les champs agricoles et structures villageoises étalées;

» etenfin des aspects de moindre qualité paysagére avec les carriéres ou les extensions
mal maitrisées.

Les résultats tendent vers une évolution volontariste de ce territoire pour qu’il devienne
a terme un territoire identifié par la qualité de son aménagement au sein de 1’agglomé-
ration trinationale. Ce territoire qui se définit aujourd’hui comme fait de marges au sein
de I’agglomération doit donc devenir une «marche» entre I’agglomération dense et la

Ablaufschema des kooperativen Planungsprozesses
Schéma du processus participatif

Processus participatif [ Dialogprozess Réflexion Experts | Experten

Problématique du périmétre

/ Grundfragen des Gebiets

Atelier 2 Vision des parties prenantes
Workshop 2 Zukunftsvisionen der Teilnehmenden '—l —
P [ copilz |/

Questions pour les participants

Atelier 1 Etat des lieux: Forces/Faiblesses/Chances/Risq ) .
Workshop1 | Ist-Zustand: Stirken, Schwichen, Chancen, Risiken i REonnaliscy/structure) o,

. Auswertung SWOT & Fragen an
‘_________'_______._.——- N die Teilnehmenden /

— —— ™
Propositions de scénarios |

W —— aN Szenarienvorschlige ..

Atelier 3 ‘ Analyse des scénarios

Workshop 3 Analyse der Szenarien

- 5 — N
Affinage des scénarios |

4’/\ Verfeinerung der Szenarien
Atelier 4 ‘ Pondération, Feuille de route projet(s)

Workshop 4 Gewichtung, Anleitung fiir Projekte ,f ~
Synthése | Synthese |
/ — " g
RAPFPORT FINAL | SCHLUSSBERICHT
Bilan du pro /P bilanz Vision territoriale | raumliche Vision
Mesures et/ou recommandations pour la Axes stratégiques | Strategische Planungsaufgaben

Massnahmen und Empfehlungen fiir die
grenziiberschreitende Zusammenarbeit

coopération transfrontaliére »Aménagement | Raumplanung > Transport | Verkehr

#Paysage | Landschaft »Economie | Wirtschaft
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welcher weniger dichte stddtische Eigenschaften aufweist, aber gleichzeitig hochste-
hende landliche Charakteren enthédlt. Das verfiigbare Land innerhalb dieses Gebietes
beinhaltet ein groBes Potential, welches es zu nutzen gilt.

Aus den Ergebnissen der Workshops konnte die gemeinsame Vision entwickelt werden.
Die Projektpartner wollen fiir die zukiinftige Entwicklung der Region folgende Ziele
beriicksichtigen:

« Siedlung und Landschaft

» Urbane Rédume qualitativ hochstehend gestalten und klar abgrenzen.

»  Die Erhaltung und Aufwertung der Griinrdume, Griinzonen und Landwirtschafts-
zonen.

»  Ein Klar profilierter Ubergangsbereich in Form eines Landschaftsparks fiihrt zur
homogenen Gestaltung des Gebietes.

» Dieser Raum hat einen Wert als Naherholungsgebiet fiir die Nachbarschaft und
umliegende Bevolkerung der trinationalen Agglomeration Basel.

*  Wirtschaft

» Eine wirtschaftliche Aufwertung beidseits der Grenze. Diese Bestrebungen sol-
len innerhalb eines Gesamtkonzeptes fiir das Gebiet entwickelt und realisiert
werden.

» Diese nachhaltige, wirtschaftliche Aufwertung ist verbunden mit der Schaffung
von Arbeitspldtzen und Mehrwerten fiir das Gemeinwesen.

»  Steuerpolitische und rechtliche Bedingungen schaffen, die langfristig die Ent-
wicklung der Biotechnologie zu fordern.

*  Mobilitdt

» Eine multimodale, grenziiberschreitende Erreichbarkeit soll gewéhrleistet wer-
den, insbesondere mit Anbindung an die Transportsysteme der Region mit Stér-
kung des 6ffentlichen Verkehrs.

» Bewiltigung der Verkehrsprobleme in den Zentren der drei Gemeinden. Der Zu-
gang der drei Gemeinden Hégenheim, Allschwil und Hesingue muss gewéhrlei-
stet und die Orte vor einem Kollaps des Verkehrssystems bewahrt werden.

»  Entwicklung der Transportinfrastrukturen und —leistungen im Einklang mit der
Landschaft und der im Gebiet vorhandenen und kiinftigen Funktionen.

* Grenziiberschreitende Kooperation
» Stdrken der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit. Die vorgeschlagenen Aus-
richtungen fiir das Untersuchungsgebiet sollen allgemein die Prinzipien der nach-
haltigen Entwicklung respektieren.
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campagne plus lointaine. Une identité qui lui est propre au sein de I’agglomération doit
se forger : un espace encore urbain et simultanément ouvert sur des paysages de qualité.
La disponibilité fonciére au sein du périmétre représente dans ce sens un grand potentiel
qu’il s’agit de valoriser au mieux.

Les partenaires ont ¢laboré une vision commune et défini des objectifs pour I’évolution
future de la région:

» Urbanisme et paysage

» Des espaces urbains de qualité et bien délimités.

» Préservation et valorisation de la qualité des espaces verts, des zones vertes et
des zones agricoles.

» Un espace de transition nettement défini, en tant que parc paysager urbain qui
mene a un fagonnage homogene du territoire.

» Des espaces qui seront fréquentés comme espace de récréation par les habitants
et la population proche de I’Agglomération Trinationale de Béle

» Economie
»  Valorisation économique des deux cotés de la frontiére. Les efforts sont & fournir
dans le cadre d’un concept global pour le périmetre
» Valorisation économique durable des deux co6tés de la frontiére qui crée des em-
plois et apporte des plus-value a la collectivité.
» Créer les conditions fiscales et juridiques pour favoriser le développement des
biotechnologies c6té frangais a long terme.

* Mobilité

» Accessibilit¢é multimodale et transfrontaliére du site et liaison aux systémes de
transports de la région avec renforcement des transports publics.

» Maitrise des problemes de transports dans les trois centres de village. L’acces aux
trois communes de Hégenheim, Allschwil, et Hésingue doit étre assuré tout en
préservant ces communes des engorgements.

» Développement des infrastructures et de I’offre de transport qui s’intégrent dans
le paysage et se trouvent en adéquation avec les fonctions actuelles et futures du
site.

» Coopération transfrontalicre

» Renforcer la coopération trans-frontali¢re. Ces objectifs formulés pour le périmé-
tre doivent s’inscrire dans les principes du développement durable.
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Die Planungen sehen die Nutzung des zentralen Bereiches als Griin- und Freifliche, den
Ausbau des StraBennetzes zur Entlastung der Ortskerne, die Verbesserung des OV-An-
gebotes und Ergénzung des Bestandes mit hochwertigen, an den Bestand ankniipfenden
Nutzungen vor.

Die Konkretisierung der Nutzungsoptionen zu Wirtschaftsentwicklung, Verkehrsrege-
lung und rdumlichen Organisation erbrachte folgende Ergebnisse:

Réaumliche Organisation Fiir die rdumliche Organisation wird eine kohérente Land-
schaftsgestaltung angestrebt, die das gesamte Gebiet umfasst und wirtschaftliche Mehr-
werte erzeugt. In Abstimmung von Landschafts- und Stadtplanung erscheinen drei mog-
liche Szenarien: die urbane Kontinuitit von Allschwil und Hégenheim, ein gemeinsamer
Kompetenzpol der beiden Gemeinden oder zwei getrennte Entwicklungsgebiete.

L
]

La proposition affecte 1’espace central a des zones vertes et des zones libres. Elle envi-
sage le développement du réseau routier pour délester les centres urbains, renforcer et
compléter les liaisons de transports en commun.

La concrétisation des options de développement économique, d’organisation du trafic
routier et d’organisation de 1’espace a conduit aux résultats suivants :

En terme de paysage et d’urbanisme L’orientation stratégique a retenir ici est de créer
progressivement un parc paysager porteur de la nouvelle image du secteur et assurant
une plus-value économique pour les sites construits des alentours. Trois scénarios possi-
bles pour harmoniser le paysage et ’aménagement urbain ont été proposés: la continuité
urbaine d’Allschwil et de Hégenheim, un pdle de compétences commun des deux com-
munes ou deux périmétres de développement séparés et autonomes.

Karte und Eindriicke von dem Projektgebiet
Carte et impressions du périmétre de projet

[}
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Wirtschaftsentwicklung Fiir eine Gewerbefldche im franzdsischen Hégenheim wurden
mogliche wirtschaftliche Tatigkeiten diskutiert. Dabei konnte sich der Freizeitpark ge-
gen das Einkaufszentrum (kein pol. Konsens) sowie einen Biotechnologie- oder Dienst-
leistungspark (keine Nachfrage) durchsetzten.

Verkehr In der multimodalen Verkehrsregelung wurde zur ErschlieBung der Bau der
Route des Carriéres, ein direkter OV-Anschluss an die Bahnhofe Saint-Louis und Basel
SBB sowie die Anbindung der Ortskerne an iibergeordnete Zentren (Basel, Saint-Louis)
und untereinander vorgesehen.

3.5.3 Folgeprojekte

Das TAB Projekt ,,Siedlungsrédnder Allschwil-Hégenheim* formuliert auf Grundlage
eines umfassenden Kooperationsprozess die Herausforderungen und Mdglichkeiten fiir
die Entwicklung des grenziiberschreitenden Gebietes. Das Konzept stellt die Grundlage
fiir eine abgestimmte Perspektive zur Entwicklung des Gebietes dar.

Um die Ergebnisse des Projektes fortzufithren, werden allgemeine interkommunale Auf-
gaben und Folgeprojekte abgeleitet, die durch den TEB vertieft und begleitet werden
konnten. Die Fortfiihrung der Vorschldge wird von den Kommunen unterstiitzt.

Fiir die Gebietskorperschaften Allschwil, Hégenheim, Hésingue und Bourgfelden/Saint-
Louis bietet das Konzept eine Reihe von Vorschldgen und Entwicklungsperspektiven.
Die Kommunen kdnnten das Projekt durch die Konkretisierung und Realisierung der
EinzelmaBnahmen fortfithren. Diese sind im Anhang detailliert ausgefiihrt.

Auf Grundlage der Projektergebnisse und Vorschldgen der beteiligten Kommunen lie-
Ben sich folgende Projekte mit grenziiberschreitender Bedeutung nennen:

« Erstens konnte das grenziiberschreitende Entwicklungskonzept mit einem stadtebau-
lich-landschaftsplanerischen Masterplan konkretisiert werden.

e Zweitens lésst sich eine weitere Untersuchung der wirtschaftlichen Entwicklungs-
perspektiven flir grenziiberschreitende Technologieparks empfehlen.

 Drittens wird vorgeschlagen die Verkehrsplanung in drei Ebenen zu vertiefen:
»  Grenziiberschreitendes Verkehrsanalyse- und -prognosemodell
» regionales Park&Ride-Standortkonzept,
»  grenziiberschreitendes Radverkehrskonzept.
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En termes de programme économique Plusieurs secteurs d’activités économiques ont
¢été analysés pour une implantation dans la commune frangaise de Hégenheim. Le parc
de loisirs s’est imposé contre le centre commercial (manque le consensus politique) et
contre le parc d’activités liées aux biotechnologies (faute de demande).

Transport L’orientation majeure dans ce domaine est d’assurer une accessibilité multi-
modale au site. Sont prévus la construction de la route des Carriéres, une liaison directe
aux transports en commun des gares de Saint-Louis et de Bale SBB ainsi que la liaison
entre les différents centres urbains et vers les centres ville de Saint-Louis et Bale.

3.5.3 Projets consécutifs

Le projet ATB «Franges Urbaines Allschwil — Hégenheim» décrit, sur la base d’un lar-
ge processus de coopération, les enjeux et possibilités pour 1’espace transfrontalier. Le
concept constitue la base d’une perspective harmonisée pour le développement du terri-
toire. Pour donner une suite a ses résultats, les tiches intercommunales communes et les
projets consécutifs, qui ont été tirés des projets transports, pourraient étre approfondis
et accompagnés par I’ETB. La poursuite du travail a partir des propositions est soutenue
par les communes.

Le concept offre aux collectivités locales Allschwil, Hégenheim, Hésingue et Bourg-
felden — Saint Louis une série de propositions et de perspectives de développement. Les
communes pourraient poursuivre le projet en concrétisant et en réalisant les mesures
particuliéres, détaillées infra.

Les projets suivants, a haute signification transfrontaliére, peuvent étre cités en tenant
compte a la fois des résultats du projet et des propositions des communes concernées :

* Premiérement, le projet transfrontalier de développement pourrait étre concrétisé par
un masterplan paysager urbain.

* Deuxi¢mement, il est conseillé de procéder a un autre examen des perspectives de
développement économique pour les parcs transfrontaliers de Haute Technologie.

* Troisiemement, il est proposé d’approfondir 1’organisation des transports sur trois
plans :
» Une analyse et un modele prévisionnel transfrontaliers des transports,
» Un concept de site régional d’un parking relais,
» Un concept transfrontalier de pistes cyclables.
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3.5.4 Evaluierung

Das Projekt ,,Siedlungsriander Allschwil-Hégenheim™ ist ein ambitioniertes Projekt, die
stadtebauliche, verkehrliche und landschaftliche Qualitdt in der Peripherie zu sichern
und gleichzeitig ihre 6konomischen Potenziale zu nutzen.

Wohnen, Bevdlkerung, Besiedelung

Durch die abgestimmte Vision einer zukiinftigen Siedlungsstruktur leistet das Projekt
prinzipiell einen Beitrag fiir die Attraktivitidt der gesamten Agglomeration.

Eine Evaluation hiangt aber von der Art der Nutzungen ab. (Siche Wirtschaft) Die Aus-
weisung groflerer Wohngebiete ist in dem Projektgebiet aufgrund der Larmbelastung
weitgehend ausgeschlossen. Die Entwicklung eines gemeinsamen Kompetenzpols er-
scheint fiir die wirtschaftliche Nutzung flexibel. Er gliedert sich an die Ortskerne und
bewahrt ihre Identitdt. Ein zentraler Bereich des Projektgebiets wird als Landschaft fiir
Freizeitnutzungen vorgehalten und ist Teil eines durchgéngigen Griinzugs von Allschwil
bis zum zukiinftigen Golfplatz Saint-Louis. Mit dieser allgemeinen Lokalisierung der
Siedlungsentwicklung macht das Konzept das Gebiet in seinen unterschiedlichen Be-
standteilen erfahrbarer. Da die (stidtebaulichen) Aussagen jedoch offen sind, ist auch
die Siedlungsqualitit wenig gesichert - beispielsweise fehlen Aussagen zur Innenent-
wicklung (Weiterentwicklung der Ortskerne, Nachverdichtung, Konversion).

Verkehr

Die Verkehrsplanung des Projektes konzentriert sich auf die Neuordnung der Erschlie-
Bung fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV). Vorschlédge beziehen sich vor allem
auf die Route des Carrieres, die damit erzielte ErschlieBung der neuen Bebauungsgebie-
te und Entlastung der Ortskerne. Dies steht im Einklang mit den Zielen des Gesamtent-
wicklungskonzepts von 2001. Jedoch bieten die vorgeschlagenen Straflen keine Losung
fiir die Verkehrstrome von Ost nach West. Das Konzept ist daher als Ausgangspunkt
fiir weiterfilhrende Planungen zu sehen. Die Verkehrsstudie Allschwil-Hégenheim zeigt,
dass die Ziele aus der Machbarkeitstudie durch die Gebietskorperschaften integriert und
weiter verfolgt werden.

Der Ausbau der ErschlieBung fiir den Offentlichen Verkehr ist grundsitzlich zu begrii-
Ben. Jedoch bleiben die Uberlegungen auf der Zielebene. Es werden weder fiir den 6f-
fentlichen Verkehr noch fiir den Langsamverkehr konkrete Ma3nahmen vorgeschlagen.
Beide Themen waren allerdings Thema von Arbeitsgruppensitzungen im Anschluss an
das TAB-Projekt. Es werden grenziiberschreitende Folgeprojekte fiir diese Themen in
die Wege geleitet.
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3.5.4 Evaluation

Le projet « Franges urbaines Allschwill Hégenheim » est un projet ambitieux qui a pour
but de pérenniser la qualité de 1’urbanisation, des infrastructures de transport et des pay-
sages en périphérie tout en utilisant les potentialités économiques du site.

Habitat, population, urbanisation

Par I’effet d’une vision coordonnée des structures futures d’urbanisation, ce projet
contribue a I’attractivité de I’ensemble de 1’agglomération.

Mais une évaluation doit tenir compte du type d’utilisation qui est faite du site (voir
Economie). La mise a disposition de terrains pour des zones d’habitation n’est guére
envisageable dans le périmétre en raison des nuisances sonores de I’EuroAirport. La
création d’un pdle de compétences commun apparait étre économiquement une solution
de flexibilité. Le pdle se rattache aux centre ville et préserve leur identité. Une zone cen-
trale du périmétre du projet est réservée, en tant que paysage naturel, a des utilisations
libres et fait partie d’une bande verte qui s’étend d’Allschwil jusqu’au futur parcours de
golf de Saint-Louis. En généralisant 1’extension urbaine, le concept rend possible une
meilleure appréhension du périmétre dans ses différents composants. Les intentions (en
matiére de construction urbaine) restant cependant ouvertes, la qualité de 1’urbanisation
n’est pas garantie — manquent par exemple les intentions quant au développement inté-
rieur (poursuite du développement des centres-ville, densification, reconversion).

Transport

La question des transports dans le projet est ciblée sur la réorganisation de I’accessibilité
par les transports individuels motorisés (TIM). Les propositions se concentrent avant
tout sur la Route des Carriéres, sur 1’accessibilité des nouvelles zones de construction et
le délestage des centres urbains qu’elle rend possibles, conformément au projet de déve-
loppement global de 2001.Les voies proposées n’offrent pas de réponse au trafic d’Est
en Ouest. Le concept doit étre vu comme le point de départ pour d’autres planifications.
L’étude transport Allschwil — Hégenheim, montre que les objectifs de I’étude de faisabi-
lité ont été repris et intégrés, puis poursuivis par les collectivités territoriales.

L’aménagement de 1’accessibilité par les transports publics doit étre salué. Mais, les
travaux restent au stade de la formulation d’objectifs. Aucune mesure concréte n’est
proposée ni pour les transports publics ni pour la circulation lente. Les deux thémes ont
cependant été repris dans les réunions des groupes de travail a la suite du projet ATB.
Des projets consécutifs transfrontaliers sont prévus pour ces themes

|}
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Wohnen, Bevolkerung, Besiedelung / Habitat, population, urbanisation

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Criteres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Sicherung der Attraktivitit TAB Zusitzliche Gewerbeflidchen / Economie +
Assurer I'attractivité de PATB Zusitzlicher Wohnraum / Habitat o
Aufwertung der Landschaft / Paysage 0
Stadterneuerung / Rénovation urbaine -
Image des Projektgebiets / Spécificité du périmétre +
Zentrenstarkung Angebot Dienstleistungen / Services +
Renforcement des centres Angebot Nahversorgung / Approvisionnement o
Bezug zu regionalem Zentrenkonzept / Relation avec une stratégie des poles de centralité o
Konversion und Nachverdichtung Verhiltnis Konversion und Neuversiegelung / Rapport entre reconversion et réaménagement o
Reconversion et densification Nachverdichtung / Densification -
Besiedlung in Entwicklungsachsen Besiedelung Innerhalb der Achsen / Urbanisation a I’interieur des axes +
Urbanisation des axes de développement Sicherung der Griinzésuren / Protection des césures vertes o

Stadtebauliche Qualitat
Qualité urbaine du bati

Verkehr / Transport

Stadtebauliches Gesamtkonzept / Concept global d’urbanisme

o (allgemein / général)

Eigenstindige Qualitét / Qualité specifique

o (allgemein / général)

Einfiigung Landschaft und Zentren / integration paysages et centralités

+ (allgemein / général)

Landschaftsplan. Gesamtkonzept / Plan paysager. concept global

o (allgemein / général)

Starkung Erschliessung OV / Desserte par transport en commun (TC) +
Renforcement Erschliessung MIV / Desserte par transports individuels motorisées (TIM) +
Erschliessung Langsamverkehr (LV) / Desserte pour la mobilité douce (MD) -
Optimierung Intermodalitét Verbindung MIV - OV / Raccordement TIM - TC o
Intermodalité optimale Verbindung OV - OV / Raccordement TC - TC o
Verbindung LV - OV / Raccordement MD - TC -
Angemessener Ausbau OV /TC o
Aménagement adapté MIV / TIM o
LV /MD -

Wirtschaft / Economie

Stirkung, Schaffung neuer Arbeitsplatze Flexibilitat der Flachenausweisung / Flexibilité de ’adaptation de la mise a disposition o
Renforcement, création de nouveaux emplois Schaffung neuer Arbeitsplétze / Création d’emplois +
Standortentwicklung und Vernetzung Ankniipfung an reg. Nachfrage / Accés a I’ offre régionale o
Développement local et mise en réseau Vernetzung und Management / Mise en réseau et gestion +
Innovationsforderung durch Forschung und Ausbildung Forschungseinrichtungen / Equipements de recherche +
Promotion de I'innovation par la recherche et la formation Anbindung Ausbildungsangebote / Raccordement aux offres de formation o
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Wirtschaft

Genaue Nutzungen wurden nicht definiert. Je nach Nutzung sind der Realisierungshori-
zont, die regionale Nachfrage und die Zahl der Arbeitspldtze verschieden. Sie sind von
der unwégbaren Entwicklung des Kiesabbaus der ndchsten 40 Jahren abhéngig.

Die anvisierten wertschopfungsintensiven gewerblichen Nutzungen in der Biotechnolo-
gie sind durch verschiedene Faktoren erschwert: Ungiinstige Rahmenbedingungen und
die Nachfrage, Konkurrenz zu anderen Standorten in Frankreich und der Schweiz und
hohe Investitionskosten. Allerdings wiirden sie sich gut in die bestehenden Wirtschafts-
strukturen einfiigen und einen erheblichen Entwicklungsschub fiir den franzdsischen
TAB-Raum ausldsen, der auch die Verbesserung der Ausbildungssituation nach sich
ziehen kann. Diese Synergieeffekte sind von einem Einkaufszentrum oder Freizeitpark
nicht zu erwarten. Fiir wertschopfungsintensive gewerbliche Nutzungen jedoch werden
ungiinstige Rahmenbedingungen im Steuer- und Arbeitsrecht angenommen. Es wird da-
her, davon ausgegangen, dass die Entwicklungsgebiete kurzfristig nicht von der Nahe
zu den Betrieben im Bachgrabengebiet profitieren konnen. Léngerfristig wéren fiir diese
Rahmenbedingungen auf der franzdsischen Seite Losungen zu finden.

Natur und Umwelt

Die in dem Konzept vorgesehenen Siedlungsgebiete basieren auf der Idee, eines sparsa-
men Umgangs mit der Ressource Flache an. Die Alternativen bleiben jedoch allgemein.
Die derzeitigen Planungen beziehen die bestehenden Biotope im Sinne einer grofrdumi-
gen Freiflachenvernetzung ein. Durch die Entwicklung eines Parks wére die Aufwertung
und Zugiénglichkeit der Freiflichen moglich. Allerdings wurden in den Planungen weder
die Auswirkung von kleinrdumigen Landschaftszerschneidungen und die Belastung der
Biotope durch Verkehr und publikumsintensive Nutzungen beriicksichtigt, noch die be-
stehende Biotopstruktur einbezogen.

Infrastruktur

In dem Projekt ,,Siedlungsrander Allschwil-Hégenheim™ werden unterschiedliche Op-
tionen fiir kulturelle Infrastruktur, Griin und Freiflichen vorgeschlagen. Dabei han-
delt es sich um Neuanlage oder Aufwertung der Freifldchen fiir Naherholung bis hin
zu einem kommerziellen Freizeitpark in einer gestalteten Landschaft. Kommerzielle
Freizeitnutzungen sind nicht fiir alle Bevolkerungsgruppen zugénglich und werden aus
wirtschaftlichen Motiven eingebracht. Sie stehen in Konflikt mit 6ffentlichen Freizeit-
einrichtungen oder hochwertigen wirtschaftlichen Nutzungen des Gebiets. Andere Op-
tionen wie eine offen nutzbare Landschaftsgestaltung, die Aufwertung der bestehenden
kulturellen Infrastruktur und hochwertige wirtschaftliche Nutzungen wiirden den Zielen
des Gesamtentwicklungskonzepts besser entsprechen.
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Economie

Les secteurs d’activités n’ont pas été définis. Le délai de réalisation, la demande ré-
gionale et le nombre d’emplois différe selon les secteurs d’activités. Ils restent surtout
tributaires de 1’évolution de 1’exploitation des carric¢res de gravier, difficile & prévoir sur
les 40 prochaines années.

Les secteurs d’activités de biotechnologies générant une forte plus value souffrent de plu-
sieurs inconvénients: les conditions cadres et une demande défavorables, la concurrence
avec d’autres sites en France et en Suisse ainsi qu’un besoin élevé d’investissements.
Mais elle s’intégrerait positivement dans les structures économiques existantes et dé-
clencherait un développement de la partie frangaise de I’ATB qui, a son tour, entrainerait
une amélioration de la situation de la formation professionnelle. Ces effets de synergie
ne se produiraient pas avec un centre commercial ou un parc de loisirs. Les contraintes
de droit fiscal et social sont prises en compte pour les secteurs d’activités a forte valeur
ajoutée. C’est pourquoi il est admis que ces zones de développement ne profiteront pas
a court terme de la proximité avec les entreprises du Bachgraben. Des solutions pour ces
questions fiscales et sociales devront étre trouvées a long terme c6té francais.

Nature et environnement

Dans la détermination des zones urbaines, le concept se fonde sur une utilisation par-
cimonieuse des terrains. Les alternatives restent générales. La planification actuelle
congoit les ¢léments de paysage existants comme un réseau d’espaces libres. La valori-
sation et I’acces a ces espaces libres seraient favorisés par la création d’un parc.

Toutefois, ni les effets de morcellement du paysage et de la pollution des biotopes par les
transports et 1’utilisation massive par le public, ni la structure actuelle des biotopes n’ont
été pris en compte dans les planifications.

Infrastructure

Le projet « franges urbaines Allschwil Hégenheim » contient différentes options d’in-
frastructures culturelles et de zones de liberté et de verdure. Il s’agit de nouvelles instal-
lations de zones valorisées et aménagées pour des utilisations allant du repos aux loisirs
marchands. L’accés payant a des zones de loisirs est limité a une partie de la population
et est motivé par des considérations mercantiles. Elles sont en contradiction avec des
installations publiques de loisirs ou le développement d’activités a forte valeur ajoutée.
D’autres alternatives sont plus conformes au concept global : ainsi un accés libre et
gratuit & une aire de loisirs s’intégrant dans le paysage, ou une utilisation privilégiant la
mise en valeur des infrastructures culturelles, voire des activités a forte valeur ajoutée.
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Natur und Umwelt / Nature et environnement

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Griin und Freifldchen
Surfaces vertes et espaces libres

Neuanlage v. Naherholungsraumen / Nouveaux éspaces destinés aux loisirs de proximité

Haushilterisches Bodenmanagement Ausgewiesene Flache / Etat des surfaces o
Gestion économe du sol Nachverdichtung / Redensification -
Erhalt, Vernetzung und Aufwertung bedeutender Naturbestandteile Erhalt bestehender Biotope / Préservation des biotopes actuels o
Préservation, mise en réseau et en valeur des composantes naturelles importantes . .

Vernetzung / Mise en connexion o

Aufwertung / Revalorisation +
Reduktion der Umweltbelastung Luft/ Air o
Réduction des nuisances environnementales .. .

Larm / Bruit

Boden / Sol +

Wasser / Eau +

Infrastruktur / Infrastructure

Aufwertung und Zuginglichkeit / Mise en valeur et accéssibilité

Kulturelle Infrastruktur
Infrastructure culturelle

Starkung der Stadtteilkultur / Amélioration de la culture de quartier

Starkung der tibergeordneten Kultur / Amélioration de la culture d’élite

Versorgung mit Waren und Dienstleistungen
Approvisionnement des marchandises et des services

Distanz zu bestehenden Angeboten / Distance avec les offres existantes

Zus. Angebot (Zentrenrelevanz?) / Offre supplementaire (rélevant pour les centralités?)

Zusammenarbeit im Gesundheitswesen
Coopération dans les systemes de santé

Abstimmung / Coordination

Funktionsteilung / Répartition des fonctions

Ver- und Entsorgung
Distribution de 1’énergie et traitement des déchets

Effiziente, grenziiberschreitende Struktur
Structure performante et transfrontali¢re

Unterhalt / Entretien

Modernisierung und Ergdnzung / Modernisation et Ajout

Kooperation Nachbargemeinden / Coopération avec les communes voisines

Politische Struktur / Structure politique

+

Abstimmung TAB / Coordination ATB

+

Politische Struktur

Structure politique

Das kooperative Planungsverfahren ist eine zentrale Stirke des Projektes. Sie bestand
in der Entwicklung von einer gemeinsamen Wahrnehmung, Zielen und einer Vision zur
Positionierung des Gebietes innerhalb der trinationalen Agglomeration. Da sich das po-
litische Verfahren und die fachliche Begleitarbeit zeitlich und inhaltlich nicht immer
vereinbaren liefen (z.B. Nutzungsrechte der Kiesgruben, kommerzieller Freizeitpark)
und die gemeinsame Arbeit sehr griindlich strukturiert war, bleiben die Planungen am
Ende des Projektes noch allgemein.

[}
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Le processus coopératif de planification est 'une des forces du projet. Il s’agissait de
prendre en compte les logiques d’acteurs et les logiques nationales pour appréhender
et développer ensemble des buts et une vision commune pour ce périmétre au sein de
I’agglomération trinationale de Béle. A I’issue du projet, les planifications restaient trés
générales en raison des difficultés de coordonner les avancées techniques avec les impé-
ratifs du processus décisionnel politique (exemple : droits d’exploitation des carriéres,
loisirs marchands) combinées a un travail commun trés structuré.



Durch die Qualitit des Prozesses wurde eine weitere Zusammenarbeit und Konkreti-
sierung erfolgreich eingeleitet, wie es an regelmiBigen Arbeitstreffen zu erkennen ist.
Durch diesen gemeinsamen Willen kann die Strategie gesichert werden. Die Projektpart-
ner erkennen die Notwendigkeit einer guten, grenziiberschreitenden Zusammenarbeit.
Eine Zusammenarbeit iiber die politischen Grenzen hinweg ist fiir ein gemeinsames Pro-
jekt notwendig. Die Grenze ist somit nicht mehr als Trennung wahrzunehmen, sondern
bereichert das Projekt durch raumliche Unterschiede.

3.5.5 Zusammenfassung

Zusammenfassend lésst sich noch einmal die gro3e Bedeutung des Projektes hervorhe-
ben. Sie besteht zum einen in der rdumlichen, siedlungsstrukturellen Lage des Projektge-
bietes — eine dem Siedlungsdruck der umgebenen Orte ausgesetzte Freifliche. Dariiber
hinaus ist das Projekt beispielhaft fiir die 6konomische Entwicklung im franzosischen
TAB Raum. SchlieBlich sind der grenziiberschreitende Ansatz und das beispielhafte ko-
operative Vorgehen ein Beleg fiir die funktionierende grenziiberschreitende Zusammen-
arbeit.
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Gréce a la qualité du processus, une réelle collaboration a été initiée, caractérisée par les
réunions réguliéres de travail. Par cette volonté commune, la stratégie s’en trouve pé-
rennisée. Les partenaires du projet reconnaissent la nécessité d’une bonne collaboration
transfrontaliére. Un travail au-dela des frontiéres est indispensable au projet commun.
La frontiére ne doit plus étre pergue comme une séparation mais permet d’enrichir un
projet par ses différences.

3.5.5 Résumé

En conclusion, la signification du projet doit étre soulignée. Elle ressort d’abord de la
localisation spatiale et urbaine de la zone de projet — une zone non construite soumise
a une pression urbaine des localités alentours. De plus, le projet a une vertu d’exemple
pour le développement économique dans I’espace frangais de I’ATB. Enfin, ces débuts
de I’action transfrontaliére et le procédé transfrontalier participatif exemplaire sont la
preuve du bon fonctionnement de la collaboration transfrontaliére.
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3.6 Stadtentwicklung Rheinfelden D-CH (EF 8-9)

Développement urbain Rheinfelden D-CH (EF 8-9)

3.6.1 Ausgangssituation und Idee 2001

Anlisslich der Fertigstellung des Autobahnzubringers N 3 — A 98 ergibt sich die Mdg-
lichkeit, die Briicke zwischen den beiden Rheinfelden fiir den Autoverkehr zu schliefen
und die Innenstddte vom Verkehr zu entlasten. Konversionsprojekte erdffnen weitere
zentrale Entwicklungspotenziale der beiden Rheinfelden.

Ziel dieses Projektes ist die stddtebauliche Zentralitét beider Stidte zusammenzufiihren,
um ein neues gemeinsames Regionalzentrum auszubauen. Dabei sollen Neubaugebiete,
Konversionsflichen, Verkehrs- und Freiraumkonzepte der beiden Stddte und der Agglo-
meration aufeinander abgestimmt werden.

Als Teilprojekte stehen 2001 die Schaffung einer neuen Entwicklungsachse iiber den
Rhein, die Vernetzung der FuBBgdngerzonen und Nahverkehrssysteme, die Optimierung
der neuen Zollanlage und Arbeitsplatzstandorte an der A 861 sowie die Neustrukturie-
rung des Hafens zur Diskussion.

Um ein grenziiberschreitendes integriertes Entwicklungskonzept fiir die beiden Rhein-
felden voranzutreiben, hat der TAB Verein eine Machbarkeitsstudie ausgelobt.

Stiadtebauliche Machbarkeitsstudien sollen helfen, die Moglichkeiten der Entwicklun-
gen besser einschitzen zu konnen. Die in den beiden Stiddten vorhandenen Identititen
sind zu analysieren und mittels Stirken-Schwichen-Katalog zu bewerten. Die Mach-
barkeitsstudie soll fiir die Innenstédte der beiden Rheinfelden und die Gewerbegebiete
Aussagen zu folgenden Themen zusammenfassen:

e Stddtebau,

|}
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3.6.1 Situation initiale et idée 2001

L’achévement de la bretelle d’accés N 3 — A 98 ouvre la possibilité de fermer le pont
entre les deux communes de Rheinfelden et de soulager ainsi le trafic routier au centre-
ville. Des projets de conversion augurent d’autres potentiels centraux de développement
des deux Rheinfelden.

L’objectif de ce projet réside dans la réunion des centralités urbaines des deux commu-
nes pour développer un nouveau centre régional commun. Pour cela, les zones nouvelles
constructibles, les aires de reconversion, les concepts de circulation et de zones libres
des deux communes et de I’agglomération doivent étre coordonnés.

En 2001, les projets partiels qui font discussion, sont les suivants : la création d’un nou-
vel axe de développement qui traverse le Rhin, la mise en réseau des zones piétonnes et
des systémes de circulation urbaine et suburbaine ; I’achévement du complexe douanier
et des zones d’emplois le long de 1’A-861 ainsi que la restructuration du port.

L’association ATB a lancé cet appel a candidature pour une étude de faisabilité afin de
faire progresser I’idée d’un concept transfrontalier intégré des deux Rheinfelden.

La réalisation de cette étude de faisabilité permettra de mieux évaluer les possibilités
de développement urbain et commercial conjoint. Les caractéristiques des deux villes
doivent étre analysées selon la méthode des forces et des faiblesses. L’étude de faisabi-
lité classera les informations sur les centres villes des deux communes selon les themes
suivants.

*  Urbanisme
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* Nutzungen,
e Freirdume und Landschaft,
*  Verkehr.

In den Planungen sind die Ergebnisse der Lokalen Agenda 21 zu beriicksichtigen und
mit in die Betrachtungen als Vorleistungen einzubeziehen. Wesentlich bei der Betrach-
tung ist der grenziiberschreitende Aspekt.

Die Erstellung der Machbarkeitsstudie wurde in einem Kooperationsverfahren durch
eine vom TAB Planungsbiiro moderierte Lenkungsgruppe begleitet.

3.6.2 Ergebnisse der Machbarkeitsstudie ,,Stadtentwicklung
Rheinfelden D-CH*

In intensiver Zusammenarbeit von Politik und Verwaltung beider Rheinfelden, TAB und
Stadtplanern hat die Arbeitsgemeinschaft Metron / Planungsgruppe Siid-West ein um-
fassendes Entwicklungskonzept erarbeitet. Als dialogorientiertes Planungskonzept setzt
es sich die Ziele:

+ gemeinsame Projekte anzustoBen und Entwicklungsziele abzustimmen,

*  Verkehrsverbindungen auszubauen,

« Synergien zwischen den beiden unterschiedlichen Zentren zu nutzen,

+ die bestehenden Identititen zu bewahren und weiter zu entwickeln.

*  Type d’utilisation
* Zones non construites et paysages
e Transport

Les résultats de I’Agenda 21 doivent étre pris en compte dans les planifications; ils se-
ront intégrés dans les observations en tant que conditions préalables, 1’aspect transfron-
talier restant essentiel.

L’¢étude de faisabilité a été réalisée dans le cadre d’un processus de coopération accom-
pagné par un comité de pilotage animé par le bureau d’aménagement de I’ATB.

3.6.2 Résultats de 1’¢étude de faisabilité développement urbain
Rheinfelden D-CH

Dans le cadre d’une intense collaboration entre les personnels politiques et adminis-
tratifs des deux Rheinfelden et de I’ATB, le collectif Metron/Groupe de planification
Sud-Ouest a réalisé un concept global de planification. Le dialogue permanent a été mis
en avant pour fixer les objectifs suivants :

» déclencher des projets communs et coordonner des objectifs de développement,

+ renforcer les liaisons dans les transports,

 utiliser les synergies entre les deux centres,

« préserver et développer les identités des deux villes.

Siedlungsstruktur, stddtische Flusslandschaft und alte Rheinbriicke
Structure urbaine, paysage fluvial urbain et ancien pont rhénan

r

86

[}
Stratégie de développement 2020 Tome 3 !‘



Die koordinierte Entwicklung der beiden Stadtzentren kristallisiert sich an fiinf Kon-
zeptbausteinen:

Als erstes Projekt ist die neue Funktion der Briicke zu definieren. Nachdem vom Au-
toverkehr entlastet wurde bietet sich die Mdglichkeit, sie als zentraler, verbindender
Stadtraum erlebbar zu machen. Hier ergeben sich insbesondere Handlungsbedarfe in der
Integration des Flussraums in die Stadtmitte, der Neunutzung der Briickenkdpfe, ihrer
symbolischen, erfahrbaren Inszenierung.

Als zweites Projekt ist ein gemeinsames Verkehrskonzept zu definieren. Das ,,Grosse
X*“ kann als gemeinsames Bussystem die beiden Rheinfelden verbinden, indem zwei
Linien — parallel zum Rhein gefiihrt — den Fluss aus zwei Seiten iiberqueren und auf dem
gegeniiberliegenden Ufer mit den Bahnverbindungen nach Basel verkniipft werden. Fiir
den Autoverkehr lésst sich eine Erschliefung durch ein Ringsystem und mit Stadtachsen
erreichen. Die Entlastung vom Durchgangsverkehr ermdglicht, innerstédtische Strassen
zu urbanen Freirdumen zu gestalten.
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Le développement coordonné des deux centres ville s’appuie sur cinq piliers concep-
tuels :

Premicrement : requalifier le nouveau role du pont. Libéré du trafic des voitures, il se
préterait au role de lien urbain central. L’action doit étre dirigée vers I’intégration de
I’espace fluvial dans le centre ville et mettre en scéne I’importance de la symbolique des
tétes de pont.

Deuxiémement : définir un concept de circulation. Le « Grand X », formé par deux li-
gnes de bus qui circulent des deux c6tés du Rhin jusqu’a Bale, relient les deux Rheinfel-
den et sont articuléés avec les deux lignes ferroviaires. Pour la circulation automobile,
un systéme combinant une rocade de contournement externe et des axes routiers urbains
remplacerait le schéma actuel de transit par la ville, permettant ainsi de libérer des zones
du centre ville.

Das Grosse X (OV) und innerstidtische Verkehrserschliessung
Le Grand X (TC) et la désserte urbaine
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Der Rhein kann drittens als gemeinsame Mitte erfahrbar gemacht werden. Es wird daher
empfohlen, neue Fulgdngerbriicken anzulegen, Durchldssigkeiten im Industriegebiet zu
schaffen, markante Orte am Rhein zu stirken und durch eine Verlegung des Giiterhafens
ein zentral gelegenes Quartier am Rhein zu schaffen.

Viertens ergeben sich mit dem Neubau des Kraftwerkes und dem Abriss der alten Anla-
gen neue Entwicklungsspielraume. Es wird vorgeschlagen auch das neue Kraftwerk als
FuBgéngerverbindung zu nutzen. Die ehemaligen Industrieareale sollten ausgehend von
der historischen und zu erhaltenden Turbinenhalle zum Campus-Rheinfelden fiir den
Bereich Nachhaltigkeit und Umwelttechnologie entwickelt werden.

SchlieBlich werden fiinftens die Griin- und Freiflichen beider Rheinfelden aufeinander
abgestimmt. So entsteht ein innerer Parkring, der vor allem der Naherholung sowie an-
genehmen Fuligdngerverbindungen dient und ein &uflerer Griingiirtel, der auf der deut-

Troisiémement : Donner au Rhin une dimension de centre commun aux deux villes.
Dans cette optique, la construction de passerelles pour piétons et de nouveaux passages
dans la zone industrielle, la mise en valeur de lieux symboliques sur les rives du Rhin
est a recommander, a I’instar du déplacement de la zone portuaire au profit d’un quartier
résidentiel.

Quatriémement : avec la démolition de I’ancienne centrale hydroélectrique et la construc-
tion d’une nouvelle centrale électrique, ce sont de nouvelles zones de développement qui
peuvent étre créées. Il est proposé d’utiliser la centrale hydroélectrique comme liaison
piétonne et de réaffecter les anciennes zones industrielles, de I’ancienne halle a turbines
au campus Rheinfelden, au développement durable et aux technologies de 1’environne-
ment.

Cinquiémement : harmoniser les zones non construites et les zones vertes des deux

Der Campus am alten Kraftwerk und das gemeinsame Freiraumkonzept
Le campus de la centrale hydroélectrique et le concept paysager commun
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schen Seite landwirtschaftlich genutzt und auf der Schweizer Seite in den Waldflichen
und am HangfuB3 fortgefiihrt wird.

Wegen ihrer besonderen Bedeutung wurden das Konzept der Zentrenentwicklung und
die Gewerbeentwicklung an der neuen Autobahnbriicke vertieft.

Die Vertiefung Zentrumsentwicklung umfasst neben Nutzungsabstimmungen und der
Verbesserung von Stralenraumgestaltung und ErschlieBung die stddtebaulichen Neu-
ordnung des Bahnhofumfeldes Rheinfelden D + CH. Eine behutsame Nachverdichtung
ermoglicht in der Schweiz die bessere Fassung des Bahnhofsvorplatzes, die Ausnutzung

Rheinfelden, pour créer un parc intérieur de forme annulaire destiné aux piétons et aux
activités de loisirs de plein air. Maintenir et une ceinture verte extérieure, zone a voca-
tion agricole du coté allemand et zone boisée au pied de coteau coté suisse.

Une attention particuliére a été portée au concept de développement des deux centres
villes et au développement des activités a proximité du nouveau pont autoroutier dans la
zone d’activité appelée Rheingérten.

L’approfondissement du développement des centres villes englobe des usages coordon-
nés, un aménagement amélioré de 1’espace routier et une meilleure accessibilité des ga-

Vertiefung Zentrenentwicklung und Gestaltung der Bahnhofe CH und D
Approfondissement développement des centres et aménagement des gares CH et D
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bestehender Flachenreserven und eine komfortablere Erreichbarkeit des Bahnhofs. Fiir
das Bahnhofsumfeld auf der deutschen Seite ist besonders die Einbindung des Bahnhofs
in seinen stadtischen Kontext von Interesse. Bisher bilden die Bahnanlagen eine Barriere
zwischen Stadtzentrum und Rheinbriicke. Eine Umgestaltung soll die Nutzungsvielfalt
im Zentrum bereichern und eine architektonisch attraktive Losung der Scharniersitua-
tion schaffen. Dariiber hinaus entstehen im westlichen Bahnhofsareal neue Flachenpo-
tenziale.

Die Vertiefung Gewerbeentwicklung / Rheingdrten entwirft einen Vorschlag zur Ver-
einbarung des Schutzes der Griinzdsur im Siedlungsband und gleichzeitiger Nutzung
der Entwicklungspotenziale zur Gewerbeentwicklung. Es wird daher eine stddtebauliche
Verzahnung von Gewerbegebieten und Freiflichen vorgesehen. Die kleinteilig gepriagten
Gewerbegebiete sind wiederum von kompakten Griinbereichen (Kammern) strukturiert.
Fiir die Flachen der Rheingérten erscheint derzeit eine kleinteilige gewerbliche Nutzung
durch regionale Betriebe, Logistikunternehmen oder Schweizer Betriebe wahrschein-
lich. Es wird aber auch eine Verlagerung des Rheinhafens in das Plangebiet erwogen.

res des deux Rheinfelden. Une densification douce, tout en favorisant un usage pertinent
des surfaces et une meilleure intégration du parvis de la gare permet un acces facilité
a celle-ci. Actuellement les voies ferrées forment une barriere entre le centre-ville et la
Rheinbriicke. Un réaménagement apporterait de réelles opportunités architecturales, qui
permettront de diversifier les activités du centre ville et d’ouvrir des surfaces nouvelles
a I’Ouest.

L’approfondissement développement d’activités économique / Rheingérten proches de
la nouvelle autoroute se fait sur la base d’une proposition de maintien de la coupure verte
dans la bande urbanisée tout en conservant et exploitant les potentialités liées a la créa-
tion d’une zone d’activités. Il est prévu d’alterner et d’imbriquer les zones d’activités et
les bandes non construites. La zone d’activités est structurée par des espaces verts com-
pacts (Chambres). Les parcelles du « Rheingérten », vraisemblablement destinées a étre
occupées par des entreprises régionales, des entreprises de logistique ou des entreprises
suisses, seront fractionnées en petites entités. La délocalisation du port rhénan vers le
site étudié est également évoquée.

Lageplan und Modell des Gewerbegebiets Rheingirten
Plan de situation et maquette de la zone d‘activités Rheingérten
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Abschliefend formuliert die Machbarkeitsstudie Empfehlungen zum weiteren Vorgehen.
Fiir das Aufgabenfeld der TAB ist in diesem Rahmen die Sicherung des Landschaftskor-
ridors, die Abstimmung der Bautétigkeiten, Baupotenziale und Nutzungen sowie insbe-
sondere die Kldrung der Hafenstandorte im Raum Basel von grundlegender Bedeutung.

3.6.3 Folgeprojekte

Das TAB Projekt ,,Siedlungsentwicklung Rheinfelden D-CH* zeigt Moglichkeiten fiir
die Entwicklung der beiden benachbarten Stidte Rheinfelden im Osten der Trinatio-
nalen Agglomeration Basel auf. Es entwirft eine zusammenhéingende Vision, aus wel-
cher zahlreiche Ideen und Maflnahmen abgeleitet werden.

Um die Ergebnisse des Projekts fortzufiihren, werden zum einen allgemeine grenzii-
berschreitende Aufgaben und Folgeprojekte abgeleitet, die durch den TEB vertieft und
begleitet werden konnten. Zum anderen werden lokale Konzepte und Projekte vorge-
schlagen, durch welche die beiden Stidte Rheinfelden ihr Profil schérfen konnen. Diese
sind im Anhang detailliert ausgefiihrt.

Fiir den TEB lassen sich aus dem Projekt ,,Siedlungsentwicklung Rheindfelden D-CH*
folgende Aufgabenfelder ableiten:

* Erstens stellt sich anlésslich der moglichen Verlagerung des Hafens Rheinfelden D
auch im Osten der Agglomeration der Bedarf, die Hafenstandorte aufeinander abzu-
stimmen.

e Zweitens wird thematisiert die Studie das zu definierende Verhéltnis von Stadt-
und Landschaftsentwicklung. Hieraus lésst sich als Vorschlag die Koordinierung
der Baulandpotenziale und Nutzungen zur Sicherung des Landschaftskorridors
ableiten.

* Drittens konnte die Zentrumsentwicklung der beiden Stiddte im Sinne eines
gemeinsamen Entwicklungskonzepts, eines Standort- und Tourismusmarketings
vertieft werden.

* Hierunter fallt viertens die stidtebauliche Neudefinition der alten Stadtbriicke sowie
die Nutzung und Inszenierung der Briickenkopfe.

+ Fiinftens ist die Umsetzung der grenziiberschreitenden Buslinie nur ein erster Schritt
zu einem gemeinsamen Verkehrskonzept. Eine Vertiefung der StraBenraumgestaltung,
der Aufwertung des Bahnhofe, der Vernetzung beider Stidte durch den 6ffentlichen
und Langsamverkehr kdnnte zu einem weiteren Folgeprojekt werden.

* SchlieBlich stellt sich die Frage nach dem Alten Kraftwerk mit seinem Steg und
der Turbinenhalle. Es wird ein gemeinsamer Entwicklungspol Campus Rheinfelden
vorgeschlagen, der ebenfalls vertieft werden konnte.
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L’étude de faisabilité énonce, en guise de conclusion, des conseils pour la suite du pro-
cessus. Ainsi, elle attribue une importance particuliére a la conservation du couloir vert,
la coordination des activités de construction, des potentiels de construction et des uti-
lisations, ainsi que sur la question de I’emplacement des ports sur le Rhin dans 1’aire
baloise.

3.6.3 Projets consécutifs

Le projet ATB «Développement urbain de Rheinfelden D — CH» décrit les possibilités
de développement des deux villes voisines de Rheinfelden a I’Est de I’agglomération tri-
nationale de Bale. Il crée une vision cohérente de laquelle peuvent naitre de nombreuses
idées et mesures.

Pour donner une suite a ses résultats, les tiches communes transfrontaliéres et les projets
consécutifs, qui ont été tirés des projets transports, pourraient étre approfondis et accom-
pagnés par ’ETB. De plus, des concepts et des projets locaux sont proposés aux deux
Rheinfelden afin qu’elles puissent affiner leur image. Ils sont détaillés en annexes.

Dans le cadre du projet « Développement urbain Rheinfelden D — CH, ’ETB peut agir
dans les domaines suivants :

*  Premiérement, un choix coordonné des localisations des activités des ports rhénans
s’avére indispensable a I’occasion d’un possible déplacement du port de Rheinfelden
D.

* L’étude de la relation entre Ville et développement paysager est un second théme.
En découle la proposition de coordonner la délimitation des terrains constructibles
potentiels et des occupations afin de protéger le couloir de verdure.

» Troisiemement, I’ETB pourrait se consacrer au théme du développement approfondi
des centres dans la perspective d’un concept commun de développement, d’un
marketing des sites et du tourisme.

* Quatriémement, la requalification du pont médiéval entre les deux Rheinfelden ainsi
que I’utilisation et la mise en valeur des tétes de pont.

* Cinquiémement, la mise en circulation d’une ligne de bus transfrontaliére n’est que
la premiére étape vers un concept commun de circulation. Un autre projet consécutif
pourrait s’attacher au développement approfondi des centres, 1’amélioration des
gares, a la mise en réseau des deux villes pour les transports publics et les transports
lents.

* Se pose enfin la question de I’ancienne centrale hydroélectrique avec son ponton
et la halle aux turbines. Un projet commun de Péle de développement du Campus
Rheinfelden est proposé; il devra également étre approfondi.
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3.6.4 Evaluation

Das Schliisselprojekt ,,Stadtentwicklung Rheinfelden D-CH* erarbeitet ausgehend von
der Fertigstellung der neuen Autobahnverbindung und den Bemiihungen der umliegen-
den Gemeinden ihre Gewerbegebiete zu entwickeln in einem Kooperationsprozess ge-
meinsame Perspektiven fiir die Siedlungsentwicklung im Raum TAB-Ost.

Wohnen, Bevdlkerung und Besiedelung

Mit dem gemeinsamen Entwicklungskonzept, werden fiir beide Stédte Perspektiven fiir
neue Wohn- und Gewerbeflachen, hochwertige Freirdume und Innenstidte aufgezeigt.
Die meisten Erweiterungsflachen befinden sich nach dem Konzept auf bereits erschlos-
senen Arealen, die umgenutzt werden sollen. An den innerstddtischen Standorten sind
gewerbliche und Biironutzungen sowie Wohnen vorgesehen. Dariiber hinaus werden in
Rheinfelden (CH) neue innenstadtnahe Wohnfldchen entlang des Rheins dargestellt und
in Deutschland in der Umgebung des Autobahnzubringers mit Griintaschen durchsetzte
Gewerbeflachen ausgewiesen. Die im Zuge des Autobahnbaus geplante Ausweisung der
Gewerbeflachen inmitten der Griinzésur zwischen Rheinfelden (D / CH) und Herten
bzw. Augst wurde fiir ein koordiniertes Siedlungskonzept genutzt und die neuen Flachen
so vertraglich wie moglich in die Griinzésuren eingefiigt.

Wenngleich das stddtebauliche Gesamtkonzept in manchen Aspekten allgemein und
unverbindlich ist, werden doch Schliisselpositionen (wie Bahnhof, Kraftwerk, Briicke)
definiert. Fiir sie werden die allgemeinen Empfehlungen konkretisiert, Nutzungs- und
Gestaltungsvorschlége erarbeitet.

Durch die vorgeschlagenen Mallnahmen werden die beiden Rheinfelden als Zentren
funktional und in ihrer Identitdt gestérkt. Als positiv ist dariiber hinaus die gemeinsame
Positionierung der Stddte in der TAB und im Landschaftsraum festzuhalten.

Verkehr

Der neue Autobahnzubringer wird als Anlass fiir ein (innerstddtisches) Verkehrsprojekt
genutzt. Das ,,Grosse X, die Vorschldge zur Organisation und Gestaltung der ehemals
stark belasteten innerstddtischen Hauptverkehrsstrassen (einschlieBlich der Briicke) so-
wie die Vorschlédge fiir innerstidtische FuBgéngerverbindungen sind die zentralen ver-
kehrsplanerischen Aspekte dieses Projektes. Von ihnen sind positive Wirkungen auf die
Verkehrssituation in Rheinfelden zu erwarten. So verspricht das ,,Grosse X, kombiniert
mit der Sperrung der Briicke eine stadtvertriigliche Mobilitit. Diese Erginzung des OV
verbessert die Kontinuitdt tiberortlicher Wegeketten (vom Vorort, durch die Stadt zum
Bahnhof nach Basel). Die Neuorganisation und —Gestaltung des innerstédtischen Stra-
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3.6.4 Evaluation

Le projet clé ,,Développement des deux Rheinfelden® tire parti de I’achévement de la
bretelle d’autoroute et des efforts des communes alentours de délimiter des zones d’ac-
tivités, pour concevoir, au sein d’un processus collaboratif, des perspectives communes
dans le développement urbain d’ATB Est.

Habitat, population, urbanisation

Le concept commun de développement donne aux deux villes des perspectives pour de
nouvelles zones d’habitat et d’activités, pour des espaces libres et des centres villes de
qualité. La plus grande partie des extensions se ferait sur des zones déja viabilisées, qui
doivent étre réaffectées. Dans les centres villes, des terrains dédiées aux bureaux, aux
activités marchandes et a 1’habitation sont prévues. Ensuite, c6té suisse, de nouvelles
zones pour 1’habitation, proches du centre ville sont imaginées le long du Rhin, alors que
coté allemand, les abords de la bretelle d’autoroute sont réservées a des poches vertes et
des zones d’activités. L’intégration des nouvelles zones d’activités a été respectueuse
des césures vertes et elle se base sur un concept coordonné d’urbanisation: réservées des
la construction de la bretelle d’autoroute, ces surfaces sont situées au milieu des coupu-
res vertes entre Rheinfelden (D/CH) et Herten, respectivement Augst.

Quand bien méme le concept global est trés général et sans force obligatoire, des pro-
positions sur des points clé (tels la gare, la centrale hydroélectrique, le pont) ont pu étre
définies. Pour ces zones, les indications générales seront concrétisées et des propositions
d’utilisation et d’aménagement ont été¢ formulées

Gréce aux mesures préconisées, les deux Rheinfelden seront confortées dans leur role de
bipdle urbain et verront leur identité renforcée. 1l faut retenir également 1’aspect positif
du positionnement commun dans 1I’ATB et dans I’espace paysager des deux villes.

Les transports

La nouvelle bretelle d’accés est 1I’opportunité de développer un nouveau projet pour les
transports (a ’intérieur des villes). Au cceur de I’aspect « transports » du projet, citons :
le « Grand X », les propositions d’organiser et d’aménager les axes routiers principaux
(pont compris) autrefois congestionnés par le trafic, ainsi que les propositions de relier
les circuits piétons. Toutes ces mesures devraient produire des effets positifs sur la cir-
culation a Rheinfelden. Ainsi, le « Grand X » associé a la fermeture a la circulation du
pont, promet une meilleure mobilité en ville. Le complément apporté aux transports
publics améliore en les rendant continues, les liaisons inter- communales (de la périphé-
rie, a travers la ville direction la gare vers Bale/ Weil am Rhein). La réorganisation et le
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Wohnen, Bevolkerung, Besiedelung / Habitat, population, urbanisation

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Sicherung der Attraktivitit TAB Zusitzliche Gewerbefldchen / Economie +
Assurer I"attractivité de "ATB Zusitzlicher Wohnraum / Habitat +
Aufwertung der Landschaft / Paysage 0
Stadterneuerung / Rénovation urbaine +
Image des Projektgebiets / Spécificité du périmétre +
Zentrenstarkung Angebot Dienstleistungen / Services +
Renforcement des centres Angebot Nahversorgung / Approvisionnement +
Bezug zu regionalem Zentrenkonzept / Relation avec une stratégie des poles de centralité +
Konversion und Nachverdichtung Verhiltnis Konversion und Neuversiegelung / Rapport entre reconversion et réaménagement +
Reconversion et densification Nachverdichtung / Densification +
Besiedlung in Entwicklungsachsen Besiedelung Innerhalb der Achsen / Urbanisation a I’interieur des axes +
Urbanisation des axes de développement Sicherung der Griinzésuren / Protection des césures vertes o

Stédtebauliche Qualitéit
Qualité urbaine du bati

Stadtebauliches Gesamtkonzept / Concept global d’urbanisme

+ (allgemein / général)

Eigenstandige Qualitit / Qualité specifique

+ (allgemein / général)

Einfiigung Landschaft und Zentren / integration paysages et centralités

+ (allgemein / général)

Landschaftsplan. Gesamtkonzept / Plan paysager. concept global

o (allgemein / général)

Starkung, Schaffung neuer Arbeitsplétze
Renforcement, création de nouveaux emplois

Flexibilitat der Flachenausweisung / Flexibilité de ’adaptation de la mise a disposition

Verkehr / Transport
Stirkung Erschliessung OV / Desserte par transport en commun (TC) +
Renforcement Erschliessung MIV / Desserte par transports individuels motorisées (TIM) +
Erschliessung Langsamverkehr (LV) / Desserte pour la mobilité douce (MD) +
Optimierung Intermodalitét Verbindung MIV - OV / Raccordement TIM - TC +
Intermodalit¢ optimale Verbindung OV - OV / Raccordement TC - TC +
Verbindung LV - OV / Raccordement MD - TC +
Angemessener Ausbau OvV/TC +
Aménagement adapté MIV / TIM 4
LV /MD +

Wirtschaft / Economie

Schaffung neuer Arbeitsplétze / Création d’emplois

Standortentwicklung und Vernetzung
Développement local et mise en réseau

Ankniipfung an reg. Nachfrage / Accés a I’offre régionale

Vernetzung und Management / Mise en réseau et gestion

Innovationsforderung durch Forschung und Ausbildung
Promotion de I’innovation par la recherche et la formation

Forschungseinrichtungen / Equipements de recherche

Anbindung Ausbildungsangebote / Raccordement aux offres de formation

+ |+ [+ |+ [+ |+
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Bennetzes erlaubt die deutliche Verbesserung der Aufenthaltsqualitéit sowie des Fufl und
Radverkehrs. So wird insgesamt die ErschlieBung fiir alle Verkehrsarten angemessen
und stadtvertrédglich gestaltet sowie die Intermodalitit verbessert.

Wirtschaft

Die wirtschaftliche Entwicklung beider Rheinfelden ist von den Inhalten der Planungen
unmittelbar betroffen. Als wichtige Aspekte sind die Zentrenrelevanz der neuen Gewer-
begebiete am Autobahnzubringer, die Schaffung von angemessenen innerstidtischen
Entwicklungsflichen und deren Nutzung fiir ein erfolgreiches Bestehen im wirtschaftli-
chen Strukturwandel zu erachten.

In diesem Sinne erlaubt die behutsame Abwégung von Nutzungsvorschliagen fiir die Ge-
werbegebiete zwischen Kaiseraugst / Herten und Rheinfelden (D / CH) ihre nachfragege-
rechte Entwicklung. Die innerstidtischen Standorte werden um Flichen fiir gewerbliche
und Biironutzungen an den Bahnhdfen ergénzt, deren wirtschaftliche Bedeutung jedoch
nicht abgeschitzt wird. Die Vision eines Nachhaltigkeitscampus auf dem ehemaligen
Kraftwerksgeldnde in Kombination mit Freizeitnutzungen ist eine gute Ergénzung der
Wirtschaftsstruktur in Rheinfelden. Sie bietet mit zukunftsfahigen Arbeits- und Ausbil-
dungsplitzen eine langfristige Perspektive zur Entwicklung der lokalen Wirtschaft. Eine
systematische Untersuchung der lokalen Wirtschaft wurde allerdings nicht vorgenom-
men, ist aber zur Abschétzung der Standortpotenziale essenziell. Sie konnte ein nichster
Schritt zur (gemeinsamen) Standortférderung Rheinfelden (D / CH) sein.

Die Starkung der beiden Stadtzentren durch ihre stddtebauliche Verbindung, das neue
Verkehrssystem, die Entwicklung der Bahnhofsareale, neue innenstadtnahe Wohnfla-
chen, kulturelle und touristische Inwertsetzung der Briicken und ehemaligen Zollsta-
tionen verspricht schlieBlich mittelbar eine deutliche Stirkung beider Rheinfelden als
Einkaufs- und Tourismusziel.

Natur und Umwelt

Das Konzept konzentriert die Entwicklungsflachen auf innerstadtische Gebiete und Kon-
versionsfldchen und leistet so einen wichtigen Beitrag zum Schutz der Freirdume. Die
innerstidtischen Freirdume werden eher als Kultur- als als Naturraum konzipiert. Die
Freiflichen aufBlerhalb der Stddte wurden in dem Projekt ,Freiraumentwicklung TAB
Ost* (EF 14) behandelt. Deutlich wird im Fall der Gewerbeentwicklung ,,Rheingérten*
die dkologische Perspektive in die Planung einbezogen. Vor dem Hintergrund einer be-
reits entschiedenen Ausweisung erscheint das Konzept der von Griinziigen unterbroche-
nen, mit Griintaschen durchsetzten Gewerbegebiete, die zur Sicherstellung der 6kono-
mischen Tragfahigkeit eine bauliche Verdichtung vorsehen, als dkologisch vertretbar.
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réaménagement du réseau routier intra communal améliorent les conditions de vie ainsi
que la circulation des cyclistes et des piétons. L’accessibilité a toutes sortes de moyens
de transports et I’intermodalité s’en trouvent optimisées.

Economie

Le développement économique des deux Rheinfelden est directement concerné par le
contenu des planifications. Parmi les aspects les plus importants figurent la pertinence
de créer des zones d’activités aux abords de la bretelle d’autoroute, la création de zones
de développement adaptées en centre ville et leur utilisation pour une pérennité réussie
dans le changement économique des structures.

Ainsi, une comparaison prudente des propositions d’affectation des zones d’activités
entre Kaiseraugst/Herten et Rheinfelden (CH/ D) rend possible leur développement
conformément a la demande. A I’intérieur des villes, des surfaces de bureau et des zones
d’activités aux abords des gares viennent compléter les localisations intra urbaines, sans
que leur importance économique n’ait été évaluée. La vision d’un campus estampillé
« développement durable » en lieu et place de I’ancienne centrale combiné a des activi-
tés de loisirs compléte rondement la statégie économique de Rheinfelden. Elle apporte,
avec les futures offres d’emploi et de formation, une perspective a long terme pour le dé-
veloppement de I’économie locale. Une analyse systématique de 1’économie locale n’a
pas été entreprise mais elle s’avere essentielle a I’évaluation des potentiels de ces zones.
Elle pourrait étre la prochaine étape vers une promotion commune des deux Rheinfelden
en tant que lieu d’implantation unique.

Le renforcement des deux centres villes par leur liaison urbaine, le nouveau systéme de
transport, le développement des espaces aux abords des gares, les nouvelles surfaces
d’habitation a proximité des centres villes, la mise en valeur culturelle et touristique des
ponts et des anciennes installations douaniéres annoncent un net regain pour les deux
Rheinfelden en tant que destination commerciale et touristique.

Nature et environnement

En concentrant les surfaces a développer dans les villes et dans les zones de reconver-
sion, le concept contribue a protéger les zones paysagéres. Les espaces paysagers dans
les villes sont plus congus en espaces de culture et de loisirs qu’en temps qu’espaces
naturels. Les espaces paysagers en dehors des villes ont été traités dans le concept EF
14 « Développement paysager ATB Est ». La perspective écologique est clairement in-
tégrée dans la planification du développement de la zone d’activités « Rheingérten ». Le
concept de zones d’activités articulées autour de poches vertes, et qui, par une densifica-
tion des constructions garantissent une faisabilité économique, apparait comme écologi-
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Natur und Umwelt / Nature et environnement

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Griin und Freifldchen
Surfaces vertes et espaces libres

Neuanlage v. Naherholungsraumen / Nouveaux éspaces destinés aux loisirs de proximité

Haushilterisches Bodenmanagement Ausgewiesene Flache / Etat des surfaces o
Gestion économe du sol Nachverdichtung / Redensification -
Erhalt, Vernetzung und Aufwertung bedeutender Naturbestandteile Erhalt bestehender Biotope / Préservation des biotopes actuels o
Préservation, mise en réseau et en valeur des composantes naturelles importantes . .

Vernetzung / Mise en connexion o

Aufwertung / Revalorisation +
Reduktion der Umweltbelastung Luft/ Air o
Réduction des nuisances environnementales .. .

Larm / Bruit

Boden / Sol +

Wasser / Eau +

Infrastruktur / Infrastructure

Aufwertung und Zuginglichkeit / Mise en valeur et accéssibilité

Kulturelle Infrastruktur
Infrastructure culturelle

Starkung der Stadtteilkultur / Amélioration de la culture de quartier

Starkung der tibergeordneten Kultur / Amélioration de la culture d’élite

Versorgung mit Waren und Dienstleistungen
Approvisionnement des marchandises et des services

Distanz zu bestehenden Angeboten / Distance avec les offres existantes

Zus. Angebot (Zentrenrelevanz?) / Offre supplementaire (rélevant pour les centralités?)

Zusammenarbeit im Gesundheitswesen
Coopération dans les systemes de santé

Abstimmung / Coordination

Funktionsteilung / Répartition des fonctions

Ver- und Entsorgung
Distribution de 1’énergie et traitement des déchets

Effiziente, grenziiberschreitende Struktur
Structure performante et transfrontaliére

Unterhalt / Entretien

Modernisierung und Ergdnzung / Modernisation et Ajout

Kooperation Nachbargemeinden / Coopération avec les communes voisines

Politische Struktur / Structure politique

+

Abstimmung TAB / Coordination ATB

+

Die Umsetzung detaillierter Gestaltungsprinzipien leistet eine relativ gute Vernetzung
der Biotope, bei gleichzeitiger Reduzierung der Auswirkungen beispielsweise auf den
Wasserhaushalt.

Infrastruktur
Die Infrastruktur fiir Naherholung wird durch Griinring, Parkgiirtel, Umgestaltung des

Kraftwerksgelidndes und der Briicke sowie Verbesserung der Durchlissigkeit von Quar-
tieren und Infrastruktur fiir Fugénger erginzt, aufgewertet und zugénglicher. Die Nut-
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quement défendable, compte tenu d’une délimitation d’ores et déja fixée. L’application
de principes détaillés d’aménagement autorise une bonne mise en réseau des biotopes
tout en limitant les conséquences par exemple sur la gestion de I’eau.

Infrastructures
L’infrastructure des espaces de respiration est constituée par la ceinture verte, la ceinture

des parcs, la reconversion du terrain de la centrale hydroélectrique et du pont, ainsi que
par I’amélioration de la perméabilité des quartiers et des infrastructures pour les piétons.
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zung der Briickenkopfe und des Kraftwerkes konnten Rheinfelden um Réumlichkeiten
fiir kulturelle Nutzungen bereichern.

Die Nahversorgung ist im Sinne der Zentrenstdrkung und der Bebauung in den Bahnhof-
sarealen Teil des Gesamtkonzeptes. Hiervon sind Impulse zur Sicherung und qualitati-
ven Verbesserung der zentralortlichen Versorgungsstrukturen zu erwarten.

Politische Struktur

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie vermitteln ein sorgféltig abgestimmtes Vorge-
hen. Es werden bestehende Planungen aufgenommen und im Sinne der Ziele attraktiven
und lebenswerten Agglomeration konkretisiert. Neue Projektvorschlédge und regelmaBi-
ge Treffen auf der politischen wie fachlichen Ebene belegen die gute politische Veranke-
rung des Konzeptes wie der Kooperationsgedankens. Sowohl aus Sicht der TAB als auch
der Kommunen hat eine hervorragende Abstimmung stattgefunden.

3.6.5 SchluBfolgerung

Das Projekt ,,Entwicklung beider Rheinfelden® entspricht folglich den Zielen aus dem
Gesamtentwicklungskonzept von 2001.

Durch eine integrierte, abgestimmte Siedlungsentwicklung besteht bei einer relativ ge-
ringen Inanspruchnahme von Freifldchen die Moglichkeit, beide Rheinfelden zu einem
starken Zentrum im Osten der TAB zusammenwachsen zu lassen. Trotz der vorgesehe-
nen Dynamik von Wirtschaft und Siedlungsentwicklung ist ein behutsamer Umgang mit
den Ressourcen festzustellen. Manche Teilbereiche des Konzeptes (kulturelle Nutzun-
gen, Nachhaltigkeits-Campus) erfordern jedoch eine Konkretisierung bzw. Verifizierung
durch Machbarkeitsstudien.

Die aktuellen Entwicklungen zeigen, dass beide Stidte die alten Stadtbriicke auch zu-
kiinftig gerne fiir den Autoverkehr 6ffnen wollen. Es besteht weiterhin der Wunsch das
Gebdude und den Steg des alten Kraftwerks zu bewahren. Eine Machbarkeitsstudie zur
Entwicklung des Campus wurde von den beiden in Auftrag gegeben. Sie ist Folge des
Engagements privater Unternehmen, die auf dem Gelénde aktiv sind, und ihrem Wunsch
die Flache neu zu strukturieren. Dieses Campus-Projekt wird heute als mogliches Pro-
jekt einer Internationalen Bauausstellung IBA Basel 2020 wahrgenommen.
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Les tétes de pont et I’ancienne centrale pourraient, en devenant des espaces a vocation
culturelle, enrichir 1’offre des Rheinfelden.

Les services de proximité correspondent a un renforcement des centres et des construc-
tions aux abords des gares. Ils font partie intégrante du concept global. Il faut s’attendre a
ce que les structures d’offres de services en centre ville soient stimulées et améliorées.

Structure politique

Les résultats de 1’étude de faisabilité renvoient 1’image d’un processus soigneusement
coordonné. Des planifications existantes sont reprises et concrétisées dans 1’esprit d une
agglomération attirante, ou il fait bon vivre. La fréquence des réunions politiques et
techniques ainsi que les nouvelles propositions témoignent de 1’ancrage politique du
concept et de I’adhésion partagée au principe de collaboration. L’ATB et les communes
estiment avoir réussi a bien coordonner leurs efforts.

3.6.5 Conclusion

Le projet « Développement des deux Rheinfelden » correspond par conséquent a la plu-
part des objectifs énoncés dans le concept global.

Les deux Rheinfelden peuvent fusionner en un centre de I’ATB Est en privilégiant une
urbanisation intégrée, coordonnée et une faible mobilisation des zones paysageres libres.
Ce développement économique et urbain se poursuit dans le respect des ressources na-
turelles. Des études de faisabilité doivent encore étre réalisées pour quelques domaines
particuliers du concept (utilisations culturelles, Campus du développement durable),
tant pour la mise en application que pour 1’évaluation.

Les dernieres évolutions montrent que les deux villes aimeraient garder une ciculation
routiere sur I’ancien pont. Actuellement, il existe une volonté de garder I’ancien bati-
ment de la centrale hydroélectrique ainsi que I’ancienne passerelle. Une étude de faisa-
bilité unique a été lancée par les deux villes pour étudier le développement de la zone du
campus. Cette étude fait suite a I’engagement des entreprises privées actives sur le site
qui désirent restructurer leur site. Ce projet de campus est per¢u aujourd’hui comme un
possible projet pour 1’exposition d’architecture IBA Basel 2020.
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3.7 Verkehrsentwicklung TAB Ost (EF 10)
Developpement transports ATB Est (EF 10)

3.7.1 Ausgangssituation und Idee 2001

Das Projekt OV Basel-Rheinfelden ist ein Folgeprojekt aus dem Schliisselprojekt (EF
8 —9) ,,Entwicklung beider Rheinfelden®. Darin wurde die Notwendigkeit eines grenz-
iiberschreitenden Verkehrskonzepts und insbesondere der Verbesserung der Infrastruk-
tur fiir den 6ffentlichen Verkehr im Raum zwischen Basel und Schwdrstadt erkannt.

Die Verkehrssituation im Raum TAB-Ost ist von den {iberregionalen Verkehrsverbin-
dungen zwischen Oberrhein/Basel und Ziirich/Ostschweiz bestimmt. Parallel zum
Hochrhein verlaufen die Schweizer Autobahn, die deutsche Bundesstrasse und auf bei-
den Seiten des Rheins Bahnverbindungen von Basel nach Singen bzw. Ziirich. Die neue
Autobahnspange bindet den Raum an das deutsche Autobahnnetz an und verkniipft die
beiden Ufer des Rheins, die Schweizer und die deutsche Seite.

Die Autobahnspange libernimmt eine wichtige lokale Funktion, indem sie die bisher
kaum ausgeprigten fluss- bzw. grenziiberschreitenden Verbindungen erginzt. Sowohl
fiir den Langsamverkehr als auch fiir den 6ffentlichen Verkehr fehlen nach wie vor ge-
eignete Querungsmoglichkeiten. Auch ein umfassendes Verkehrskonzept besteht nicht.
Die von der Autobahnspange ausgehende Entlastung soll daher zum Anlass genommen
werden, ein grenziiberschreitendes Verkehrskonzept zu erstellen und dieses auf Grund-
lage des Projektes ,,Stadtentwicklung Rheinfelden D-CH* zu konkretisieren.

Zur weiteren Konkretisierung des Projektes ,,Verkehrsentwicklung TAB-Ost™ wurde
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3.7.1 Situation initiale et idée 2001

Le projet transports ATB Est (Bale Rheinfelden) EF 10 est un projet issu du projet-clé
(EF 8 — 9) « Développement urbain des deux Rheinfelden ». Ce concept met en évi-
dence la nécessité d’un concept transfrontalier sur les transports et en particulier sur
I’amélioration des infrastructures des transports en commun dans 1’espace entre Bale et
Schwdorstadt.

La situation des transports dans 1’espace TAB Est est conditionnée par une position char-
niere pour les liaisons interrégionales entre la région du Rhin supérieur/ Bale et Zurich/
Région Suisse de I’Est. Les autoroutes de la Suisse et les routes nationales allemandes
ainsi que, de part et d’autre du Rhin les voies ferrées reliant Béle a Singen et Bale a
Zurich, sont structurées parallélement au Hochrhein. La nouvelle structure autoroutiere
relie cet espace au réseau autoroutier allemand et crée un lien entre les deux rives du
Rhin, helvéte et allemande.

La jonction des deux autoroutes revét ainsi une importante fonction locale, en complé-
tant les rares liaisons traversant le fleuve et plus généralement les liaisons transfrontalie-
res. Le trafic lent et les transports en commun souffrent toutefois toujours d’un manque
de liaisons pour traverser le fleuve. Le délestage induit par cette jonction d’autoroute est
une occasion pour 1’établissement d’un concept transfrontalier sur les transports pou-
vant étre concrétisé grace au concept du « développement urbain des deux Rheinfel-
den » D et CH.
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2005 ein Studienauftrag an die Firma Metron West erteilt. In dem Pflichtenheft sind
folgende Aufgaben festgehalten:

Grenziiberschreitende Verkehrsbeziehungen im Bereich TAB Ost: In einem ersten
Schritt sollen die grenziiberschreitenden Verkehrsbeziehungen aller Verkehrstriager kurz
analysiert werden. Ubersichten zeigen die Ubergiinge und Verkniipfungen, die damit
verbundenen Konflikte, Defizite, aber auch die Chancen im Raum zwischen Basel-Stadt
und Schwérstadt (Bad Sickingen) auf. Eventuell sinnvolle Ubergangsméoglichkeiten
werden thematisiert.

Schwerpunktsetzung grenziiberschreitende Verkehrsbeziehung OPNV Rheinfelden:
Uber die Briicke und die beiden Bahnhofe kann ein gemeinsames Buskonzept umgesetzt
werden, welches aus der speziellen Lage Rheinfeldens eine eigene Stirke entwickelt.
Die parallelen Bahnlinien in Rheinfelden D und Rheinfelden CH und die beidseitigen
Stiddte werden iiber die Briicke durch ein X-formiges Bussystem verbunden und stark
vernetzt. Der Busverkehr iibernimmt damit eine deutlich stérkere Rolle in der Innen-
stadterschlieBung.

Diese Vertiefung fiir Rheinfelden soll folgende Bausteine enthalten:

+  Konkrete Ausgestaltung eines gemeinsamen OV Konzeptes,

* Verkniipfung des OV Systems mit einer zukunftsfihigen MIV Strategie,

* Entwicklung eines Takt- und Tarifsystems Rheinfelden in Abstimmung mit den iibe-
rortlichen Verkehrssystemen.

Wie im Projekt ,,Stadtentwicklung Rheinfelden D-CH* (EF 8-9) wurde die Erarbeitung
der Machbarkeitsstudie in einem kooperativen Verfahren durch eine Projektgruppe des
TAB-Vereins begleitet.

3.7.2 Ergebnisse der Machbarkeitsstudie ,, Verkehrsentwicklung
TAB Ost*

Die Machbarkeitsstudie fiir das Projekt ,,Verkehrsentwicklung TAB-Ost* gliedert sich
entsprechend dem Pflichtenheft in drei Teile. Ersten Teil wird die Verkehrssituation im
Planungsgebiet analysiert. Der zweite Teil entwirft Losungen fiir die grenziiberschrei-
tende Verkehrssituation in Rheinfelden (CH und D). Im dritten Teil des Konzeptes wer-
den Maflnahmenpakete dargestellt.

Der Raum TAB-Ost ist besonders von den bereits dargestellten iiberregionalen Verkehrs-
beziehungen geprigt. Auf regionaler Ebene sind die Arbeitsplatzangebote in Basel und
dem Kanton Aargau Magneten fiir den regionalen Pendlerverkehr. Der Raum TAB Ost
ist sowohl fiir Naherholung und Fremdenverkehr als auch als Wohnsitz attraktiv. Rhein-
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Afin de mener a bien le projet « Développement transports ATB Ost », une étude a été
confiée en 2005 au bureau Metron. Le cahier des charges fixait les taches suivantes :

Liaisons de transport ATB Est. Dans un premier temps, 1’ensemble des liaisons trans-
frontalieres de transport doivent étre brievement examinées. Des vues d’ensemble dé-
montrent les passages et les points de jonction, les conflits et les déficits qui y sont
associés, mais également les opportunités dans 1’espace entre Bale- Ville et Schworstadt
(Bad—Siakingen). La transition d’un moyen de transport vers d’autres devient un theme
de discussion.

La priorité est mise sur les transports publics transfrontaliers de Rheinfelden D-CH Le

pont et les deux gares peuvent étre les points modaux d’un concept commun de trans-

ports par bus, concept qui gagne en épaisseur grace a la localisation spécifique de Rhein-

felden. Le réseau de bus aura pour effet de relier étroitement tant les villes de Rheinfel-

den D et CH que les lignes ferroviaires circulant par les gares de Rheinfelden D et CH,

paralléles I'une a 1’autre, en formant un X dont le point de croisement sera le pont. Le

transport par bus acquiert ainsi un role nettement plus fort dans I’accessibilité¢ du centre-

ville. Cet approfondissement pour Rheinfelden contient les éléments suivants :

» Une description avancée et concréte d’un concept commun,

* Association du systéme de transports publics avec une stratégic de TIM viable a
I’avenir.

* Développement d’un systéme de cadencement et de tarification de la zone des deux
Rheinfelden harmonisé avec les transports publics interurbains.

A I’instar du projet « développement urbain Rheinfelden D et CH » (EF 8-9), I’étude
de faisabilité a ét¢ menée dans le cadre d’un processus coopératif accompagné par un
groupe de projet ATB.

3.7.2 Résultats de I’étude de faisabilité: Développement des
transports ATB Est

L’¢étude de faisabilité concernant le projet « développement des transports ATB Est »,
se décompose, conformément au cahier des charges, en trois parties. Dans la premiére
partie, a été analysée la situation de la circulation dans 1’espace étudié. La deuxiéme
partie élabore des solutions pour la situation des transports a Rheinfelden (CH et D). La
troisiéme partie est consacrée a I’exposé des mesures.

L’espace de I’ATB Est est marqué par les liaisons de transports interrégionales décrites

plus haut. A I’échelon régional, les emplois a Bale et dans le Canton de I’ Aargau influen-
cent le trafic. Le secteur de I’ATB Est est un pole d’attraction a la fois pour les loisirs
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felden dient als Oberzentrum der regionalen Versorgung mit Waren und Dienstleistun-
gen. Dem Planungsraum TAB Ost kommt also in verkehrlicher Hinsicht eine Bedeutung
als Verteiler-, Durchgangs- und Umschlagstation fiir den Giiterverkehr sowie als Quell-,
Durchgangs- und Zielort fiir den Personenverkehr zu. Nach den unterschiedlichen Ver-
kehrsarten kommt die Studie zu folgenden Ergebnissen:

Fuf3- und Radwege

Fiir den FuB- und Radverkehr spielt der Rhein eine zentrale Rolle. Bisher bestehen
FuB- und Radverbindungen sowohl auf Deutscher als auch auf Schweizer Seite werden
aber zwischen Basel und Rheinfelden abschnittsweise unterbrochen oder abseits des
Rheinufers gefiihrt. Querungsmdglichkeiten gibt es im Raum Basel, in Augst/Kaiser-
augst, Rheinfelden sowie bei Riedmatt.

[}
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et le tourisme. Rheinfelden est le centre régional principal pour les commerces et les
activités de prestation de services. Le secteur de I’ATB Est étudié¢ constitue sur le plan
de la circulation et des transports, une plateforme de distribution, de passage, de trans-
bordement des transports de marchandises ainsi qu’un point de départ, de passage et de
destination de la circulation des personnes. L’étude parvient aux résultats suivants.

Voies piétonnes et pistes cyclables

Le Rhin joue ici un rdle central. Mais les liaisons pédestres et cyclables sont interrom-
pues par endroit entre Bale et Rheinfelden ou sont éloignées des rives du Rhin. Des pos-
sibilités de traversées existent dans le secteur de Bale, a Augst/Kaiseraugst, Rheinfelden
ainsi que pres de Riedmatt.

Die Verkehrserschliessung des Raums TAB Ost
La desserte de 1‘espace ATB Est

m-
'-‘----- =

X 2 Schwrstadt

99



Zur Verbesserung der Attraktivitét fiir den Ful3- und Radverkehr werden folgende Maf3-

nahmen vorgeschlagen:

«  Konzept fiir ein sicheres, liickenloses iiberregionales Rad- und FuBwegnetz (Liik-
kenschliisse und Qualitédtsverbesserung entlang des Rheins),

+ Klare Wegweisung und Beschilderung,

+  Erweiterung der Ubergangszeiten an den ,kleinen" Grenziibergéingen (Stegen und
Fahren)

* Entschirfung der Routen, die keine Abtrennung gegeniiber dem motorisierten Ver-
kehr aufweisen,

* Realisierung von sicheren Querungsmdglichkeiten an den Gefahrenstellen,

*  Anlage neuer und Verbesserung bestehender Briicken und Stege.

Wasserwege

Der Rhein ist ein bedeutender Verkehrsweg der Region. Fiir den Giiterverkehr ist er bis
Rheinfelden fiir den Personenverkehr auch oberhalb von Schworstadt schiffbar, wobei
zwischen Rheinfelden und Schworstadt kein Schiffsverkehr moglich ist. Rheinhifen be-
finden sich in Basel, Schweizerhalle und Rheinfelden, Anlegestellen fiir die Personen-
schifffahrt in Basel, Kaiseraugst, Rheinfelden und Schworstadt. Dariiber hinaus gibt es
drei Jachthéfen zwischen Kaiseraugst und Rheinfelden. Wichtigste Aufgabe wird in den
nichsten Jahren die Abstimmung der Giiterhédfen sein. Sie kdnnte zu der Verlagerung des
Rheinfeldener Hafens in das Gewerbegebiet nahe der Autobahnbriicke fithren.

Stralenverkehr

Durch die neue Autobahnbriicke und noch nicht realisierte Straenbauprojekte (Ausbau
A98, N2, B34) wird sich das Verkehrsnetz verdndern. Infolgedessen soll der liberortli-
che Verkehr um die Zentren herumgefiihrt werden. Die Sperrung der alten Rheinbriicke
erlaubt die Verbindung der beiden Stadtzentren. Hierdurch wird auch die Entlastung und
Umgestaltung der innerstddtischen Hauptstraen zu stidtischen 6ffentlichen Raumen
moglich.

Park&Ride, Bike&Ride

An den Haltepunkten des Schienenverkehrs sind in den meisten Fillen Parkplétze und
Fahrradabstellplétze vorgehalten. Da die meisten Bahnhofe aber nur eine lokale Erschlie-
Bungsfunktion haben, ist ein Ausbau der Park&Ride-Kapazititen derzeit nur punktuell
sinnvoll. Aus dem gleichen Grund ist dem Langsamverkehr umso mehr Aufmerksamkeit
zu schenken. Durch die Aufwertung der Bahnhofe, die Verbesserung ihrer Erreichbar-
keit, Ausschilderung und ihres Angebots an hochwertigen Fahrradabstellpldtzen kann
der Schienenverkehr attraktiver gestaltet werden.
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Les mesures suivantes sont proposées pour accroitre 1’attractivité pour les piétons et les

cyclistes:

*  Un concept pour un réseau pédestre et cycliste sir, ininterrompu et interrégional
(comblement des breches et amélioration de la qualité le long du Rhin),

* Marquage et signalisation claires,

* Allongement des horaires de passage au « petits » postes fronti¢res (passerelles et
bacs),

* Diminution de la dangerosité des itinéraires qui ne comportent pas de séparation par
rapport au trafic motorisé.

» Réalisation de passages sécurisés aux endroits dangereux.

» Construction de nouveaux ponts et passerelles, amélioration des existants.

Voies fluviales

Le Rhin est un axe de transport important. Il est navigable pour les marchandises jus-
qu’a Rheinfelden et pour les personnes jusqu’au dessus de Schworstadt. Il est notable
que le trafic fluvial n’est pas possible entre Rheinfelden et Schworstadt. Les ports rhé-
nans se situent a Bale, Schweizerhalle et Rheinfelden, les lieux de mouillages pour les
bateaux transportant des personnes a Bale, Kaiserraugst, Rheinfelden et Schworstadt.
Entre Kaiseraugst et Rheinfelden, on dénombre trois ports de plaisance. L’enjeu impor-
tant des prochaines années sera [’harmonisation des ports de marchandises. Elle pourrait
conduire au déplacement du port de Rheinfelden vers la zone d’activités a proximité du
pont de I’autoroute.

Trafic routier

Le réseau routier va subir des modifications grace au nouveau pont sur 1’autoroute et
les constructions de routes encore en projet (aménagement de I’A 98, la N 2 et la B 34).
En conséquence, le trafic interurbain doit contourner les centres. La fermeture du vieux
pont sur le Rhin permet la liaison des deux centres villes. De surcroit, elle rend possible
le désengorgement et le réaménagement des axes urbains principaux en espaces urbains
publics.

Park&Ride, Bike&Ride

Aux différents arréts des transports ferroviaires, sont généralement prévus des places
de stationnement et des emplacements destinés aux bicyclettes. Parce que la plupart des
gares n’ont qu’une fonction d’accessibilité limitée, le développement des capacités des
parkings relais n’est pertinent que ponctuellement. C’est aussi pourquoi le trafic lent doit
étre pris particuliérement en considération. La mise en valeur des gares, une accessibi-
lité et une signalisation améliorées ainsi qu’une offre de qualité en emplacements pour
bicyclettes doit rendre les transports ferroviaires attractifs.
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Ergebnisse ,,Verkehr TAB Ost* im Kontext der TAB
Résultats «Transports ATB Est» dans le contexte de I’ATB

Legende
(Bestand & Planung / Existant & planifié)

Eisenbahn / Voies ferrées

Bahnhéfe (international, regional, lokal)
Gares (internationale, régionale, locale)
Tram / Tram

grenziberschreitende Buslinie /

ligne de bus transfrontaliére

Autobahnen / Autoroutes
Hauptstrassen / Routes principales
Nebenstrassen / Routes secondaires

Uberregionale Radwege /
Pistes cyclables régionales

- Siedlungsbereich / espaces urbanisés

memem  FlUsse / fleuves

Quelle / source: TAB; Agglomerationsprogramm Basel 1.12.2006 / ATB; Projet d'agglomération de Bale au 1.12.2006  TAB /ATB: Verkehr EF10-2007
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Offentlicher Verkehr

Entlang des Hochrheins verlaufen zwei Bahntrassen, eine auf deutscher Seite und eine
auf Schweizer. Sie verfligen iiber ein dichtes Netz an Haltepunkten und werden von
Regionalziigen und S-Bahnen bedient. Eine Abstimmung mit dem Busverkehr und ein
integraler 30-Minuten-Takt (tagsiiber) bestehen in der Schweiz. Grenziiberschreitende
Angebote bestehen fast gar nicht.

Es werden daher folgende Mainahmen vorgeschlagen:

*  Erweiterung bzw. Verbesserung der grenziiberschreitenden Angebote sowohl im
Raum Basel als auch zwischen den beiden Rheinfelden

*  Verdichtung des Angebots auf ein mit anderen Stadtbusangeboten vergleichbares
Angebot

Transports publics

Les lignes ferroviaires qui longent de part et d’autre du Rhin, une du c6té allemand, une
du coté suisse, sont empruntées par des trains régionaux et interurbains et sont dotées
de nombreux arréts. En Suisse, un cadencement de 30 minutes en journée et I’harmo-
nisation avec le transport par bus existent déja. Par contre, il n’y presque pas d’offre
transfrontaliere.

Voila pourquoi les propositions suivantes sont formulées :

» Elargissement et, le cas échéant, amélioration de 1’offre de transports transfrontaliers
dans le secteur de Bale et entre les deux Rheinfelden.

* Ajustement de I’offre a d’autres offres de transport par bus.

Die grenziiberschreitende Buslinie 7312 als erster Schritt eines integrierten Bussystems
La ligne de bus tranfrontalieére 7312 en tant que premiere étape vers und systéme de bus intégré

N "Z/’Ju
‘mm.‘ozzf #‘H .
2 3

Veraerung

ev. Neu-
erschiiessung

zeitliche
Anpassung
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*  Verkniipfung mit dem {ibergeordneten Verkehrstriager Bahn, Realisierung von durch-
gehenden Transportketten.

Zur Abstimmung der Verkehrssysteme wird im zweiten Teil der Machbarkeitsstudie ein
grenziiberschreitendes Verkehrssystem fiir Rheinfelden entworfen.

Neben den beschriebenen Schienenverbindungen bestehen in Rheinfelden D eine regio-
nale und eine grenziiberschreitende Buslinie mit stddtischer ErschlieBungsfunktion. In
Rheinfelden CH wird das Stadtbussystem (2 Linien) von Rheinfelden CH wird durch
diverse Regionalbuslinien erginzt.

In einem Detailkonzept werden unterschiedliche Varianten fiir eine grenziiberschrei-
tende Busverbindung untersucht. Sie sollen grenziiberschreitend moglichst groBe Sied-
lungsgebiete erschlieBen und die Bahnhof / Stadtzentren verbinden sowie umsteigefreie
Busverbindungen und optimale Zuganschliisse gewéhrleisten. Es wird festgestellt, dass
hierdurch Reisezeitgewinne von 15 % (D) und 30 % (CH) zu erzielen sind.

Es wird die Verdichtung der grenziiberschreitenden Linie 7312 vorgeschlagen:

¢ In Rheinfelden D: Linie durch dichte Siedlungsgebiete

* In Rheinfelden CH: Zusitzliche ErschlieBung eines Siedlungsgebiets: Spital oder
Kapuzinerberg

* Integralen 30-Min.-Takt

+ Einsatz von 2 Midibussen.

Als begleitende Mafinahmen wird die Erstellung grenziiberschreitender Fahrplaninfor-
mation und der Verkauf von Fahrkarten in € und SFr empfohlen.

3.7.3 Folgeprojekte

Das TAB Projekt ,,Verkehrsentwicklung TAB Ost“ untersucht die Moglichkeiten fiir
die Entwicklung und Vernetzung der verschiedenen Verkehrstrager im Raum zwischen
Basel im West und Méohlin bzw. Schworstadt im Osten. Fiir die Verkehrstrager wer-
den konkrete Malnahmen abgeleitet, welche durch die Kommunen und Gebietskdrper-
schaften umgesetzt werden konnen (sieche Anhang)

Um die Ergebnisse des Projekts fortzufiihren, lassen sich aus der Studie allgemeine
grenziiberschreitende Aufgaben und Folgeprojekte abgeleitet, die durch den TEB ver-

tieft und begleitet werden konnten. Hierzu gehdren:

* Die Abstimmung des dffentlichen Verkehrs in der Schweiz und in Deutschland,
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* Liaison avec le transport par train, réalisation de chaines de transport
ininterrompues.

Pour harmoniser les différents modes de transport, la conception d’un systéme transfron-
talier de transport est prévue dans la deuxiéme partie de I’étude de faisabilité.

A cdté des liaisons ferroviaires décrites, existent & Rheinfelden D une ligne de bus ré-
gionale et une ligne de bus transfrontaliére avec une fonction de désserte urbaine. A
Rheinfelden CH, les deux lignes desservant la ville sont complétées par diverses lignes
régionales.

Dans un concept détaillé différentes variantes d’une liaison transfrontaliére par bus ont
été étudiées. Elles doivent étre congues pour la desserte des zones urbaines les plus
importantes possibles et pour relier les gares aux centres villes, tout en garantissant des
liaisons directes par bus et les meilleures correspondances avec les trains. Une diminu-
tion des temps de transports peut étre constatée, allant de 15% coté allemand jusqu’a
30% coté suisse.

La densification de la ligne transfrontaliére existante n® 7312 est proposée

* A Rheinfelden D : passage de la ligne a travers des zones d’urbanisation dense.

* A Rheinfelden CH: acceés complémentaire d’une zone d’urbanisation : Spital ou
Kapuzinerberg

» cadencement intégral a 30 minutes

* recours a deux Minibus

De plus, la conception d’un indicateur horaire transfrontaliers et la possibilité de paie-
ment des titres de transports en € et en FS sont préconisées.

3.7.3 Projets consécutifs

Le projet ATB «Développement des transports ATB Est» analyse les opportunités pour
le développement et la mise en réseau de différentes sortes de transports dans le secteur
entre Béle a I’Ouest et respectivement Mdhlin et Schworstadt a I’Est. En résultent des
mesures concretes pour les acteurs des transports, mesures qui pourraient étre mises en
application par les communes et les collectivités territoriales. (voir annexe).

Des taches transfrontaliéres communes et des projets consécutifs permettent de donner
une suite au projet. Elles pourraient étre approfondies et accompagnées par ’ETB. 11

s’agit de :

* La coordination des transports en commun en Suisse et en Allemagne,
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* Ein grenziiberschreitendes Konzept fiir den Langsamverkehr,

* Die Schaffung neuer Querungsmdglichkeiten iiber den Rhein — sowohl fiir den
offentlichen Verkehr als auch fiir den Langsamverkehr,

* Eine gemeinsame Informationsplattform fiir den 6ffentlichen Verkehr,

* Die Aufwertung der Freiflichen zwischen Grenzach-Whylen und Rheinfelden zu
attraktiven und zugénglichen Landschaftsrdumen.

3.7.4 Evaluation

Als reines Verkehrskonzept betrifft das Projekt EF 10 nicht alle Ziele des Gesamtent-
wicklungskonzeptes direkt.

Wohnen, Bevdlkerung, Besiedelung

Das Projekt erleichtert die umweltvertragliche Mobilitét fiir den Binnen-, Quell-, Ziel-
und Durchgangsverkehrs in dem Planungsgebiet. Die Ergdnzung, Aufwertung und Ver-
netzung der Verkehrsinfrastruktur verbessert die Erreichbarkeit der Wohnorte, Arbeits-
platzgebiete, Freizeiteinrichtungen. Die Ausgliederung des Durchgangsverkehrs auf die
Autobahnbriicke und iibergeordnete StraBlen entlastet beide Rheinfelden. Offentlicher
und Langsamverkehr stdrken durch ihre Reichweiten und Einzugsbereiche die zentralen
Orte. Damit wird die Attraktivitdt zentraler Einkaufs-, Arbeits-, Freizeit- und Wohn-
standorte gesteigert. Neue FuB3- und Radwege entlang attraktiver Stadt- und Freirdume
verbessern die Erfahrbarkeit und das Image des Raumes TAB-Ost.

Verkehr

Durch die Entlastung der alten Rheinbriicke und innerértlichen Hauptstraen konnen
nun innerstddtische Strassen schrittweise als stddtischer Lebensraum umgestaltet wer-
den, ohne dass darunter die ErschlieBungsqualitét der Stadtzentren leidet.

Die Schaffung eines grenziiberschreitenden 6ffentlichen Nahverkehrssystems erlaubt
bei relativ kleinen Eingriffen, wie der Anpassung der grenziiberschreitenden Buslinie,
eine deutliche Verbesserung der Erreichbarkeit. Insbesondere in den beiden Rheinfelden
stellt die Abstimmung des Busverkehrs auf die bestehenden Bahnverbindungen eine er-
hebliche Attraktivittssteigerung des 6ffentlichen Verkehrs dar. Die Intermodalitét 1dsst
sich durch die Empfehlungen fiir die Park&Ride- / Bike&Ride-Anlagen gezielt verbes-
sern.
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*  Un concept transfrontalier de mobilité douce, La création de nouveaux passages du
Rhin, a la fois pour les transports publics et les transports lents,

*  Une plate-forme commune pour les renseignements sur les transports en commun,

» Mise en valeur des espaces libres entre Grenzach-Whylen et Rheinfelden en paysages
attractifs et accessibles.

3.7.4 Evaluation

En qualité de pur concept transport, le projet EF 10 ne concerne pas directement 1’en-
semble des objectifs du concept global.

Habitat, Population, Urbanisation

Le projet facilite la mobilité respectueuse de 1’environnement dans le secteur étudié.
L’enrichissement, I’amélioration et la mise en réseau des infrastructures de transports
améliorent I’accessibilité des zones d’habitat, des bassins d’emplois, des infrastructures
de loisir. Le déplacement du trafic de transit vers le pont de I’autoroute et des axes rou-
tiers plus importants, délestent les deux Rheinfelden. Les modes de transports doux et
les transports publics renforcent les centres par leur portée et leur zone de rayonnement.
Lattractivité des centres comme zones commergantes, zones d’emplois, de loisirs et de
vie est renforcée. De nouvelles pistes praticables a pied ou a bicyclette le long de zones
urbaines et libres améliorent I’image et le ressenti de 1’espace ATB Est.

Transports

Gréce au vieux pont du Rhin et aux axes routiers intérieurs principaux, les rues de la
ville se transforment peu a peu en espace de vie citadine, sans que I’acces aux centres
villes n’en patisse.

La création d’un systéme transfrontalier de transports urbains permet d’améliorer I’ac-
cessibilité, avec au final des interventions relativement limitées, telle 1’adaptation de
la ligne de bus transfrontaliére. En particulier dans les deux Rheinfelden, I’harmonisa-
tion du trafic des bus avec les liaisons ferroviaires existantes accroit considérablement
I"attractivité des transports publics. L’intermodalité peut étre améliorée de maniére tres
ciblée avec I’indication des installations des parkings relais pour voitures et pour les
cycles (Park&Ride, Bike&Ride).
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Wohnen, Bevolkerung, Besiedelung / Habitat, population, urbanisation

Sicherung der Attraktivitit TAB
Assurer |’attractivité de I’ATB

Zusitzliche Gewerbeflachen / Economie

Zusitzlicher Wohnraum / Habitat

Infrastruktur / Infrastructure

Griin und Freifldchen

Surfaces vertes et espaces libres
Politische Struktur / Structure politique

Effiziente, grenziiberschreitende Struktur
Structure performante et transfrontali¢re

Aufwertung der Landschaft / Paysage +
Stadterneuerung / Rénovation urbaine +
Image des Projektgebiets / Spécificité du périmétre +
Zentrenstarkung Angebot Dienstleistungen / Services +
Renforcement des centres Angebot Nahversorgung / Approvisionnement +
Bezug zu regionalem Zentrenkonzept / Relation avec une stratégie des poles de centralité +
Konversion und Nachverdichtung Verhaltnis Konversion und Neuversiegelung / Rapport entre reconversion et réaménagement
Reconversion et densification Nachverdichtung / Densification
Besiedlung in Entwicklungsachsen Besiedelung Innerhalb der Achsen / Urbanisation a I’interieur des axes
Urbanisation des axes de développement Sicherung der Griinzésuren / Protection des césures vertes
Stadtebauliche Qualitét Stadtebauliches Gesamtkonzept / Concept global d’urbanisme
Qualité urbaine du bati Eigenstandige Qualitit / Qualité specifique
Einfiigung Landschaft und Zentren / integration paysages et centralités
Landschaftsplan. Gesamtkonzept / Plan paysager. concept global
Verkehr / Transport
Stirkung Erschliessung OV / Desserte par transport en commun (TC) +
Renforcement Erschliessung MIV / Desserte par transports individuels motorisées (TIM) +
Erschliessung Langsamverkehr (LV) / Desserte pour la mobilité douce (MD) +
Optimierung Intermodalitét Verbindung MIV - OV / Raccordement TIM - TC +
Intermodalité optimale Verbindung OV - OV / Raccordement TC - TC +
Verbindung LV - OV / Raccordement MD - TC +
Angemessener Ausbau OV /TC +
Aménagement adapté MIV / TIM N
LV /MD +

Neuanlage v. Naherholungsrdumen / Nouveaux éspaces destinés aux loisirs de proximité +
Aufwertung und Zugénglichkeit / Mise en valeur et accéssibilité +
Kooperation Nachbargemeinden / Coopération avec les communes voisines +
Abstimmung TAB / Coordination ATB +
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Die Ergidnzungen des Ful3- und Radwegenetzes entlang des Rheins stirkt den umwelt-
vertrdglichen Freizeit- und Naherholungsverkehr. Die Aussagen bleiben fiir ein Fuf3-
und Radverkehrskonzept noch allgemein. Eine Konkretisierung der Vorschldge durch
die Gebietskorperschaften ist notwendig.

Infrastruktur

Durch die neuen, verbesserten und vernetzten Fuf3- und Radwegwege werden die Er-
reichbarkeit der 6ffentlichen Freiflichen und die Erfahrbarkeit der Landschaft deutlich
verbessert. Die Stadt- und Landschaftsraume werden eine deutliche Aufwertung erfah-
ren.

Politische Struktur

Die Machbarkeitsstudie ,, Verkehrsentwicklung TAB Ost* wurde von dem Planungsbiiro
in enger Kooperation mit den politischen Entscheidungstrigern, den lokalen Verwaltun-
gen und der TAB erstellt. Die Prasentationen stieBen auf grofles Interesse der lokalen
Akteure. Durch die gute Zusammenarbeit der Akteure konnten tragfihige Ergebnisse
erzielt werden. Dieser Erfolg der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit wird durch
die Umsetzung der Vorschldge und neue Initiativen fiir grenziiberschreitende Projekte
unterstrichen.

3.7.5 Zusammenfassung

Das Projekt ,,Verkehrsentwicklung TAB-Ost* zeigt viel versprechende Ergebnisse. Es
wird zum Anlass genommen werden, ein attraktives stadt- und umweltvertrégliches Ver-
kehrssystem aufzubauen. Durch die bessere ErschlieBung des Planungsgebietes fiir den
FuB-, Rad- und 6ffentlichen Verkehr kénnen die Zentren gestérkt, die Lebensqualitdt in
den Siedlungsbereichen verbessert und gleichzeitig die Attraktivitit des Planungsgebie-
tes und der gesamten Agglomeration gesteigert werden. Die Machbarkeitsstudie bietet
zahlreiche Anregungen fiir eine Vertiefung der Zusammenarbeit. Die Konkretisierung
der Vorschldge und Realisierung der Mafinahmen koénnte ebenso Aufgabe fiir die zu-
kiinftige Arbeit im Rahmen des Trinationalen Eurodistricts Basel sein, wie die Schaf-
fung eines trinationalen Tarifverbundes, mit abgestimmten Fahrplénen.

Die Machbarkeitsstudie bietet aber auch zahlreiche Ansétze fiir die Realisierung grenz-
iiberschreitender Verkehrsprojekte. Die Umsetzung einer ersten grenziiberschreitenden
Buslinie steht symbolisch fiir die hohe Wertschitzung, die der grenziiberschreitenden
Zusammenarbeit in Stadt- und Verkehrsentwicklung von den politischen Entscheidungs-
trigern beigemessen wird
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La circulation le long du Rhin liée aux loisirs et aux sorties dans la nature est plus res-
pectueuse de I’environnement, grace surtout au réseau enrichi de pistes pour piétons
et pour cycles.Les déclarations touchant au concept de voies piétonniéres et de pistes
cyclables restent cependant encore trés générales et exigent d’étre concrétisées par les
collectivités locales.

Infrastructure

Au travers des nouvelles pistes piétonnicres et des pistes cyclables, améliorées et mises
en réseau, 1’accessibilité aux zones publiques libres et le ressenti des paysages naturels
s’en trouvent favorisés. Les territoires urbains et ruraux en seront valorisés.

Structure politique

L’¢étude de faisabilité « Développement des transports de I’ ATB Est » a été¢ accompagnée
par le bureau d’aménagement en coopération étroite avec les décideurs politiques, les
administrations locales et le groupement de consultants. Les acteurs locaux ont trouvé
un grand intérét dans les présentations. La bonne collaboration des acteurs a permis d’at-
teindre des résultats satisfaisants. Cette réussite de la collaboration transfrontaliere est
soulignée par la mise en pratique des propositions et de nouvelles initiatives de projets
transfrontaliers.

3.7.5 Résumé

Le projet « Développement des transports ATB Est » montre des résultats prometteurs.
I1 constitue I’occasion de mettre en place un systéme de transports urbain, attractif et
respectueux de I’environnement. Les centres sortent renforcés, la qualité de vie est amé-
liorée dans les zones urbaines, I’attractivité de la zone étudiée et de I’ensemble de I’ag-
glomération est accrue, grace a une meilleure accessibilité par les transports publics, a
pied ou a bicyclette. L’étude de faisabilité recéle de nombreuses suggestions pour un ap-
profondissement de la collaboration. La concrétisation des propositions et la réalisation
des mesures pourraient également étre une tache a réaliser dans le cadre de 1I’Eurodistrict
Trinational de Béle, ainsi 1’établissement d’un accord tarifaire trinational, avec des plans
horaires synchronisés. L’étude de faisabilité offre également de nombreuses pistes pour
la réalisation de projets de transports transfrontaliers.

L’ouverture de la premiére ligne de bus transfrontaliére, premiére réalisation concréte
suite aux études ATB, est symbolique de la haute estime accordée par les décideurs
politiques a la coopération transfrontalicre dans le cadre du développement urbain et du
développement des transports.
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3.8 Salina Raurica — Wohnen, Arbeiten, Wissen, Erleben am Rhein (EF 12)
Salina Raurica — Emploi — Habitat — Culture — Art de vivre le long du Rhin (EF 12)

3.8.1 Ausgangssituation und Idee 2001

Im Sommer 2001 gab der Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft den Start des
stadtebaulichen Entwicklungsvorhabens ,,Salina-Raurica“ bekannt. Mit der Neuordnung
des 170 ha groBien Siedlungs- und Landschaftsraumes zwischen Rhein und Autobahn
soll bis 2020 zwischen Pratteln, Augst und Schweizerhalle ein weit {iber die Schweiz
hinaus bekannter Agglomerationsteil geschaffen werden.

Die gesamte Rheinebene zwischen Schweizerhalle und Augst ist bereits industrielles
oder gewerbliches Bauland. Ein Grossteil des Planungsgebietes besteht aus Natur- oder
Kulturschutzzonen wie die Renaturierungszone des Flusses Ergolz, ein Amphibienlaich-
gebiet von nationaler Bedeutung und ein Grundwasserschutzgebiet. Die landschaftliche
Schonheit der Rheinebene, besonders das unverbaute Rheinufer, findet bislang jedoch
weder Beachtung noch wird sie in angemessener Weise in Wert gesetzt. Zudem ist der
Druck groB, dieses Gebiet dem giiter-, kunden- und flachenintensiven Gewerbe- oder
Einzelhandelsmarkt zu tiberlassen.

Ziel der Planungsarbeiten ist das flichendeckende Zuweisen von einzelnen Funktionen
zu entsprechenden Standorten. Entscheidend dabei ist, dass die zugewiesene Grund-
funktion einen Anteil fiir eine oder mehrere andere Funktionen offenhalten muss. Am
vorgeschlagenen Standort sollen Funktionen ihren Platz finden wie:

*  Wertschdpfungsintensive Arbeitsplétze,

* interessante Dienstleistungsangebote, z.B. Tourismus, Weiterbildung,

* Griinderzentren, innovative Gewerbe-, Klein- und Mittelbetriebe,

*  Wohnen und Erholung am Rheinufer,

|}
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3.8.1 Situation de départ et idée 2001

Pendant 1’été 2001, le Conseil d’Etat du Canton Bale Campagne a lancé un projet de
développement urbain intitulé « Salina Raurica ». Le réaménagement d’un espace ur-
bain et paysager de 170 ha entre le Rhin et 1’autoroute, doit aboutir en 2020 a la création
d’une fraction d’agglomération entre Pratteln, Augst et Schweizerhalle, connue par dela
les frontiéres suisses.

L’ensemble des terrains a batir dans la plaine rhénane entre Schweizerhalle et Augst a
une vocation commerciale ou industrielle. Une grande partie de la zone de planification
est constituée de zones protégées a caractére naturel ou culturel telles que la renatura-
tion du cours de I’Ergolz, une frayere pour amphibiens d’importance nationale et une
région de protection de la nappe phréatique. La beauté du paysage de la plaine du Rhin
et en particulier de la rive non batie ne bénéficie toutefois jusqu’a présent d’aucune
considération particuliére et n’est pas mise en valeur de maniére appropriée. De surcroit,
la pression visant a abandonner ce territoire a une activité des entreprises commercials
induisant un grand volume de marchandises, de clients et occupant une grande surface
de terrain est importante.

L’objectif du travail de planification est d’affecter des fonctions individualisées aux lo-

calisations correspondantes, la fonctionnalité de base devant permettre d’autres fonc-

tionnalités. Néanmoins, afin de favoriser un développement durable et de haute qualité

de ce site des fonctions mixtes sont prévues, comme

» emplois a haute valeur ajoutée

+ offres de service intéressantes, par exemple tourisme, formation continue,

+ centres pour créateurs d’entreprise, des activités innovantes, des petites et moyennes
entreprises,
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« attraktive Darstellung der romischen Funde und lehrreiche Aktivititen im Zusam-
menhang mit den Ausgrabungen,

* moderne Ver- und Entsorgungsinfrastruktur,

e kulturelle Aktivitdten im restaurierten romischen Theater,

* Bauten und Anlagen von hoher architektonischer Qualitét,

* Erlebnisorientierter Freiraum mit hohem Anteil an Natur- und Landschaftsschutz.

Aufgrund seiner groflen Bedeutung mit grenziiberschreitender Ausstrahlung wurde das
Projekt ,,Salina-Raurica® als Schliisselprojekt in das Gesamtentwicklungskonzept 2001
aufgenommen. Parallel zur Erstellung eines stddtebaulichen Wettbewerbs wurde im
Rahmen des TAB-Vereins die trinationale Begleitung des Projektes geleistet. Zur Qua-
lifizierung des Siegerentwurfs aus dem Wettbewerb wurden zwei ergdnzende Studien in
Auftrag gegeben:

* Die ,,Wegleitung zur Beriicksichtigung der Naherholung in der kommunalen Pla-

» vivre et se reposer sur les rives du Rhin

* présentation attractive des découvertes faites sur le site romain et activités instructives
en rapport avec les fouilles,

+ infrastructures modernes d’approvisionnement et d’évacuation des déchets

e activités culturelles dans le théétre romain restauré,

* constructions et installations de haute qualité architecturale,

» espace libre a vocation de loisirs a forte proportion de zones naturelles et de paysages
protégés.

En raison de sa grande importance et de son rayonnement transfrontalier, le projet « Sa-
lina-Raurica » a trouvé sa place en qualité de projet clé dans le projet global de 2001.
L’accompagnement trinational du projet s’est effectué¢ en partie au sein de 1’association
ATB, parallélement a I’organisation d’un concours d’urbanisme. La procédure de sélec-
tion du projet remportant le concours a prévu deux études complémentaires :

Das Projektgebiet Salina Raurica
Le périmetre du projet Salina Raurica
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nung®, entwickelt am Beispiel des Projekts "Salina-Raurica. Arbeiten Wohnen Wis-
sen Erleben am Rhein", sowie
* Die Studie Entwicklungschancen und —risiken ,,Salina-Raurica“.

3.8.2 Ergebnisse der Machbarkeitsstudien ,,Salina-Raurica*

Das Entwicklungskonzept der Arbeitsgemeinschaft a.e.v.i. (Angélil / Graham / Pfennin-
ger / Scholl Architecture, Ziirich; Ernst Basler + Partner, Ziirich; Vetsch Nipkow Part-
ner AG, Ziirich; Immopro AG, Ziirich) ging als Sieger aus dem in 2003 durchgefiihrte
stadtebaulichen Wettbewerb hervor. Thr Entwurf wurde durch die beiden im Auftrag des
TAB-Vereins erstellten Studien zur Landschaftsplanung (Auftragnehmerin: Hochschule
Rapperswil) und konzeptionellen Ausrichtung (Auftragnehmer: Wuest + Partner) des
Projekts ,,Salina Raurica* ergénzt.

[}
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* « I’idée directrice pour le respect de la zone naturelle dans la planification urbaine »
établie sur I’exemple du projet « Salina —Raurica — Emploi-Habitat- culture —Art de
vivre le long du Rhin », ainsi que

* D’étude du plan de développement des chances et risques « Salina-Raurica ».

3.8.2 Résultats des études de faisabilité «Salina-Raurica»

Le concept de développement de 1’équipe a.e.v.i. (Angélil / Graham / Pfenninger / Scholl
Architecture, Ziirich; Ernst Basler + Partner, Ziirich; Vetsch Nipkow Partner AG, Ziirich;
Immopro AG, Ziirich) a été sélectionné dans le cadre du concours d’urbanisme organisé
en 2003. Leur projet a été complété par les études commandées par 1’association ATB
pour la planification des paysages (menée par la Hochschule Rapperswil ) et I’organisa-
tion conceptuelle (menée par Wuest + Partner) du projet Salina Raurica.

Modell, Nutzungs- und Siedlungsstruktur Salina Raurica
Magquette, plan de masse et d‘affectation Salina Raurica

.~ H Wohnen
o Dienstleistung
- Cowerbe
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Kern des Projekts ,,Salina Raurica“ ist eine deutliche Strukturierung des Gebiets in
aufgewertete Freifldchen und dicht genutzten Bauzonen. Grofziigige Parks und Frei-
zeiteinrichtungen schaffen Qualitét fiir Bewohner und Nachbarschaft. Die riickverlegte
Rheinstrasse ermoglicht einerseits eine giinstige ErschlieBung, andererseits kann das
Rheinufer jetzt als Erholungszone genutzt werden.

Der Siegerentwurf sieht Gewerbeflachen und einen Businesspark im Westen des Pla-
nungsgebietes sowie weitere Gewerbefldche im Osten des Gebietes vor, die sich an
dem neu zu schaffenden Bahnhof Léngi konzentrieren und hier zunehmen mit Wohn-
baufldchen durchmischt werden. Zwischen Léngipark, welcher das Planungsgebiet in
Nord-Siid-Richtung durchzieht und dem Ortsteil Léngi sind ebenso wie am Rheinufer
Wohnflachen vorgesehen. Griinflachen bestehen nach den Planungen entlang des auf-
zuwertenden Rheinufers und der Autobahn sowie entlang der Ergolz vor allem oberhalb
der Orte Léangi und Kaiseraugst.

Nach dem Konzept ist auf dem 170 ha groBen Gebiet eine Bebauung mit insgesamt
469.200 gm Geschossflidche geplant. Nach dem urspriinglichen Entwurf setzte sich die
Gesamtgeschossfliche aus 86.700 qm fiir Wohnen, 155.900 qm fiir Dienstleistungen,
125.500 gm fiir Gewerbe, 6.900 qm fiir Verkauf und 94.200 qm fiir Logistik zusammen.

Une structuration radicale de la zone avec des zones libres revalorisées et des zones
constructibles denses constitue 1’idée centrale du projet « Salina Raurica ». De vastes
parcs et des infrastructures de loisirs génerent une qualité de vie pour les habitants et le
voisinage. La route qui longe le Rhin, et qui sera déplacée vers I’arriére permet d’une
part un meilleur acces et d’autre part, parce qu’elle est plus éloignée du fleuve, 1’utilisa-
tion des rives fluviales en zone de détente et de loisirs.

Le projet retenu prévoit des zones d’activités et un business park a 1’Ouest de la zone
de planification ainsi que d’autres zones d’activités a 1’Est. Celles-ci se concentrent a
proximité de la gare Léngi et se mélangeront progressivement a des zones d’habitation.
Des zones d’habitation sont prévues entre Langipark (qui s’étend le long d’un axe Nord
Sud a travers la zone d’étude) et le quartier Langi, le long de la rive du Rhin. Des espaces
verts sont maintenus le long de la rive du Rhin, de I’autoroute ainsi que le long de la
riviére Ergolz, en priorité au dessus des communes de Lingi et de Kaiseraugst.

Sur la base de ce concept, devraient étre construits 469200 m? de batiments sur ce terri-
toire de 170 ha. La premiére mouture du projet affectait 86 700 m? pour des logements,
155 900 m? aux activités de service, 125 500 m? a I’artisanat, 94 200 aux activités de
logistique et 6 900 m? aux commerces. Dans le cadre de la coordination trinationale du

Griinrdume und ihre Vernetzung im Projektgebiet
Espaces verts et leur mise en réseau sur le site

)
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Im Rahmen der trinationalen Abstimmung des Konzeptes wurde eine hohe Standort-
gunst fiir Wohnen festgestellt. Die ergdnzende TAB-Studie empfiehlt dementsprechend
die ,,Nutzungskonzeption (zu) iiberarbeiten: Wohnanteil deutlich erhéhen; Zielpublika
differenzieren ("Wohnen fiir alle”); Erdgeschossnutzungen animieren: urbaner Mix (z.
B. Léden, Kultur, Restaurants, Cafés etc.). Infolgedessen wurde die Nutzungsstruktur
zugunsten des Wohnens angepasst. Wegen der Groflie des Projektgebiets ist seine Ent-
wicklung in mehreren Abschnitten vorgesehen.

Der Spezialrichtplan Salina Raurica wurde im Sommer 2007 dem Landrat und den
Kommunen des Kantons Basel-Landschaft vorgelegt.

concept, une part plus importante a été donnée a I’habitat. En conséquence, 1’étude ATB
complémentaire recommande de remanier le concept d’utilisation des sols: accroitre la
part de I’habitat, la mixité sociale, (« habitat pour tous »), rendre 1’utilisation des rez de
chaussée attractive : avec une mixité urbaine (par exemple des commerces, des activités
culturelles, des restaurants, des cafés etc...). Suite a ces résultats la composition fonctio-
nelle a été modifiée en faveur de I’habitat. En raison de la taille du territoire considéré,
son développement est prévu en plusieurs étapes.

Le plan directeur spécial Salina Raurica a été présenté a I’ét¢ 2007 au Landrat, et aux

communes du Canton Bale Campagne.

Modelle und Plan des Quartiers Mitte und Ost
Maquettes et plan du quartier Central et Est
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3.8.3 Folgeprojekte

Das TAB Projekt ,,Salina-Raurica® untersucht die Moglichkeiten zur Einbindung des
Grofprojekts im Kanton Basel Landschaft in eine trinationale Standort- und Landschaft-
entwicklung.

Aus den beiden vom TAB-Verein geleiteten Studien resultieren zahlreiche Vorschlage
zur Weiterentwicklung des Projektes durch die Gebietskdrperschaften. Diese Folgepro-
jekte sind im Anhang zusammengestellt.

Die von der TAB geleiteten Untersuchungen zeigen die Schwierigkeiten bei der Abstim-

mung der Entwicklungsgebiete und Flichennutzungen in einer durch Grenzen unterteil-
ten Agglomeration. Es wird daher ein trinationales Flichenmanagement vorgeschlagen.

3.8.4 Evaluation

Eine Abwégung der aktuellen Planungen mit den Zielen der TAB und den anderen Pro-
jekten ergibt folgende Einschitzung.

Bahihbf Knistraigst

—— Haltestalla
= - - sep. OV Trasse

A Bahinhgl Primeln,
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3.8.3 Projets consécutifs

Le projet ATB «Salina-Raurica» examine les possibilités d’intégrer ce grand projet dans
le Canton Bale Campagne dans le développement trinational des sites et des paysages.

Les deux études menées par I’ATB ont dégagé de nombreuses propositions pour la
poursuite du projet par les collectivités. Ces projets consécutifs sont répertoriés dans
I’annexe.

Les études menées par I’ATB montrent les difficultés de coordonner les zones de déve-

loppement et 1’occupation des surfaces dans une agglomération découpée par des fron-
tiéres nationales. C’est pourquoi un management trinational des surfaces est proposé.

3.8.4 Evaluation

La comparaison des planifications actuelles avec les objectifs de TAB et avec les autres
projets permet d’émettre les opinions suivantes.

ErschlieBung 6ffentlicher Verkehr, Konzept Sport und Kulturpfad
Desserte transports en commun, concept sport et sentier de la culture

[}
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Wohnen, Bevdlkerung, Besiedelung

Das Projekt Salina Raurica entspricht den Zielen des Entwicklungskonzepts von 2001.
Es nimmt die bestehenden Entwicklungstendenzen im Rheintal auf und gibt ihnen eine
stadtebauliche Ordnung. Damit entsteht innerhalb der Entwicklungsachsen ein attrakti-
ver Siedlungsraum.

Im Rahmen der koordinierten Siedlungsentwicklung wurde die Ausweisungen fiir
Wohnflidchen als attraktive Ergéinzung des regionalen Angebotes angesehen. Ihre Lage
am Rhein, dem neu zu erstellenden S-Bahnhof oder die Romerstadt bieten ein gutes
Potenzial. Sie befinden sich zumeist in Anschluss an bestehende Siedlungen und sind
in vergleichsweise geringem Umfang projektiert. Eine kleinteilige Nutzungsmischung
wiirde zu einem ausgewogenen Nutzungsmix und einer nachhaltigen Siedlungsstruktur
fiihren.

Wirtschaft

Gewerbe-, Industrie- und Dienstleistungsflachen konnten dank der trinational abge-
stimmten Konzeption optimiert werden. In dem vorgesehenen Umfang steht das neue
Flachenangebot zwar in Konkurrenz zu bestehenden Fldchen an anderen TAB-Standor-
ten. Andererseits besteht in dem Gebiet der Bedarf nach einer weiteren Bereitstellung
von Fléchen fiir wirtschaftliche, flaichenextensive Nutzungen. Der mit Kofinanzierung
der TAB von Wiiest&Partner erstellte Bericht kommt daher zu dem Schluss, dass fiir
die Realisierung von Salina-Raurica eine langfristige Strategie, einmalige Lagequalité-
ten und nachfrageorientierte Angebote sowie ein Gebietsmanagement zur Vermarktung
ndtig sind, wie sie nun in dem Konzept vorgesehen sind. Auf dieser Grundlage wiirde
Salina-Raurica die Potenziale fiir eine hochwertige Entwicklung des trinationalen Wirt-
schafts- und Lebensraums nutzen. Den bestehenden Entwicklungsbedarfen wird eine
attraktive und langfristige Perspektive gegeben.

Verkehr

Die geplante VerkehrserschlieBung des Gebietes ist angemessen. Es sollte eine Vernet-
zung der Verkehrstrager und eine optimale Erreichbarkeit von Wohnen und Arbeitsplét-
zen mit dem dffentlichen Verkehr angestrebt werden. Hier ist insbesondere der Uber-
gang zwischen den verschiedenen Verkehrstragern (S-Bahn/Bus/MIV/LV) hinsichtlich
Bedienung/Takt und baulicher Ausfiihrung der Bahnhdfe zu gewéhrleisten.

Natur und Umwelt

Der Planungsperimeter ist derzeit durch vielféltige Biotope und Freiflichen geprigt.
Eine Uberbauung nach den Planungen wiirden in den Natur- und Landschaftshaushalt
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Habitat, population, urbanisation

Le projet Salina Raurica correspond aux objectifs du concept de développement de
2001. 11 s’inspire des tendances de développement existantes dans la vallée du Rhin et
leur confére une traduction urbaine. Se crée ainsi le long des axes de développement un
espace d’urbanisation attractif.

Dans le cadre du développement urbain coordonné, les réserves de terrains constructibles
destinés a I’habitation compléte avantageusement 1’ offre régionale. Leur localisation sur
les rives du Rhin. La nouvelle gare de RER et la villa romaine possédent de bons poten-
tiels. Elles se situent pour la plupart dans la continuité des zones urbanisées existantes
et sont moins étendues. La parcellisation et la mixité des utilisations conduiraient a un
mélange équilibré des utilisations et une structure urbaine durable.

Economie

Une conception harmonisée sur un plan trinational a permis d’optimiser les surfaces des-
tinées aux activités artisanales et de services. Celles-ci peuvent faire concurrence avec
des offres de surfaces existantes dans d’autres secteurs du périmetre de I’ATB. Mais, la
demande de terrains reste constante dans le secteur et offre de bonnes perspectives de
développement a long terme.

Le rapport, cofinancé par I’ATB, de Wiiest&Partner conclut, pour la réalisation de Sa-
lina-Raurica, a la nécessité d’une stratégie a long terme, d’ une mise a disposition de sites
de qualité, d’offres correspondant a la demande ainsi qu’a la nécessité d’une stratégie
de management indispensable a la commercialisation. Ces éléments sont effectivement
repris dans le concept. Sur cette base, Salina-Raurica exploiterait les potentiels pour un
développement de qualité de I’espace économique et de vie trinational. Une perspective
attractive et durable serait donnée aux besoins de développement existants.

Transports

Le plan d’accessibilité aux transports du territoire est équilibré. La mise en réseau des
modes de transport et I’accessibilité optimisé a la fois au domicile et au lieu de travail
avec des moyens de transports publics devraient étre recherchées. Il s’agit avant tout
d’assurer la transition entre les différents modes de transport (tram, bus, transports indi-
viduels) sur le plan de I’utilisation/ la fréquence ainsi que la construction des gares.

Nature et environnement

Le périmétre de planification est actuellement marqué par des biotopes variés et des
zones libres. Des constructions réalisées conformément aux planifications affecteraient
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Wohnen, Bevolkerung, Besiedelung / Habitat, population, urbanisation

Sicherung der Attraktivitit TAB
Assurer I’attractivité de ’ATB

Zusitzliche Gewerbefldchen / Economie +
Zusitzlicher Wohnraum / Habitat +/-
Aufwertung der Landschaft / Paysage +

Stadterneuerung / Rénovation urbaine

o (teilweise/partiellement)

Image des Projektgebiets / Spécificité du périmétre

+

Zentrenstarkung
Renforcement des centres

Angebot Dienstleistungen / Services

-/+ (teilweise/partiellement)

Angebot Nahversorgung / Approvisionnement

-/+ (teilweise/partiellement)

Bezug zu regionalem Zentrenkonzept / Relation avec une stratégie des poles de centralité o
Konversion und Nachverdichtung Verhiltnis Konversion und Neuversiegelung / Rapport entre reconversion et réaménagement -
Reconversion et densification Nachverdichtung / Densification o
Besiedlung in Entwicklungsachsen Besiedelung Innerhalb der Achsen / Urbanisation a I’interieur des axes +
Urbanisation des axes de développement Sicherung der Griinzésuren / Protection des césures vertes o
Stadtebauliche Qualitét Stadtebauliches Gesamtkonzept / Concept global d’urbanisme +
Qualité urbaine du bati Eigenstandige Qualitit / Qualité specifique +
Einfiigung Landschaft und Zentren / integration paysages et centralités +
Landschaftsplan. Gesamtkonzept / Plan paysager. concept global +
Verkehr / Transport
Stirkung Erschliessung OV / Desserte par transport en commun (TC) +
Renforcement Erschliessung MIV / Desserte par transports individuels motorisées (TIM) +
Erschliessung Langsamverkehr (LV) / Desserte pour la mobilité douce (MD) o
Optimierung Intermodalitét Verbindung MIV - OV / Raccordement TIM - TC -
Intermodalit¢ optimale Verbindung OV - OV / Raccordement TC - TC +
Verbindung LV - OV / Raccordement MD - TC o
Angemessener Ausbau OV/TC +
Aménagement adapté MIV /TIM n
LV /MD +

Wirtschaft / Economie

Starkung, Schaffung neuer Arbeitsplétze Flexibilitdt der Flachenausweisung / Flexibilité de ’adaptation de la mise a disposition +
Renforcement, création de nouveaux emplois Schaffung neuer Arbeitsplétze / Création d’emplois +
Standortentwicklung und Vernetzung Ankniipfung an reg. Nachfrage / Accés a I’ offre régionale o
Développement local et mise en réseau Vernetzung und Management / Mise en réseau et gestion o
Innovationsforderung durch Forschung und Ausbildung Forschungseinrichtungen / Equipements de recherche o
Promotion de I"innovation par la recherche et la formation Anbindung Ausbildungsangebote / Raccordement aux offres de formation o
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eingreifen, ihn neu strukturieren, ihn aufwerten und zuginglich machen.

So wird mit der Verlagerung der Bundesstrasse und der Aufwertung des Rheinufers ein
grof3er Beitrag zur 6kologischen Qualitét des Rheins, dessen Nutzbarkeit fiir Naherho-
lungszwecke und landschaftliche Einbettung geleistet. Ahnlich verhilt es sich mit den
Freiflichen im Westen (Salinen) und im Osten (Ergolz) des Projektperimeters. Diese
Bereiche stellen anerkannt wichtige Biotope dar.

Andererseits jedoch gehen durch die Bebauung Freiflichen fiir Natur und Landschaft
verloren. Insbesondere die Verlagerung der Amphibienlaichgebiete wird kritisiert. Griin-
zasuren werden dhnlich wie im Fall des Rhein-Parks stadtebaulich integriert.

Infrastruktur

Das Gebiet wird heute fiir Naherholungszwecke entlang der Ergolz und des Rheins ge-
nutzt. Nach dem landschaftsplanerischen Konzept des Entwurfes werden die wichtigen
Freirdume aufgewertet und mit Rad- und FuBwegen wesentlich besser erreichbar. Die im
Projektgebiet liegende Romerstadt wird besser inszeniert.

Die bestehende Kldranlage soll im Projektgebiet erhalten werden.
Politische Struktur

Der TAB-Verein hat es sich zur Aufgabe gemacht durch eine gemeinsame Analyse, Idee
und Planung die Attraktivitit der Region in Europa unter Wahrung der Lebensqualitit
zu sichern. Er gewahrleistet so die Abstimmung von regional relevanten Projekten, wie
Salina Raurica. In der Projektplanung wurde das TAB Planungsbiiro zu verschiedenen
Zeitpunkten iiber den Stand der Planungen informiert.

Durch die beiden Begleitstudien des TAB-Vereins konnte die Konzeption des Projektes
trinational koordiniert werden. Ebenso verhilt es sich mit der Abstimmung zwischen
dem Planungstréger und den benachbarten Gemeinden, beispielsweise in Deutschland.

3.8.5 Zusammenfassung

Zusammenfassend betrachtet entspricht der vorgelegte Projektentwurf den Vorgaben des
Gesamtentwicklungskonzeptes. Zu begriifien ist ausdriicklich die Erstellung eines ko-
hérenten in den erwihnten Punkten anzupassenden stidtebaulichen Konzeptes. Fiir die
Naherholung werden die Freirdaume um Rhein und Ergolz deutlich besser erschlossen.
Im Sinne einer koordinierten Entwicklung des Gesamtraumes ist der derzeitige Entwurf
hinsichtlich seines Umfangs und Umsetzungszeitplanes kritisch zu bewerten.
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la gestion de 1’équilibre naturel et paysager, le restructureraient, I’amélioreraient en le
rendant accessible.

Déplacer la Bundesstrasse et mettre en valeur des rives du Rhin est une contribution im-
portante a la qualité écologique du Rhin, son utilisation pour la détente et les loisirs ainsi
que son intégration paysagere. Il en va de méme avec les paysages a 1’ouest (salines) et
a D’est (Ergolz) du périmétre du projet, zones qui sont des biotopes dont I’importance
est reconnue.

D’un autre coté, les constructions entraineront la perte de zones naturelles et paysageres.
Le déplacement de la frayere d’amphibiens est particulierement critiquée. Les coupures
vertes sont intégrées dans ce projet d’une manicére comparable a celle de la zone d’acti-
vités du Rhein-Park a Rheinfelden.

Infrastructure

Le territoire sert aujourd’hui d’espace de détente et de loisirs le long de I’Ergolz et du
Rhin. Conformément au concept, les pistes cyclables et pédestres amélioreront notable-
ment 1’acceés aux paysages. La cité romaine située dans le périmetre est mieux mise en
scene.

Le projet de station d’épuration est maintenu sur le territoire concerné.
Structure politique

L’association ATB s’est donné pour but de pérenniser ’attractivité de la Région au sein
de I’Europe tout en conservant sa qualité de vie grace a une analyse et une planification
communes. Il assure ainsi la coordination de projets d’importance régionale, telle Salina
Raurica. A plusieurs reprises pendant la planification, I’ATB a été tenue informée de
I’évolution de celle-ci.

Avec les deux études complémentaires de 1’ATB, la conception du projet a pu étre coor-
donnée sur un plan trinational. Il en va de méme avec la coordination entre les porteurs
de la planification et les communes avoisinantes, par exemple en Allemagne .

3.8.5 Résumé

Vu dans son ensemble, le projet proposé correspond au cahier des charges du concept de
développement global. L’établissement d’un concept urbain cohérent pour les domaines
évoqués doit particulierement étre salué. Il reste a étre adapté. Les paysages aux abords
de I’Ergolz et du Rhin sont bien mieux exploités pour la détente et les loisirs. Compte
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Natur und Umwelt / Nature et environnement

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Haushélterisches Bodenmanagement Ausgewiesene Fliache / Etat des surfaces 170.000 ha
Gestion économe du sol Nachverdichtung / Redensification [
Erhalt, Vernetzung und Aufwertung bedeutender Naturbestandteile Erhalt bestehender Biotope / Préservation des biotopes actuels [
Préservation, mise en réseau et en valeur des composantes naturelles importantes . .

Vernetzung / Mise en connexion +

Aufwertung / Revalorisation +
Reduktion der Umweltbelastung Luft / Air -+
Réduction des nuisances environnementales .. .

Lérm / Bruit 0

Boden / Sol -

Wasser / Eau s

Infrastruktur / Infrastructure

Griin und Freifldchen Neuanlage v. Naherholungsraumen / Nouveaux éspaces destinés aux loisirs de proximité +
Surfaces vertes et espaces libres Aufwertung und Zugénglichkeit / Mise en valeur et accessibilité +
Kulturelle Infrastruktur Starkung der Stadtteilkultur / Amélioration de la culture de quartier

Infrastructure culturelle Starkung der tibergeordneten Kultur / Amélioration de la culture d’élite +
Versorgung mit Waren und Dienstleistungen Distanz zu bestehenden Angeboten / Distance avec les offres existantes -
Approvisionnement des marchandises et des services Zus. Angebot (Zentrenrelevanz?) / Offre supplementaire (rélevant pour les centralités?) o (ja/oui)

Zusammenarbeit im Gesundheitswesen
Coopération dans les systemes de santé

Abstimmung / Coordination

Funktionsteilung / Répartition des fonctions

Ver- und Entsorgung
Distribution de 1’énergie et traitement des déchets

Effiziente, grenziiberschreitende Struktur
Structure performante et transfrontali¢re

Unterhalt / Entretien

Modernisierung und Ergdnzung / Modernisation et Ajout

Kooperation Nachbargemeinden / Coopération avec les communes voisines

Politische Struktur / Structure politique

Abstimmung TAB / Coordination ATB
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Der vorliegende Entwicklungsplan des Teams a.e.v.i. wird im Laufe des Jahres 2007
dem Landrat als kantonaler Spezialrichtplan zum Beschluss vorgelegt. Als behordenver-
bindlicher Spezialrichtplan wire dann fiir den Kanton und die Gemeinden ein Rahmen
vorgegeben, der sukzessive durch die kommunale Planung umgesetzt werden kdnnte.
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tenu de son étendue et son plan de mise en ceuvre, le plan actuel doit étre évalué de fagon
critique, dans I’optique d’un développement coordonné de 1’ensemble du territoire.

Le plan de développement de I’équipe a.e.v.i. présenté ici sera soumis courant 2007
pour décision au Landrat, au titre de plan directeur cantonal. Un cadre juridique liant les
administrations serait donné au Canton et aux communes, cadre qui pourrait étre repris
dans les documents locaux de planification.
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3.9 Freiraumentwicklung TAB Ost (EF 14)
Développement paysager ATB Est (EF 14)

3.9.1 Ausgangssituation und Idee 2001

In Abgrenzung zu dem Projekt ,,Siedlungsentwicklung beider Rheinfelden* (EF 8-9)
behandelt das Schliisselprojekt ,,Freiraumentwicklung TAB-Ost™ (EF 14) die Freirdume
entlang des Rheins zwischen Basel im Westen und M6hlin / Schworstadt im Osten.

Entlang des Hochrheins zieht sich an beiden Ufern ein Siedlungsband von Basel nach
Rheinfelden und weiter bis nach Moéhlin und Schworstadt. Mit zunehmender Entfernung
von Basel wird es mehr und mehr von Griinzdsuren unterbrochen bis die Freirdume bei
Mohlin das Landschaftsbild dominieren. Die Freiflachen haben einen unterschiedlichen
Charakter — in der Rheinebene herrschen offene Landschaften vor, die Hiigelrander sind
zumeist bewaldet. In den unterschiedlichen Bereichen des Projektes bestehen zahlreiche
schiitzenswiirdige Biotope. Es besteht ein Zielkonflikt zwischen der Freiraumentwick-
lung und der Siedlungsentwicklung.

Mit dem Schliisselprojekt wird daher beabsichtigt, die Entwicklungsinteressen in Ein-
klang zu bringen, indem ein landschaftlich attraktiver Lebens- und Wirtschaftsraum ge-
staltet wird.

Im westlichen Bereich des Projektperimeters (westl. Rheinfelden) bedarf es vornehm-
lich einer Koordination von Siedlungs-, Verkehrs- und Freiraumentwicklung sowie der
kommunalen Planungen. Hier sollen die bestehenden Freirdume und Naturbestandteile
in einem Landschaftskonzept geschiitzt und fiir Naherholungszwecke aufgewertet wer-
den.

Im ostlichen Bereich zwischen Rheinfelden und Schworstadt bzw. Mohlin steht der
Schutz eines einzigartigen, bedeutsamen Naturraumes im Mittelpunkt des Interesses. Es
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3.9.1 Situation de départ et idée 2001

A la limite avec le projet « Développement urbain des deux Rheinfelden » (EF 8-9), le
projet clé « développement paysager ATB Est » est consacré aux paysages le long du
Rhin entre Bale a I’Ouest et Mohlin/ Schworstadt a I’Est.

Une bande urbaine longe le Rhin de part et d’autre, de Bale a Rheinfelden, puis vers
Mohlin et Schworstadt. Les césures vertes, peu nombreuses pres de Bale, se multiplient
jusqu’a dominer le paysage a Mohlin. Leur visage est différencié — paysages ouverts
dans la plaine du Rhin, paysages souvent boisés au pied des collines. De nombreux
biotopes sont dispersés dans les différents secteurs du projet et ils méritent d’étre pro-
tégés. Un conflit d’intérét existe entre le développement paysager et le développement
urbain.

Ce projet clé vise une harmonisation des intéréts de développement, en créant un espace
économique et un espace de vie attractif sur un plan paysager.

Le secteur Ouest du périmétre du projet a besoin essentiellement d’une coordination du
développement urbain, des transports et du développement paysager, ainsi qu’une plani-
fication communale. Sur ce site, les paysages existants et les ¢léments naturels doivent
étre protégés et mis en valeur pour servir a la détente et aux loisirs.

A D’Est du secteur, entre Rheinfelden et Schworstadt —-Mohlin, I’intérét est focalisé sur la

protection d’un milieu naturel unique et significatif. Il existe toutefois I’opportunité de
mettre en valeur cette zone, appréciée pour les activités de loisirs et de détente. Aspect
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besteht gleichwohl das Potenzial dieses beliebte Naherholungsgebiet durch eine gezielte
Inwertsetzung erfahrbar zu machen. Als bedeutsame Teilaspekte sollen die Uferbereiche
des Rheins systematisch aufgewertet, die glazialen Relikte dringend geschiitzt und die
Waldbewirtschaftung auf einen naturnahen Wald ausgerichtet werden.

Urspriinglich waren im Gesamtentwicklungskonzept 2001 drei Schliisselprojekte fiir die
Landschaftsentwicklung um Raum TAB-Ost vorgesehen. Um eine zusammenhingende
Entwicklung der Siedlungs- und Landschaftsriume im Raum TAB-Ost zu erleichtern,
wurden diese zu einem zusammengefasst. 2002 hat der TAB-Verein eine Machbarkeits-
studie fiir das Projekt ausgeschrieben. Die Erarbeitung wurde von einer Lenkungsgrup-
pe des TAB-Vereins begleitet.

. . I. : :1.‘\ p
" ol A% :
Entwicklung der offenen Landschaftsraume

Grosse weitgehend unbebaute Landschaftsraume

- Waldbereiche

[}
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i“%,, Topographische Begrenzungen (Hangkante)
. Historische Siedlungskerne

important du projet, les rives du Rhin et leurs abords, doivent étre systématiquement mis
en valeur, les reliques de 1’époque glaciaire protégés d’urgence et la gestion de la forét
conduire au retour d’une forét primaire.

A T’origine étaient prévus trois projets clés dans le concept global de développement
pour les études paysageres de I’ATB Est. Pour faciliter un développement paralléle des
espaces urbains et paysager ces trois études ont été réunies en une. En 2002, ’associa-
tion ATB a lancé une mise en concurrence pour la rédaction d’une étude de faisabilité
pour le projet. Sa réalisation a été accompagnée par le comité de suivi de I’association
ATB, dans le cadre d’un processus coopératif.

Entwicklung der offenen Landschaftsraume
Développement des espaces paysagers non construits

%ﬁ Grenzen Bearbeitungsgebiet
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3.9.2 Ergebnisse der Machbarkeitsstudie ,,Freiraumentwicklung
TAB Ost*

Mit der Ausarbeitung der Machbarkeitsstudie wurde das Biiro Hesse+Schwarze+Partner
(Ziirich) beauftragt.

Die Studie ,,Landschaftsentwicklung TAB-Ost“ untersucht das Planungsgebiet aus na-
turrdumlicher, kulturrdumlicher und siedlungsstruktureller Perspektive. Demnach befin-
det sich der Planungsraum in einem Umbruch zwischen Landschaft und Stadt. Das hohe
und vielfaltige Potenzial dieser Hochrhein-Landschaft als Mosaik von Stadtlandschaft,
naturnahen Abschnitten und offener Kulturlandschaft kann als siedlungsnaher Naher-
holungs- und Landschaftsraum einen eigenstindigen Charakter erhalten, wenn die Frei-
raum-Qualitdten angemessen in Wert gesetzt werden.

Ziel des Konzepts ist die Sicherung, Verbesserung und Inwertsetzung der Freiraumsitua-
tion und Landschaftsentwicklung im grenziiberschreitenden Raum TAB-Ost. Die Vision
,,Landschaftspark Hochrhein® reflektiert die Heterogenitit von bebauten und unbebau-
ten Bereichen und sucht deren qualitative Entwicklung nach den drei inhaltlichen Pro-
grammpunkten ,,Freihalten, Verbinden, Nachhaltig nutzen®. Sie werden ergénzt durch
die kooperativen Programmpunkte ,,gemeinsame Organisationsstrukturen und gemein-
same Projekte®.

3.9.2 Résultats de 1’¢tude de faisabilité « développement paysa-
ger ATB Est »

Le bureau Hesse+Schwarze+Partner (Ziirich) a été chargé de la réalisation de 1’étude de
faisabilité.

L’étude « développement paysager ATB Est » examine le territoire de planification a par-
tir des espaces naturels, culturels et des structures urbaines qui le composent. Dans cette
perspective, le territoire de planification se trouve dans une phase de bouleversement
entre paysage et ville. Le potentiel élevé et varié de ce paysage du Hochrhein, véritable
mosaique de paysages urbains, naturels et agricoles, peut revétir un caractére individuel,
a la condition que les zones libres soient mises en valeur de maniére approprice.

L’objectif du concept est la protection, I’amélioration et la mise en valeur des paysages
de I’ATB Est et du développement paysager au sein du territoir transfrontalier de I’ATB
Est. La vision « Parc paysager Hochrhein » reflete I’hétérogénéité d’espaces construits
et d’espaces non construits et vise leur développement qualitatif selon les trois points du
programme « libérer, lier, utiliser de fagon durable ». Ils sont complétés par les points
coopératifs du programme « structures organisationnelles communes et projets com-
muns ».
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Z Projekt Regionaler Natur- und Erlebnispark (Blaues Band) Landschaftsentwicklung TAB-Ost

Ubersicht raumliches Gesamtkonzept
Wegeprojekt zur Landschaftsentwicklung

Prioritére Vernetzungsachsen

Siedlungsbegrenzungslinie

% Prioritére Freihalterdume Flussiibergénge (aktuell und vorgeschlagen)
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15 Teilraumgrenzen mit Landschaftsentwicklung TAB-Ost
' TR-Nummern (s. Anhang 1 und 3)

Ubersicht Teilraume
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Sie werden nach funf Leitideen fiir den Gesamtraum konkretisiert.

* Die Leitidee ,,Nachhaltige Raumgliederung® beschreibt die behutsame Gliederung
des Landschaftsparks entlang des Rheins in bebaute und unbebaute Bereiche. Darin
werden Griinzésuren, Naturrdume, aber auch Entwicklungsfldchen festgelegt und die
Bebauung des Freibereichs vermieden.

* ,Gesicherte Naturlandschaft und Entwicklung der natiirlichen Ressourcen® prézi-
siert die Qualifizierung der natiirlichen Teilrdume. Die Vernetzung der unterschied-
lichen Lebensrdume, die Definition ungenutzter Teilbereiche als Wildnis oder die
Aufwertung einzelner Landschaftselemente entsprechen der Idee des dkologischen
Ausgleichs.

« ,Nachhaltige Kultur- und Produktionslandschaft* meint einen 6kologischen Kultur-
raum, in dem Bewirtschaftung und Natur in Einklang gebracht und vermarktet wer-
den.

* Unter der Leitidee ,,Attraktive Erholungslandschaft und vielféltiges Wegenetz* wird
die Qualitdt des Erlebnis und Erholungsraumes in der Natur-, Kultur- und Siedlungs-
landschaft gefordert. Wegeverbindungen, Zugiange und Gestaltungselemente erleich-
tern die Erfahrbarkeit des Landschaftsparks.

* Als,,Durchgriinte Siedlungslandschaft* gewinnen bebaute Bereiche an 6kologischer
Qualitit.

Ausgehend von diesen grundlegenden Gedanken zur Entwicklung des Landschaftsrau-
mes TAB-Ost wurden fiir die 15 Teilrdume die Potenzialanalysen und erste Konzeptio-
nen vorgenommen und verschiedene Einzelprojekte definiert. AbschlieBend wurden in
den drei Vertiefungsrdaumen Rheinfelden West/Warmbach, Griine Spange Hard und Prat-
teln-Wyhlen-Augst eine beispielhafte Ausformulierung des Konzeptes vorgenommen.

3.9.3 Folgeprojekte

Das TAB Projekt ,,Freiraumentwicklung TAB Ost* entwirft auf Grundlage einer um-
fassenden Bestandsaufnahme Leitlinien fiir die Entwicklung des Landschaftsraums am
Hochrhein zwischen Basel im Westen und Mohlin / Schwoérstadt im Osten. Diese wer-
den in grundsétzliche Aufgaben, in teilrdumlichen Konzepte und zahlreiche Mafinah-
menvorschldge umgesetzt.

Dementsprechend bietet es zum einen zahlreiche Vorschliage fiir die Gebietskdrper-
schaften, die im Anhang aufgefiihrt sind.
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I1s sont concrétisés conformément a cinq idées directrices pour I’ensemble du territoire.

* L’idée directrice « structuration durable de I‘espace » édicte la structuration respec-
tueuse du parc paysager le long du Rhin en zones construites et non construites, avec
la délimitation en son sein de césures vertes et d’espaces naturels mais ¢galement de
surfaces de développement tout en évitant de construire dans les secteurs libres.

» L’idée directrice « Paysage naturel protégé et développement des ressources
naturelles » précise la qualification des zones naturelles. La mise en réseau des
différents espaces de vie, la requalification de zones non utilisées en zone naturelle
sauvage ou la mise en valeur de quelques uns des éléments paysagers corrrespondent
aI’idée d’une compensation écologique.

* L’idée directrice « paysage durable de culture et de production » traite d’un espace
de culture écologique, dans lequel 1’exploitation et la nature coexistent et sont
commercialisés harmonieusement.

* La qualité de I’espace de détente et de loisirs du paysage naturel, culturel et urbain
est promue a travers 1’idée directrice « paysage de loisirs et de détente et chemins
variés ». Les chemins, les acces et éléments d’aménagement facilitent I’accessibilité
au parc paysager.

* En tant que «paysages urbains verts » les espaces batis gagnent en qualité
écologique.

En partant de cette pensée fondatrice du développement paysager de I’ATB Est, une
analyse des potentiels, quelques premicres conceptions et différents projets individuels
ont été entrepris pour 15 secteurs partiels. En conclusion, une version exemplaire du
concept a été formulée pour trois secteurs d’appronfondisement que sont Rheinfelden
West/Warmbach, Griine Spange Hard et Pratteln-Whylen- Augst.

3.9.3 Projets consécutifs

Le projet ATB «Développement paysager ATB Est» énonce, sur la base d’un large con-
stat, des lignes directrices pour le développement paysager du Hochrhein entre Béle a
1I’Ouest et Mohlin / Schworstadt a I’Est. Ces lignes directrices sont mises en application
par le biais de concepts applicables a des parties du secteur et de nombreuses proposi-
tions de mesures.

En conséquence, il offre de nombreuses propositions aux collectivités locales, énoncées
en annexes.
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Um die Ergebnisse des Projektes fortzufiihren, lassen sich zum anderen allgemeine in-

terkommunale Aufgaben und Folgeprojekte ableiten, die durch den TEB vertieft und

begleitet werden kdnnten. Darunter fallen

* die Schaffung einer gemeinsamen Trigerschaft ,,Landschaftspark Hochrhein“ als
Dach fiir die Entwicklung des Raumes.

* die Suche nach Wegen zur dauerhaften Sicherung der Siedlungsrénder, beispielsweise
durch ein regionales Freiflichenmanagement,

e die Vernetzung der Naherholungsorte, Frei- und Siedlungsrdume durch eine
zusammenhingendes Langsamverkehrskonzept.

3.9.4 Evaluation

Das Projekt ,,Freiraumentwicklung TAB Ost* befasst sich mit den Frei-, Landschafts-
und Naturrdumen. Das Projekt korrespondiert daher nicht mit allen Zielen des Gesamt-
entwicklungskonzeptes von 2001. Es wurde allerdings inhaltlich auf die anderen Sied-
lungs- und Verkehrsprojekte abgestimmt.

Wohnen, Bevdlkerung, Besiedelung

Das Projektgebiet besteht aus sehr unterschiedlichen Landschaftsrdumen, die einem
zum Teil erheblichen Siedlungsdruck ausgesetzt sind. Je nach Lage und Qualitét iiber-
wiegen die Anspriiche an den Landschaftsraum von Freizeit, Landwirtschaft oder Natur.
In der Studie wird der Landschaftsraum in 15 Teilrdume unterteilt. Dadurch besteht die
Maglichkeit, fiir die einzelnen Teilbereiche Ziele, Handlungsansétze und Mafinahmen
zu definieren. Gleichzeitig werden die landschaftlichen Aspekte in die Siedlungsprojek-
te integriert. So wird ortspezifisch ein Gleichgewicht der Nutzungen gefunden.

Beispielsweise halten klar definierte Siedlungsbereiche und Griinzasuren Landschafts-
rdume frei; machen neue Wegeverbindungen, Bénke und Aussichtspunkte Landschaft
erlebbar und setzen sie in Wert; sind der Erhalt von Streuobstwiesen, Inszenierung oder
die Forderung von Landwirtschaft und naturbelassenen Biotopen Elemente einer nach-
haltigen Kulturlandschaft.

Durch klare Prinzipien und eine Reihe von Handlungsansétzen dient das Projekt der
Erneuerung und Inwertsetzung der Landschaft als Naherholungs- und Erlebnisraum, als
asthetisches Element, Standort und Lebensgrundlage fiir Mensch und Natur. Es starkt
auf diese Weise die Attraktivitit des Lebens- und Wirtschaftsraums.
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Afin de poursuivre avec les résultats de ce projet, des taches intercommunales com-

munes et des projets consécutifs, qui ont été tirés de ce grand projet, pourraient étre

approfondis et accompagnés par ’ETB. Il s’agit de :

+ [’établissement d’un portage commun «Parc paysager Hochrhein», qui constituerait
le faitage du développement du territoire,

* la recherche de solutions pour la conservation durable des franges urbaines, par
exemple par un management régionalisé des surfaces,

* la mise en réseau des zones de détente et de loisirs, des zones libres et des zones
urbaines par un concept cohérent de mobilité douce.

3.9.4 Evaluation

Le projet « Développement paysager de I’ATB Est » est consacré aux espaces libres,
naturels et paysagers. Il ne concerne pas directement 1’ensemble des themes du projet
de développement global de 2001. Son contenu a cependant été harmonisé avec d’autres
projets d’urbanisation et de transports.

Habitat, population, urbanisation

Le projet est composé d’espaces paysagers tres différenciés, dont certains subissent une
pression fonciére trés forte. Selon leur emplacement et leur qualité, les attentes en maticre
deloisirs,d’agriculture oude nature varient. L’étude divise I’espace paysageren 15 secteurs
partiels, rendant possible une définition individualisée des objectifs, des actions et des me-
sures pour chacun des secteurs. En méme temps, les aspects paysagers sont intégrés dans
les projets d’urbanisation. Ainsi, il propose pour chaque site un équilibre des occupations.

Par exemple, des zones urbaines clairement définies et des coupures vertes libérent les
espaces paysagers, rendent possibles de nouveaux itinéraires, des bancs et des points de
vue paysagers et les mettent en valeur. La conservation de vergers, ’aménagement de
I’agriculture et des biotopes conservés dans leur état naturel d’origine sont autant d’élé-
ments d’un paysage durable.

En fixant des principes clairs et en initiant une série d’actions, le projet sert au renouvel-
lement et a la mise en valeur du paysage en tant que zone de loisirs, d’élément esthétique
et de fondement vital pour ’homme et la nature. L’attractivit¢ de 1’espace naturel et
économique en est renforcé.
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Verkehr

Die verkehrsplanerischen Aspekte des Projektes betreffen den Freizeitraum als Verkehrs-
ziel, Fortbewegung als Freizeitaktivitdt und die 6kologisch-landschaftliche Funktion der
Verkehrsinfrastruktur.

Das Projekt ,,Freiraumentwicklung TAB Ost® stiarkt durch Briicken, durchgehende Ful3-
und Radwege die Erreichbarkeit des Landschaftsraumes fiir den Langsamverkehr. Ent-
lang des Rheins und in den Vertiefungsrdumen sind tiberortliche Verkehrsaspekte (des
LV) eingeflossen. Allerdings beschrénken sich diese auf die ,,interne* ErschlieBung der
Landschaft. Intermodalitidt sowie die Wechselwirkung zwischen Landschaft und All-
tagsgebrauch werden gegeniiber der Freizeitfunktion kaum beleuchtet.

Wirtschaft

Das Projektgebiet wird als Kulturlandschaft fiir touristische und landwirtschaftliche
Zwecke genutzt.

Aufgrund der groB3en Bedeutung des Tourismus in der Region, verspricht Steigerung der
landschaftlichen Qualitét auch eine Sicherung des Tourismus als Wirtschaftsfaktor. Die
regionale Inszenierung und Vermarktung der landwirtschaftlichen Produktion zeigt zum
einen den bestehenden landwirtschaftlichen Betrieben eine wirtschaftliche Perspektive
auf. Zum anderen wird die Landwirtschaft als Motor fiir die touristische Attraktivitét
genutzt. Die 6konomische Tragfahigkeit war nicht Gegenstand der Untersuchung.

SchlieBlich trigt das Projekt im Zusammenwirken mit den Projekten ,,Salina-Raurica“
oder ,,Stadtentwicklung Rheinfelden D-CH* zur Imageverbesserung des Wirtschafts-
und Lebensraums bei.

Natur und Umwelt

Sicherung und Verbesserung von Natur und Landschaft sind elementarer Bestandteil
des Schliisselprojektes. Dazu wurden Grenzen fiir die Besiedelung definiert, die auf den
analysierten Landschaftsraumen und auf den bestehenden Planungen beruhen. Im Sinne
eines haushilterischen Bodenmanagements wiren Prioritdten bei der Schutzwiirdigkeit
der zu bebauenden Gebiete wiinschenswert. Positiv ist hingegen die Definition von land-
schaftsplanerischen Qualitdtsanspriichen fiir die Siedlungserweiterungsgebiete.

Es wurden zahlreiche Biotope und Naturbestandteile in dem grof3flichigen Projektge-

biet definiert. Das Konzept sicht deren Schutz, Aufwertung und Vernetzung vor und
schldgt konkrete Maflnahmen, wie die Renaturierung von Wasserldufen, die Anlage von
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Transports

Les aspects liés au plan de transports concernent 1’espace de loisirs pris en tant que des-
tination, les déplacements vus comme des activités de temps libre et la fonction écolo-
agricole de I’infrastructure des transports ;

Le projet « développement paysager de I’ATB Est » renforce 1’accessibilité de 1’espace
paysager pour le trafic doux par des ponts ainsi que des pistes cyclables et sentiers pé-
destres en continu. Le long du Rhin et dans les zones de zoom, les ¢léments de transport
interurbain (du trafic doux) ont été abordés. Toutefois, celles-ci dont réduites a 1’acces
« interne » au paysage. L’intermodalité et I’interaction entre le paysage et 1’'usage quoti-
dien sont peu mises en lumiere, en comparaison avec les fonctions de loisirs.

Economie

Le territoire de projet est utilisé a des fins agricoles et touristiques avec une dimension
paysagere.

En raison de la grande importance du tourisme dans la région, 1’accroissement de la
qualité du paysage promet une pérennité du tourisme en tant qu’activité économique.
Une perspective économique est donnée aux entreprises agricoles par la mise en scéne
régionale et la commercialisation de la production agricole. Par ailleurs, ’agriculture
sert de moteur a ’attractivité touristique. Mais la viabilité économique ne faisait pas
I’objet de I’analyse.

Enfin, le projet, avec ceux de ,,Salina-Raurica® ou celui du « développement urbain
Rheinfelden D-CH », contribuent a I’amélioration de I’image de 1’espace économique
et de bassin de vie.

Nature et environnement

La protection et I’amélioration des paysages et des biotopes sont des composants élé-
mentaires de ce projet clé. A cette fin, des limites a ’urbanisation ont été fixées, limites
qui reposent sur les espaces paysagers analysés et sur les planifications existantes.Dans
I’esprit d’une gestion économe des sols, la fixation de limites dans la désignation des zo-
nes a batir serait souhaitable. Il est heureux par contre d’avoir une définition des attentes
qualitatives paysagers pas rapport aux zones d’extention urbaine.

De nombreux biotopes et éléments naturels ont été définis pour la zone de projet. Le

concept en prévoit la protection, la mise en valeur et la connexion et propose des me-
sures concretes, telles la renaturation des cours d’eau, I’aménagement de bosquets, la
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Wohnen, Bevolkerung, Besiedelung / Habitat, population, urbanisation

Sicherung der Attraktivitit TAB
Assurer |’attractivité de I’ATB

Zusitzliche Gewerbeflachen / Economie

Zusitzlicher Wohnraum / Habitat

Starkung, Schaffung neuer Arbeitsplétze
Renforcement, création de nouveaux emplois

Flexibilitdt der Flachenausweisung / Flexibilité de ’adaptation de la mise a disposition

Aufwertung der Landschaft / Paysage +
Stadterneuerung / Rénovation urbaine
Image des Projektgebiets / Spécificité du périmétre +
Zentrenstarkung Angebot Dienstleistungen / Services
Renforcement des centres Angebot Nahversorgung / Approvisionnement
Bezug zu regionalem Zentrenkonzept / Relation avec une stratégie des poles de centralité +
Konversion und Nachverdichtung Verhaltnis Konversion und Neuversiegelung / Rapport entre reconversion et réaménagement
Reconversion et densification Nachverdichtung / Densification
Besiedlung in Entwicklungsachsen Besiedelung Innerhalb der Achsen / Urbanisation a I’interieur des axes +
Urbanisation des axes de développement Sicherung der Griinzésuren / Protection des césures vertes +
Stadtebauliche Qualitét Stadtebauliches Gesamtkonzept / Concept global d’urbanisme
Qualité urbaine du bati Eigenstandige Qualitit / Qualité specifique +
Einfiigung Landschaft und Zentren / integration paysages et centralités +
Landschaftsplan. Gesamtkonzept / Plan paysager. concept global +
Verkehr / Transport
Stirkung Erschliessung OV / Desserte par transport en commun (TC)
Renforcement Erschliessung MIV / Desserte par transports individuels motorisées (TIM)
Erschliessung Langsamverkehr (LV) / Desserte pour la mobilité douce (MD) +
Optimierung Intermodalitit Verbindung MIV - OV / Raccordement TIM - TC
Intermodalit¢ optimale Verbindung OV - OV / Raccordement TC - TC o
Verbindung LV - OV / Raccordement MD - TC o
Angemessener Ausbau OV /TC
Aménagement adapté MIV / TIM
LV /MD +

Wirtschaft / Economie

Schaffung neuer Arbeitsplétze / Création d’emplois

Standortentwicklung und Vernetzung
Développement local et mise en réseau

Ankniipfung an reg. Nachfrage / Accés a I’offre régionale

Vernetzung und Management / Mise en réseau et gestion

Innovationsforderung durch Forschung und Ausbildung
Promotion de I’innovation par la recherche et la formation

Forschungseinrichtungen / Equipements de recherche

Anbindung Ausbildungsangebote / Raccordement aux offres de formation

[}
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Ziele TAB Entwicklungskonzept 2001 / Objectifs ATB concept de développement 2001

Natur und Umwelt / Nature et environnement

Evaluierungskriterien fiir Projekte / Critéres d’évaluation des projets

Bewertung / Evaluation

Griin und Freifldchen
Surfaces vertes et espaces libres

Neuanlage v. Naherholungsraumen / Nouveaux éspaces destinés aux loisirs de proximité

Haushélterisches Bodenmanagement Ausgewiesene Fliache / Etat des surfaces +
Gestion économe du sol Nachverdichtung / Redensification o
Erhalt, Vernetzung und Aufwertung bedeutender Naturbestandteile Erhalt bestehender Biotope / Préservation des biotopes actuels +
Préservation, mise en réseau et en valeur des composantes naturelles importantes Vernetzung / Mise en connexion .
Aufwertung / Revalorisation +
Reduktion der Umweltbelastung Luft/ Air +
Réduction des nuisances environnementales Lérm / Bruit +
Boden / Sol +
Wasser / Eau +

Infrastruktur / Infrastructure

Aufwertung und Zuginglichkeit / Mise en valeur et accéssibilité

Kulturelle Infrastruktur
Infrastructure culturelle

Starkung der Stadtteilkultur / Amélioration de la culture de quartier

Starkung der tibergeordneten Kultur / Amélioration de la culture d’élite

Versorgung mit Waren und Dienstleistungen
Approvisionnement des marchandises et des services

Distanz zu bestehenden Angeboten / Distance avec les offres existantes

Zus. Angebot (Zentrenrelevanz?) / Offre supplementaire (rélevant pour les centralités?)

Zusammenarbeit im Gesundheitswesen
Coopération dans les systemes de santé

Abstimmung / Coordination

Funktionsteilung / Répartition des fonctions

Ver- und Entsorgung
Distribution de 1’énergie et traitement des déchets

Effiziente, grenziiberschreitende Struktur
Structure performante et transfrontali¢re

Unterhalt / Entretien

Modernisierung und Ergdnzung / Modernisation et Ajout

Kooperation Nachbargemeinden / Coopération avec les communes voisines

Politische Struktur / Structure politique

[}

Abstimmung TAB / Coordination ATB

+
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Geholzstreifen, die Entwicklung ungenutzter Flichen zu kleinen ,,Wildnissen* oder
MafBnahmen zur Uberwindung von Straen und Scheinen vor.

Die Freihaltung von Bebauung und Schutz extensiv genutzter Flachen trigt zum Schutz
der Wasserreserven bei.

Infrastruktur

Das Konzept enthilt zahlreiche Ansétze und Vorschlidge zur Stirkung der Naherholung
in dem Projektgebiet. Hierdurch werden nicht nur unterschiedliche Freizeitaktivititen
wie Wandern, Fahrrad fahren, Skaten, Baden oder Lagern gefordert, sondern auch die
auch die Erfahrbarkeit der Landschafts- und Naturrdume. Durch ErschlieBung, Inwert-
setzung und Inszenierung werden wenig bekannte Landschaftsbereiche zugénglich.

Politische Struktur

Fiir diesen ,,Landschaftspark Hochrhein“ wird die Griindung einer iibergeordneten Tré-
gerschaft aus ,,Gemeinden, Organisationen und Verwaltungsstellen vorgeschlagen. Sie
dient der Koordination, Akzeptanzerzielung, Offentlichkeitsarbeit oder Sicherstellung
von Organisationsformen zur Umsetzung von Projekten.

Dieser Vorschlag ist geeignet die konkurrenzierenden Gebietskdrperschaften in ein ge-
meinsames Projekt zu vereinen. Er erlaubt dariiber hinaus die Verankerung des Projekts
in den kommunalen Planungen. In der trinationalen Agglomeration Basel ist eine gute
Einbindung in das Gesamtentwicklungskonzept und andere Schliisselprojekte festzu-
stellen. Eine gemeinsame Veranstaltung fiir das Projekt ,,Landschaftsentwicklung TAB-
Ost kann als Anlass fiir die Verstetigung der Zusammenarbeit genutzt werden.

3.9.5 Zusammenfassung

Zusammenfassend bietet die Machbarkeitsstudie ein dem heterogenen Charakter des
Gebietes angemessenes Konzept. Es handelt sich um eine 6kologisch und landschaftlich
behutsame Idee mit vorsichtigen Eingriffen, welche ihre Qualitét jedoch erst zogerlich
offenbart. Denn sie bleibt in manchen Punkten etwas undeutlich, was dem zum Teil all-
gemeinen Niveau der Ausformulierung sowie der teilweise undeutlichen Verortung und
Visualisierung geschuldet ist.

Eine Veranstaltung soll die am Projekt beteiligten Akteure zusammen bringen, damit das

Projekt und seine MaBnahmen in der kommunalen Praxis verankert und die ,,Zukunft
des Landschaftsparks Hochrhein* angestoBen wird.
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transformation de surfaces non utilisées en petites zones sauvages ou des mesures en
faveur de la traversée de routes et de rails.

Empécher les constructions et protéger les surfaces exploitées extensivement contribue
a la protection des réserves d’eau.

Infrastructure

Le concept contient de nombreuses initiatives et propositions pour le renforcement des
loisirs et de la détente dans le territoire du projet. Par cela, ce ne sont pas seulement les
différentes activités de loisirs telles la randonnée, le cyclisme, le skate, la natation ou
le camping qui sont encouragées, mais aussi les activités paysageres et naturelles. Des
paysages peu connus deviennent accessibles grace a la mise en valeur et mise en sceéne.

Structure politique

Pour le « parc régional du hochrhein », est proposée de créer une structure faitiére com-
posée des « communes, organisations et services administratifs ». Elle permettrait la
coordination, 1’adhésion, les relations publiques ou la garantie de formes organisation-
nelles pour la mise en pratique de projets.

Cette proposition est destinée a réunir dans un méme projet des collectivités locales
concurrentes. De plus, elle permet I’ancrage du projet dans les documents de planifica-
tion communaux. Au sein de I’Agglomération Trinationale de Béle, une bonne intégra-
tion dans le concept de développement global est établie. Une manifestation de cloture
du projet « développement paysager ATB Est » peut constituer une opportunité pour la
confirmation de la collaboration.

3.9.5 Résumé

En conclusion, 1’étude de faisabilité offre un concept adapté au caractére hétérogéne du
territoire. Il s’agit d’une idée respectueuse sur un plan écologique et paysager, avec des
interventions précautionneuses, idée qui ne révéle que peu a peu sa qualité. Car elle reste
un peu imprécise sur certains points, en raison du niveau général des formulations, d’une
localisation et d’une visualisation en partie imprécises.

Une manifestation doit réunir les acteurs qui y ont participé, afin que le projet et ses

mesures soient ancrés dans la pratique communale et que ,,I’avenir du parc régional
Hochrhein,, puisse étre déclenché.
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3.10 Die anderen Projekte des Gesamtentwick

lungskonzepts 2001

Les autres projets du concept global de développement 2001

Im Rahmen des INTERREG III Projektes 2b4 wurden drei iibergreifende Projekte
durchgefiihrt:

* Einrichtung einer Raumbeobachtungsplattform,

+  Offentlichkeitsarbeit,

* Fortschreibung des Gesamtentwicklungskonzepts.

Die drei Projekte sollen im Folgenden kurz dargestellt werden.

3.10.1 GIS-Plattform: Ein Raumbeobachtungsinstrument fiir die
ganze Agglomeration

Im Planungsbiiro der Trinationalen Agglomeration Basel wird eine GIS-Stelle (GIS =
Geografisches Informations System) als Instrument zur Raumbeobachtung aufgebaut.
Das Geographische Informationssystem ermoglicht es, geografische und statistische Da-
ten rdumlich darzustellen und auszuwerten. Durch die Kombination von statistischen
und rdumlichen Daten hat das Planungsbiiro der Trinationalen Agglomeration Basel eine
grofle Zahl thematischer Analysen und Karten fiir die Gesamtheit der Agglomeration
erstellt und den Gebietskdrperschaften zur Verfiigung gestellt.

Fiir die Schaffung dieser grenziiberschreitenden GIS-Plattform wurde zunichst eine
grenziiberschreitende Datenbank angelegt. Die den statistischen Datenbanken zugrun-
deliegenden Definitionen und Zeitrdume sind in den drei Landern sehr unterschiedlich.
Noch schwieriger ist die Situation fiir die Prognosen, da zudem auch die Annahmen und
Algorithmen uneinheitlich sind. Fiir die grenziiberschreitende Datenbank wurden die
statistischen Daten der drei Lander miteinander abgeglichen und aufbereitet. Im Falle
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Dans le cadre du projet 2b4 INTERREG III, ont été menés trois projets globaux :

+ installation d’un observatoire du territoire
+ relations publiques
* continuation du concept global de développement.

Les trois projets sont décrits brievement ci-dessous.

3.10.1 Plateforme SIG : un instrument d’observation du territoire
pour I’ensemble de I’agglomération

Un service de SIG (SIG = Systéme d’Information Géographique) a été mis en place au
sein du bureau d’aménagement de 1’Agglomération Trinationale de Béle pour servir
d’instrument d’observation du territoire. Le systéme d’information géographique permet
de représenter et évaluer des données géographiques et statistiques du territoire. Par la
combinaison de données statistiques et spatiales, le bureau d’aménagement de 1’ Agglo-
meération Trinationale de Béle détient un grand nombre d’analyses et de cartes thémati-
ques établies pour la totalité¢ de I’agglomération et mises a disposition des collectivités
territoriales.

Pour la mise en place de la plateforme transfrontaliere SIG, une banque de données
transfrontaliére a d’abord été créée. Les définitions et les périodes qui fondent les ban-
ques de données statistiques sont trés différentes dans les trois pays. La situation des
prévisions est encore plus compliquée en raison de 1’hétérogénéité des hypothéses et
des algorithmes. Pour la banque de données transfrontalicre, les données statistiques
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der Prognosen wurden die Vorausberechnungen der drei Lénder verglichen, ohne eine
gemeinsame grenziiberschreitende Prognose zu erstellen.

Ahnlich verhilt es sich im Fall der kartografischen Grundlagen. Nicht alle Teilriume
der Trinationalen Agglomeration Basel haben eine digitale Kartengrundlage. Die Land-
nutzungen wurden in den drei Landern nicht in der gleichen Weise, nach den gleichen
Kategorien erfasst. Als Kartengrundlage wurde daher eine grenziiberschreitende topo-
grafische Karte digitalisiert. Die Nutzungen wurden mit Orthofotos abgeglichen.

Im Rahmen des INTERREG III Projekts wurde dieses Projekt in enger Zusammenarbeit
mit den Partnern der drei Lander erarbeitet. Die Datenbank fiir das Gebiet der Trina-
tionalen Agglomeration Basel wurde erstellt. Die GIS-Plattform funktioniert und von
der TAB wurden zahlreiche thematische Karten erstellt. Diese werden in das Gesamt-
entwicklungskonzept von 2006 integriert. Eine Arbeitsgruppe wurde fiir die grenziiber-
schreitende GIS-Plattform gegriindet.
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des trois pays ont été comparées entre elles et remaniées. Dans le cas des prévisions a
long terme, les estimations des trois pays ont été comparées, sans établir une prévision
transfrontaliére commune.

La situation des bases cartographiques est comparable. L’ensemble des secteurs de I’ Ag-
glomération Trinationale de Bale ne disposent pas d’une base cartographique digitale.
L’occupation des sols n’a pas été saisie de la méme manicre et dans les mémes catégories
dans les trois pays. Une carte transfrontaliere topographique a été digitalisée pour consti-
tuer la base cartographique. Les utilisations ont été comparées avec des ortophotos.

Ce projet a été ¢élaboré dans le cadre du projet INTERREG III en collaboration étroite
des acteurs des trois pays. La base de données pour le territoire de I’ Agglomération
Trinationale de Béle a été dressée. La plateforme SIG fonctionne et I’ATB a réalisé bon
nombre de cartes thématiques, qui ont été intégrées dans le concept de développement
global. Un groupe de travail a été constitué pour la plateforme transfrontaliére SIG.
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Diese analytische Arbeit erlaubt allen Gemeinden, sich strategisch in den der Trinationa-
len Agglomeration Basel zu positionieren. Die mit Hilfe des GIS erstellten Karten und
Pléine machen dariiber hinaus die Gesamtheit der TAB fiir die Offentlichkeit sichtbarer.

3.10.2 Offentlichkeitsarbeit

In den letzten Jahren wurden zahlreiche MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit unter-
nommen (Erstellung und laufende Aktualisierung eines Internetauftritts, Teilnahme an
Veranstaltungen und Ausstellungen, Pressekonferenzen sowie das Verfassen von Arti-
keln).

Um die geleisteten Arbeiten auf den unterschiedlichen Ebenen (lokal, regional, national
und europdisch) in Wert zu setzen, ist jedoch nétig, diese Aktivititen zu intensivieren
und zu Ende zu fiihren.

Mit dem Ubergang von der Trinationalen Agglomeration Basel (TAB) zum Eurodistrict
(TEB) und die damit verbundenen Vorbereitungen Ende 2006 wurde der Verein viel
ofter in den Medien dargestellt.

Artikel tiber die Tatigkeiten der TAB sind in den folgenden Medien erschienen :
* Basler Zeitung, CH

* Badische Zeitung, D

« DNA,F

e Alsace, F

e Urbanisme, F

*  Moniteur des travaux publics, F.

Seit Anfang 2007 sind die Artikel zum Thema TEB auf der TEB-Webseite zu finden.

3.10.3 Fortschreibung der Entwicklungsstrategie fiir die
Trinationale Agglomeration Basel

Von 2001 bis 2006 wurde im Rahmen des TAB Vereins eine erfolgreiche Arbeit in der
grenziiberschreitenden Zusammenarbeit geleistet. Neben den Schliisselprojekten konn-
ten die Arbeitsgruppe Raumordnung und die Belegschaft des Planungsbiiros an weiteren
fiir Entwicklung der Trinationalen Agglomeration Basel bedeutsamen grenziiberschrei-
tenden Initiativen mitwirken.
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Ce travail analytique permet a toutes les communes de se positionner stratégiquement
au sein de I’ Agglomération Trinationale de Bale. De plus, les cartes réalisées a I’aide du
SIG rendent visible la globalité de I’ ATB pour le public.

3.10.2 Relations publiques

De nombreuses initiatives dans le domaine des relations publiques ont été prises dans les
derniéres années (conception et mise a jour continue d’un site web, participation a des
manifestations et des expositions, conférences de presse et rédaction d’articles).

Afin de mettre en valeur les travaux effectués sur les différents niveaux (local, régional,
national et européen), il est toutefois indispensable d’intensifier encore et de mener a
leur terme ces activités.

Le passage de I’Agglomération Trinationale de Bale (ATB) vers 1’Eurodistrict (ETB)
et les préparations qui ont été nécessaires, ont mis réguliérement 1’association en avant
dans les médias.

Des articles rapportant les activités de I’ATB ont paru dans les médias suivants :
* Basler Zeitung, CH

* Badische Zeitung, D

+ DNA,F

* Alsace, F

* Urbanisme, F

*  Moniteur des travaux publics, F.

Depuis début 2007, une revue de presse reprenant les articles traitant de I’ETB est dis-
ponibles sur le site web de I’Eurodistrict.

3.10.3 Poursuite de la stratégie de développement pour
I’ Agglomération Trinationale de Bale

Un travail de collaboration transfrontaliére a été réalisé avec succes de 2001 a 2006,
dans la cadre de 1’association ATB. A coté des projets clés, le groupe de travail aména-
gement et le personnel du bureau aménagement ont pu participer a d’autres initiatives
transfrontaliéres d’importance pour le développement de I’ Agglomération Trinationale
de Ble.

|}
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Darunter fallen unter anderem:

» das Réseau Métropolitaine Rhin-Rhone,
* die Oberrheinkonferenz,

*  Metrobasel,

» die Nachbarschaftskonferenz,

¢ die M.O.T.

°  usw.

Dartiber hinaus sind die Akteure der trinationalen Agglomeration Basel in zahlreichen
regional bedeutsamen Projekten vertreten:

» das Agglomerationsprogramm Basel und

» das Gesamtverkehrsmodell Basel.

Samtliche Aktivitdten innerhalb der Trinationalen Agglomeration Basel fiihrten zu deut-
lichen Fortschritten in der gemeinsamen grenziiberschreitenden Raum- und Verkehrsent-
wicklung. Die gemeinsamen Kenntnisse sind genauer, die Vision fiir den gemeinsamen
Wirtschafts- und Lebensraum klarer und die Handlungsbedarfe deutlicher geworden.
Bereits in der Projektkonvention fiir INTERREG III ist die Fortschreibung des Entwick-
lungskonzepts vorgesehen.

Im Ubergang von der Trinationalen Agglomeration Basel zum Trinationalen Eurodistrict
Basel erfiillt dieses Konzept fiinf Aufgaben:

* Es liefert eine analytische Grundlage fiir die Entwicklung der Trinationalen Agglo-
meration Basel. (Band 1)

* Es wertet die Erfahrungen des INTERREG III Projektes TAB mit Blick auf die Ver-
tiefung der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit aus. (der vorliegende Band 3)

* Es entwirft eine gemeinsame Vision und Strategie fiir die Zukunft der trinationalen
Agglomeration Basel. (Band 2)

* Es bietet mit dieser Vision eine Anregung und einen Anstof3 fiir die Entwicklung in
der weiteren Agglomeration, dem Perimeter des Trinationalen Eurodistricts Basel.

* Er bietet eine gemeinsame Grundlage fiir grenziiberschreitende Projektentwicklung
und Anlass fiir ein dynamisches grenziiberschreitendes GroBprojekt (IBA Basel
2020).

Die Entwicklungsstrategie der Trinationalen Agglomeration Basel ,,Eine Zukunft zu
Dritt: Entwicklungsstrategie 2006 — 2020 wird in einem kooperativen Verfahren erar-
beitet. Sie wird kontinuierlich von der Arbeitsgruppe Raumordnung begleitet. Mehrere
Expertenworkshops wurden zur konzeptionellen Vertiefung des Konzeptes durchgefiihrt.
Ende des Jahres 2006 und im Laufe des Jahres 2007 wurden die ersten drei Binde der
Entwicklungsstrategie in die politische und fachliche Vernehmlassung gegeben, deren
Inhalte diskutiert und bereinigt.
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Parmi elles, citons entre autres :

* Le Réseau Métropolitain Rhin-Rhéne
« La Conférence du Rhin Supérieur

*  Metrobasel,

* La Conférence d’ Agglomération

+ 1laM.O.T.

° etc

Au-dela, les acteurs de 1’ Agglomération Trinationale de Bale sont représentés dans de
nombreux projets régionaux d’importance :

* le programme de I’Agglomération de Bale

» le modéle global de circulation de Bale

L’ensemble de ces activités au sein de I’ Agglomération Trinationale de Béle a conduit
a des progrés sensibles dans le développement transfrontalier commun de 1’espace et
des transports. Les connaissances communes sont plus précises, la vision pour le bassin
de vie et d’emploi commun est plus claire et la nécessité d’agir est devenue évidente.
La poursuite du concept de développement était prévue des la convention projet pour
INTERREG 111,

Dans le cadre de la transition entre I’ Agglomération Trinationale de Béle et I’Eurodis-
trict Trinational de Béle, ce concept accomplit cinq taches :

* il fournit une base analytique pour le développement de I’ Agglomération Trinationa-
le de Béle (Tome 1)

+ il exploite les expériences du Projet INTERREG III ATB au regard de la coopération
transfrontaliére approfondie (dans le présent Tome 3)

+ il congoit une vision et une stratégie communes pour I’avenir de 1’Agglomération
Trinationale de Bale (Tome 2)

* par cette vision il offre une incitation et une impulsion au développement au sein de
I’ Agglomération, du périmeétre de 1’Eurodistrict Trinational de Béle.

* il offre une base commune pour le développement transfrontalier de projets et
I’occasion d’un grand projet transfrontalier dynamique (IBA Basel 2020).

La stratégie de développement de 1’Agglomération Trinationale de Béale «Un Avenir a
Trois : Concept de Développement 2006-2020 » a été élaborée dans un processus coo-
pératif. Elle est en permanence accompagnée par le Groupe de Travail Aménagement.
Plusieurs réunions de travail ont eu lieu pour I’approfondissement du concept. Fin 2006
et courant 2007, les premiers trois tomes portant sur la stratégie de développement ont
été portés a connaissance et une consultation lancée aupreés des élus et des professionnels
de I’aménagement, puis leur contenu a été discuté et clarifié.
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Die Beitrage der INTERREG III Projekte
Les contributions des projets INTERREG III

Das Gesamtentwicklungskonzept von 2001 beinhaltete insgesamt 32 Schliisselprojekte.
Diese Projektideen wurden thematisch und rdumlich in 9 Schliisselprojekte zusammen-
gefasst. Sie gliedern sich in die ausfiihrlich behandelten Machbarkeitsstudien der TAB
und Projekte, die von der TAB begleitet aber den lokalen Planungstrégern federfiihrend
bearbeitet wurden.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der zuvor dargestellten von der TAB bearbeiteten
Schliisselprojekte thematisch und nach Aktionsrdumen gegliedert in ihrer Gesamtheit

betrachtet. Dabei stehen als Fragestellungen im Vordergrund:

1. Welche Themen wurden in den Projekten bearbeitet und welche Antworten lassen sich
auf dieser Grundlage auf die Handlungsbedarfe in den Teilrdumen geben?

2. Welche neuen Fragen stellen sich fiir die Zukunft der Trinationalen Agglomeration
Basel bzw. des Trinationalen Eurodistricts Basel?

[}
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Le concept global de développement de 2001 comptait un total de 32 projets clé. Ces
idées de projets ont été regroupées par thémes et par secteur. Ils se divisent en études de
faisabilité détaillées, accompagnés par I’ATB, et les projets portés dans leur réalisation
par des autres acteurs locaux de I’aménagement.

Voici maintenant les résultats des projets clé accompagnés par 1’association ATB et pré-
sentés ci-dessus, regroupés par théme et par espace d’action, vus dans leur globalité. Le

questionnement suivant est mis en avant :

1. Quels sont les thémes qui ont été traités dans les projets et quelles réponses peuvent
étre données sur cette base aux demandes d‘action dans les différents secteurs ?

2. Quelles nouvelles questions se posent pour 1‘avenir de 1°Agglomération Trinationale
de Bale, respectivement pour 1‘Eurodistrict Trinational de Bale.
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4.1 Aktionsraum Nord
Espace d’action Nord

Der Aktionsraum Nord erstreckt sich tiber den Bereich Allschwil, Hégenheim, Hésingue,
Saint-Louis, Huningue, Basel-Nord, Riechen, Weil am Rhein und Lorrach. In ihm liegen
insgesamt 4 Schliisselprojekte, fiir welche Machbarkeitsstudien erstellt wurden: EF 1
~Entwicklungspol Saint-Louis“, EF 2-4 ,Nordbogen Ove, ,»EuroAirport Schienenan-
schluss®, ,,Tramlinienverldngerung 3,8 und 11, EF 5 , Siedlungsachse Nord* sowie EF
6-7 ,,Siedlungsrander Allschwil-Hégenheim®.

4.1.1 Betrage der Projekte

Die Machbarkeitsstudien bieten ein nahezu flachendeckendes Bild des Aktionsraums
Nord. Ausgenommen bleiben die ndrdlichsten Gemeinden der TAB in Frankreich und
Deutschland. Gegeniiber dem Projekt EF 5 , Siedlungsachse Nord* stellen die meisten
anderen Projekte eine Vertiefung dar (EF 1: Entwicklungspol Saint-Louis, EF 2-4: OV-
Verbindungen). Die Projekte EF 6-7 Siedlungsriander ,,Allschwil-Hégenheim* vollen-
den den Bogen um die Kernstadt im westlichen Abschnitt.

Die besondere geografische Lage des Aktionsraums Nord am siidlichen Ende des Ober-
rheins hat in der Vergangenheit zu einer dynamischen Entwicklung des noérdlichen Be-
reichs der TAB beigetragen. Mit den unterschiedlichen regulatorischen und politischen
Systemen erhilt der Aktionsraum Nord die Vor- und Nachteilen mehrerer Standorte.
Seine Lage in Landschaft und Verkehrsraum, die dynamische Entwicklung und das Auf-
einandertreffen von verschiedenen Kommunen im Grenzraum zwischen Stadt und Land,
Frankreich, Deutschland und der Schweiz sind Starken und Schwéchen des Raums zu-
gleich.
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Le territoire d’action Nord s’étend sur le secteur Allschwil, Hégenheim, Hésingue,
Saint-Louis, Huningue, Béle Nord, Riehen, Weil am Rhein et Lorrach. On y dénombre
4 projets clé pour lesquels des études de faisabilité ont été réalisées : EF 1 ,,Pole de dé-
veloppement Saint-Louis®, EF 2-4 , Arc Nord®, ,,desserte ferroviaire de I’EuroAirport™,
»Prolongement des lignes de tramway 3,8 et 11, EF 5 ,,Arc urbain Nord* ainsi que EF
6-7 ,,Franges urbaines Allschwil-Hégenheim®.

4.1.1 Les contributions des projets

Les études de faisabilité couvrent presque la totalité du territoire d’action Nord. En sont
exclues les communes les plus septentrionales de I’ATB en France et en Allemagne.
Contrairement au projet EF 5 « Arc urbain nord », les autres projets représentent un
approfondissement (EF 1 Pole de développement Saint Louis, EF 2-4 : jonctions trans-
ports publics). Les projets EF 6-7 (Franges urbaines Allschwil — Hégenheim) achévent
I’arc autour du noyau urbain autour de la tranche Ouest.

La situation géographique particuliere de 1’espace d’action Nord, a la pointe Sud du
Rhin supérieur a par le passé contribué au développement dynamique du secteur Nord de
I’ATB. Les différents systémes politiques et de régulation conférent a I’espace d’action
Nord les avantages et inconvénients de différentes localisations.

Sa situation paysagere et au regard des transports, le développement dynamique et la

présence de différentes commues dans un espace compris entre 1’urbain et le rural, la
France, I’ Allemagne et la Suisse constituent a la fois ses forces et ses faiblesses.
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Starken:

* Vielfiltige, interessante Landschaft (Relief, Gewésser, Hafen, Freirdume und Parks),
(EF 5, 6-7)

* charakteristische, historische Ortschaften und Siedlungsbereiche, (EF 5, 6-7)

« wichtiger Lebensraum mit attraktiven Wohngebieten, (EF 5)

* gute, vielfaltige Freizeitmoglichkeiten und Kultureinrichtungen, (EF 5)

» ausgezeichnete ErschlieBung/Erreichbarkeit fiir den Individualverkehr,

* Néhe zum Flughafen, (EF 1, 2-4)

« grofle, iiberregionale Infrastruktur, (EF 1, 5)

* bedeutender Wirtschaftstandort mit hochwertigen Gewerbegebieten und Betrieben,
(EF 1, 5, 6-7)

+ zahlreiche potenzielle Entwicklungsgebiete (EF 1, 5, 6-7).

Schwichen:

+ Landschaftliche Potenziale nicht genutzt / in Wert gesetzt: Zisuren, fehlende Uber-
géange, keine Zuginglichkeit oder Aufenthaltsqualitét, (EF 1, 5, 6-7)

« untergenutzte Flichen in hochwertiger Lage, (EF 1, 5, 6-7)

* unstrukturierte Siedlungsrdaume (Barrieren, fehlende Verkniipfung, schlechte Ables-
barkeit), (EF 1, 5, 6-7)

*  Verkehrsbelastungen, (EF 1, 5)

« fehlende oder zu wenig vernetzte grenziiberschreitende Nahverkehrssysteme, Rad-
und FuBlverbindungen. (EF 2-4, 5)

Damit zeigt sich, dass der Raum nicht nur funktional sehr bedeutend ist. Es zeigt sich
aullerdem, dass die institutionelle Unterteilung des Raums eine grofle Vielfalt bewirkt,
aber auch negative Grenzeffekte zur Folge hat, die in unkoordinierten Planungen und
fehlender Infrastruktur miinden. Die Konkurrenz zwischen den Kommunen wird durch
die Lage in drei Landern verstérkt, da es kein gemeinsames politisches und planerisches
System gibt. Infolgedessen reduzieren konkurrierende Flichenausweisungen die Wirt-
schaftlichkeit der neuen Siedlungsfldche und fithren zu Zersiedelung und einer Reduzie-
rung der Siedlungsqualitit.

Um diese negativen Grenzeffekte zu iiberwinden, entwickeln die Projekte EF 1-7 fiir die
besonders wichtigen Themen und Teilrdume grenziiberschreitende Handlungskonzepte.
Damit leisten sie jeweils ihren eigenen Beitrag zur Attraktivitdt und Lebensqualitét des

Aktionsraums Nord. Im Einzelnen sind die Beitrdge der Projekte die folgenden:

EF 1: Zentrenstarkung, stidtebauliche Gestaltung, Siedlungsabrundung, Integration der
Infrastruktur, Gestaltung des Freiraumes,

EF 2-4: Grenziiberschreitende OV-Verbindungen, OV-Anbindung EuroAirport,
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Forces :

* de nombreux paysages, diversifiés (reliefs, cours d’eau, ports, espaces libres, et
parcs) (EF 5, 6-7)

+ villages et zones urbaines historiques, de caractére (EF 5, 6-7)

» zone de vie importante avec des secteurs d’habitation attractifs, (EF 5)

» offres diversifiées de loisirs de qualité et d’installations culturelles,

» excellente accessibilité par les transports individuels,

* proximité de I’aéroport, (EF 1, 2-4)

» grande infrastructure interrégionale, (EF 1, 5)

 site a vocation économique d’importance avec des zones d’activités et des entreprises
de qualité (EF1, 5, 6-7)

* nombreux secteurs potentiels de développement (EF 1, 5, 6-7).

Faiblesses :

* les potentiels paysagers ne sont pas exploités, pas mis en valeur : coupures, absence
de passages, pas d’accés ou de possibilité de sé¢jour de qualité, (EF 1, 5, 6-7)

« surfaces dans les sites de qualités sous- exploitées ( EF 1, 5, 6-7)

* espaces urbains insuffisamment structurés (barrieres, manque de liaison, mauvaise
visibilité), (EF 1, 5, 6-7)

* pollution liée a la circulation routi¢re (EF 1, 5)

» systémes de transports publics, pistes cyclables et sentiers piétons transfrontaliers
inexistants ou insuffisamment reliés entre eux par dela les frontiéres (EF 2-4, 5).

Cet espace n’a pas qu’une importance fonctionnelle. Les divisions institutionnelles de
I’espace produisent une grande diversité, mais ont également des effets fronti¢res né-
gatifs, effets qui aboutissent a des planifications incohérentes et des infrastructures in-
suffisantes. La concurrence entre les communes est aggravée par la localisation sur les
trois pays, en raison de I’absence d’un systéme politique et de planification commun.
En conséquence, la délimitation concurrentielle des surfaces réduisent la rentabilité des
nouvelles zones urbaines et conduisent au mitage et a une réduction de leur qualité.

Afin de surmonter ces effets négatifs de la fronticre, les projets EF 1 développent des
concepts transfrontaliers d’actions pour les thémes et secteurs les plus importants. Ils
contribuent ainsi chacun pour leur part a ’attractivité et a la qualité de vie de 1’espace
d’action Nord. Dans le détail, les contributions des projets sont les suivantes :

EF 1 : renforcement des centres, aménagement urbain, achévement des zones urbaines,
intégration des infrastructures, aménagement des zones non construites.

EF 2-4 : liaison transfrontali¢res des transports publics, liaison par les transports publics
de I’EuroAirport.
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EF 5: Umfassende stiddtebauliche Vision, Identifikation und Vorschldge zur Inwertset-
zung ungenutzter Entwicklungspotenziale, thematische und teilrdumliche Handlungs-
konzepte fiir die Siedlungsachse Nord,

EF 6-7: Kooperative Abstimmungen der Wirtschaftsansiedlung, Verkehrsplanung und
rdumlichen Organisation der Siedlungsentwicklung, Etablierung einer dauerhaften lo-
kalen Kooperationskultur.

4.1.2 Herausforderungen fiir die Zukunft des Aktionsraums Nord

Die Betrachtung der Projekte zeigt, dass viele Vorschldge aus den Projekten von den Ge-
bietskorperschaften aufgenommen wurden. Sie befinden sich auf dem Weg zur Umset-
zung. Gleichzeitig konnten in den Projekten nicht alle Aspekte vollstindig beantwortet
werden. Eine vertiefende Arbeit ist daher zu folgenden Themen sinnvoll:

*  Wirtschaftliche Entwicklung im franzosischen Teilraum, (EF 1, 6-7)

* Fortdauernde grenziiberschreitende Abstimmung der Siedlungsentwicklung, (EF 1,
5, 6-7)

* Fortfilhrung der Zusammenarbeit im 6ffentlichen Verkehr mit den Zielen:

» Finanzierung und politische Entscheidung Schienenanschluss EuroAirport,

» Alternative Trasse Nordbogen OV und deutsch-franzosisch-schweizerischer
Konsens,

» Finanzierung der grenziiberschreitenden Tramlinien.

* Integration und langfristige Auflosung der Barrieren im Siedlungsgefiige (Hafenab-
stimmung, Industrie-/Gewerbegebiete, Autobahnen und Bahnfliachen), (alle Projek-
te)

* Vertiefung und Umsetzung der Innenentwicklung,

» Tragerschaft und Umsetzung von Freiraumkonzepten (Zentral Park), (EF 5).

Aus den TAB-Projekten der INTERREG III Periode im Aktionsraum Nord erwachsen
daher neue Anforderungen und Projekte fiir die trinationale Zusammenarbeit im Zeit-
raum 2006-2013:

Fortfithrung bestehender Projekte:

* EF 1| - Entwicklungspol Saint-Louis: Bedarfsanalyse und Konkretisierung der ge-
planten Nutzungen, Etappierung und Fortschreibung der Planung, Zentrenkonzept
Einzelhandel Nordraum TAB, Griin- und Freiraumgestaltung, Klarung der Verkehrs-
erschlieBung und Projekte EF 2-4, Planung intermodaler Verkehrsknoten Bahnhof
Saint-Louis,
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EF 5 : Vision globale de I'urbanisation, identification et propositions pour la mise en
valeur des potentiels de développement non exploités, concepts d’action thématiques et
spatiaux pour I’arc urbain Nord,

EF 6-7 : Coordination des décisions d’implantations économiques, planification de la
circulation et organisation spatiale du développement urbain. Etablissement d’une cultu-
re durable de coopération locale.

4.1.2  Enjeux pour I’avenir de I’espace d’action Nord

L’observation des projets montre que de nombreuses propositions issues des projets ont
été adoptées par les collectivités locales. Certaines sont sur le point d’étre réalisées.
Toutefois, ’ensemble des aspects n’a pu étre traité dans les projets. Un travail d’appro-
fondissement serait pertinent dans les domaines suivants :

» Développement économique de la partie frangaise de I’ATB (EF 1, 6-7)

* coordination pérennisée du développement urbain (EF 1, 5, 6-7)

» poursuite de la collaboration dans le domaine des transports publics, avec les objectifs
suivants
» Financement et décision politique concernant la liaison ferroviaire de

I’EuroAirport

» Tracé alternatif transports publics arc Nord et consensus franco-suisse,
» Financement des lignes de tramway transfrontalieres

+ Intégration et démantélement durable des barriéres dans le tissu urbain (coordination
des ports ; zones industrielles/ d’activités, autoroutes et surfaces ferroviaires)

+ Développement en suivant les principes de la ville dense (tous les projets)

* Approfondissement et mise en ceuvre de concept touchant aux zones non construites
(Parc de la Wiese), (EF 5).

De nouvelles exigences et de nouveaux projets pour la collaboration trinationale entre
2006 et 2013 résultent des projets ATB de la période INTERREG I1I dans I’espace d’ac-
tion Nord.

Continuation des projets existants

* EF 1 - Pole de développement Saint Louis : analyse des besoins et concrétisation des
utilisations programmeées, progressivité et pérennité de la planification, concepts des
centres commerciaux de détail dans le secteur Nord de 1’ATB., aménagements des
espaces verts et naturels, clarification de 1’accessibilité et projets EF 2-4, planificati-
on des nceuds intermodaux de circulation Gare Saint-Louis.
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EF 2-4 Grenziiberschreitende OV-Verbindungen: Fortschreibung der Planungen,
erginzende Machbarkeitsstudien/politische Kldrung Anschluss EuroAirport (Bus-
shuttle/Schiene) und Nordbogen, Konkretisierung Linienfithrung, Haltestellen und
Organisation Tramlinienverldangerung,

EF 5 Siedlungsachse Nord: Abstimmung der kommunalen Planungen mit Aussagen
der Machbarkeitsstudie, Neue Projekte: Zentral Park, Urbane Flusslandschaft, regio-
nale FuB3- und Radwege.

Dartiber hinaus ergeben die Erfahrungen der Machbarkeitsstudien weitere Projektvor-
schlédge:

Trinationale Wirtschaftsforderung: Hafenregelung/Logistik, Einzelhandel, Standort-
management, Vernetzung mit bestehenden Forder-/Bildungseinrichtungen.
Trinationale Naherholungs- und Tourismusforderung: Sammeln und Vernetzen von
Informationen, Koordination von Angeboten und Freiraumplanungen, gemeinsame
Veranstaltungen.

Stiadtebauliches GroBprojekt IBA Basel 2020: Ein Mobilisierungsprogramm zur Um-
setzung der gemeinsamen Vision und Steigerung der internationalen Ausstrahlung.
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EF 2-4 : liaisons transfrontalieres des transports publics ; poursuite des planifications,
¢études de faisabilité complémentaires/ clarification politique de la liaison EuroAirport
(navette et rail) et arc Nord, concrétisation du tracé des lignes, arréts et organisation
du prolongement des lignes de tramway.

EF 5 : arc urbain Nord : coordination des plans d’occupation des communes sur la
base des résultats des études. Nouveaux projets : agrandissement du Parc de la Wiese,
paysage fluvial urbain, pistes cyclables et sentiers pédestres régionaux.

Au-dela, les études de faisabilité donnent d’autres propositions de projet.

Incitations économiques trinationales : réglementation des ports/logistique, coordi-
nation du commerce de détail, politique des exploitations, mise en réseau avec des
établissements de formation existant.

Incitations trinationales aux activités de loisirs et au tourisme, collecte et mise en
réseau d’informations, coordination des offres et planification des zones libres,
manifestations communes.

grand projet urbain IBA Basel 2020 : un plan de mobilisation pour la mise en pratique
de la vision commune et de I’intensification du rayonnement international.
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4.2 Aktionsraum Ost
Espace d’action Est

Der Aktionsraum Ost umfasst das Hochrheintal von Basel im Westen bis Mohlin (CH)
und Schworstadt (D) im Osten. Die beiden Rheinfelden sind etwa 20 km von Basel ent-
fernt ein Zentrum des Aktionsraums Ost. In ihm liegen insgesamt 4 der insgesamt 9 TAB
Schliisselprojekte: EF 8-9 , Stadtentwicklung Rheinfelden D-CH*, EF 10 ,,Verkehrsent-
wicklung TAB Ost“, EF 12 ,,Salina-Raurica“ sowie EF 14 , Freiraumentwicklung TAB
Ost*.

4.2.1 Beitrdge der Projekte

Wie im Aktionsraum Nord bieten die Machbarkeitsstudien ein nahezu flichendeckendes
Bild des TAB Raumes im Osten von Basel, ohne fiir alle Themen Aussagen zu treffen.
Die Machbarkeitsstudien unterstreichen den mit der Entfernung von Basel flieBenden
Ubergang von urbanen, peripheren bis zu lindlichen Gebieten.

Durch die Ausldufer des Jura und Schwarzwald, den Hochrhein und die Téler seiner
Zufliisse erhilt dieser dstliche TAB Raum eine charakteristische Topografie. Entlang der
Flusstiler begiinstigt die tiberdrtliche Verkehrsinfrastruktur (Wasser, Schiene, Strasse)
die Standorteigenschaften. Entsprechend besteht vor allem nahe der Kernstadt Basel
aber auch um die Zentren in den Télern ein hoher Siedlungsdruck, der vielfach die land-
wirtschaftlichen oder weniger wertschopfungsintensiven Nutzungen verdréngt.

Die Projekte im Aktionsraum TAB Ost nehmen als Grundlage fiir ein grenziiberschrei-

tendes interkommunales Handlungskonzept eine Bestandsanalyse vor, die folgendes
Starken-Schwichen-Profil ergibt:
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Le secteur d’action Est embrasse le Hochrheintal de Béle a I’Ouest jusqu’a Mdhlin (CH)
et Schworstadt (D) a I’Est. Les deux Rheinfelden constituent un centre du secteur d’ac-
tion a environ 20 km de Béle. En son sein coexistent au total quatre des projets clé de
I’ATB EF 8-9 ,,Développement urbain des deux Rheinfelden D-CH*, EF 10 ,,Dévelop-
pement des transports ATB Est“, EF 12 ,,Salina-Raurica“ ainsi que EF 14 ,,Développe-
ment paysager ATB Est*.

4.2.1 Apports des projets

Les études de faisabilité offrent une vue presque compléte de I’espace de I’ATB a I’Est
de Bale, sans que ne soit traité I’ensemble des thémes. Les études de faisabilité souli-
gnent la transition fluide entre les territoires urbains, périphériques vers des territoires
ruraux.

Les contreforts du Jura et de la Forét Noire, le Hochrhein et les paysages vallonnés de
ses affluents conférent a cet espace situé a I’Est de I’ATB une topographie caractéris-
tique. Le long des vallées fluviales, les infrastructures interurbaines de transport (voie
fluviale, rail et route) constituent un avantage pour les sites. C’est pourquoi la pression
fonciére est particulierement forte a proximité du centre de Béale mais aussi autour des
centres urbains dans les vallées, faisant reculer les activités agricoles moins rentables ;

L’état des lieux qui sert de fondement aux projets dans 1’espace d’action Est, fournit
I’analyse forces/ faiblesses suivante :
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Stérken:

« Attraktives, komplementéres und ausbauféhiges Doppelzentrum Rheinfelden CH/D,
(EF 8-9)

+ Interessante Ortschaften mit teilweise ausgepragten Identitéten, (EF 8-9, 14)

* Hohe Attraktivitét fiir Wohnen und wirtschaftliche Nutzungen, (EF 8-9, 14)

» Zahlreiche innerdrtliche Entwicklungspotenziale, (EF 8-9, 12)

*  Guter Schienenanschluss mit schneller Verbindung nach Basel, (EF 8-9, 10)

* Gute Erreichbarkeit M1V, (EF 8-9, 10, 12)

* Landschaftlich und touristisch sehr attraktiver Teilraum, (EF 14)

* Rhein: attraktives, pragendes Landschaftselement, (EF 8-9, 10, 14)

Schwéchen:

+  OV: fehlende Abstimmung und Verkniipfung D-CH, fehlende Vernetzung der Ver-
kehrsmittel liickenhaftes Netz fiir den Langsamverkehr, (EF 8-9, 10, 14)

+  Uberbrtliche Ost-West-Verbindungen MIV: Barrierewirkung und erhebliche Ver-
kehrsbelastung, (EF 12, 14)

+ Landschaftliche Potenziale wenig erschlossen, vernetzt und in Gesamtraum inte-
griert, (EF 14)

¢ Rhein untergenutztes Landschaftselement, oft nicht zugénglich, Barriere, (EF 8-9,
10, 14)

« Zersiedelung als Folge der Attraktivitit: Verdichtete, unstrukturierte Siedlungsberei-
che und unterbrochene Freifldchen vor allem zwischen Basel und Rheinfelden, (EF
12, 14)

Die Projekte im Aktionsraum TAB Ost entwickeln auf dieser Grundlage einerseits An-
sitze, die Potenziale und die Vielfalt des Raumes in Wert zu setzen. Andererseits suchen
die Projekte nach kooperativen Wegen, den negativen Folgen der institutionellen Frag-
mentierung zu begegnen. Die Projekte EF 8-14 entwickeln rdaumlich und thematisch
komplementére Handlungskonzepte. Damit leisten sie einen Beitrag zur Attraktivitit
und Lebensqualitit des Aktionsraums Ost:

EF 8-9: Zentrenstirkung, Identifikation und Konzeption von Entwicklungsgebieten,
stidtebauliches Gesamtkonzept, Gestaltung des Frei- und StraBenraumes, Vorschlige

zur gemeinsamen Verkehrplanung,

EF 10: Abstimmung OV, Rheinschifffahrt und Langsamverkehr, grenziiberschreitende
OV Verbindungen,

EF 12: Stadtebauliches Konzept fiir nutzungsgemischtes Entwicklungsgebiet, Inwertset-
zung der Landschaft,
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Forces :

* un bipdle urbain de Rheinfelden CH et D avec des qualités d’attractivité, de
complémentarité et de potentialités de développement (EF 8-9)

+ villages intéressants avec, pour certains, des identités développées (EF 8-9, 14)

 attractivité importante pour 1’habitat et les utilisations économiques

* nombreuses potentialités de développement intra-urbaines (EF 8-9, 12)

* bonne correspondance ferroviaire avec des liaisons rapides a Béle (EF 8-9, 10)

* bon acces par la voiture individuelle (EF 8-9, 10,12)

» secteur trés attractif sur un plan paysager et touristique (EF 14)

* le Rhin : un paysage attractif et marquant (EF 8-9, 10 ,14)

Faiblesses :

» Transports publics : absence de coordination et de correspondances D-CH, manque
une mise en réseau des moyens de transports, lacunes dans le réseau de transports
doux (EF 8-9, 10, 14)

» Liaison Est-Ouest interurbaine par voiture individuelle : effet barriére et nuisances
considérables dues a la circulation (EF 12, 14)

» potentiels paysagers peu exploités, non accessibles et peu intégrés dans 1’espace
global. (EF 14)

* Le Rhin: élément paysager sous exploité, souvent inaccessible, barriere (EF 8-9,
10, 14)

* mitage comme une conséquence de ’attractivité : territoire urbains trop denses, non
struturés et zones libres interrompues, surtout entre Béle et Rheinfelden (EF 12, 14)

Les projets de 1’espace d’action ATB Est présentent d’un coté un commencement de
mise en valeur des potentiels et de la diversité du territoire. D un autre coté, ils cherchent
des voies coopératives pour aborder les conséquences négatives de la fragmentation ins-
titutionnelles. Les projets EF 8-14 développent des concepts d’action complémentaires
sur le plan spatial et thématique. Ils contribuent ainsi a I’attractivité et a la qualité de vie
de I’espace d’action Est.

EF 8-9 : renforcement des centres, indentification et conception de territoires de déve-
loppement, concept global urbain, aménagement des espaces naturels et routiers, propo-

sitions pour une organisation commune des transports.

EF 10 : coordination transports publics, navigation sur le Rhin, mode de transport doux,
liaisons transfrontaliéres des transports publics.

EF 12 Concept urbain pour 1’occupation mixte du territoire de développement , mise en
valeur du paysage.
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EF 14: Regionales Landschaftsentwicklungskonzept mit Vorschldgen fiir Natur, Touris-
mus und wirtschaftlichen Nutzungen.

4.2.2 Herausforderungen fiir die Zukunft des Aktionsraums Ost

Viele Vorschldge aus den Projekten wurden von den Gebietskdrperschaften aufgenom-

men und befinden sich in der Umsetzung. Gleichzeitig sind die in den Projekten vorge-

schlagenen Handlungsansétze rdumlich und thematisch noch nicht vollsténdig. Auch be-

darf es in manchen Punkten einer weiteren politischen Abstimmung. Folgende Aspekte

stellen sich daher fiir die weitere Arbeit im Aktionsraum Ost:

* Flachendeckende Bestandsaufnahme und Benennung von Potenzialen fiir Siedlungs-
entwicklung (Wirtschaft und Wohnen),

* Regionale Abstimmung der Siedlungsentwicklung und Ausarbeitung von Entwick-
lungsperspektiven fiir die iibrigen Gemeinden,

* Vernetzung der kleineren Ortschaften fiir den Langsamverkehr,

* Dauerhafte Sicherung der Planungsergebnisse im Bereich der Landschaftsentwick-
lung.

Aus den Projekten der INTERREG III Periode im Aktionsraum Ost erwachsen daher
neue Anforderungen und Projekte fiir die trinationale Zusammenarbeit im Zeitraum
2006-2013 im Rahmen des Trinationalen Eurodistricts Basel:

e Abstimmung Hafen,

*  Abstimmung Baulandpotenziale und Nutzungen

* Gemeinsame Wirtschaftsforderung

* Fortschreibung und Umsetzung der Freiraumplanung

*  FuB und Radverkehrskonzept.
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EF 14 : concept régional de développement paysager avec des propositions pour des
occupations naturelles, touristiques et économiques.

4.2.2  Enjeux pour I’avenir de I’espace d’action Est

De nombreuses propositions issues des projets ont été reprises par les collectivités et

certaines sont en cours de réalisation. Dans un méme temps, les premicres initiatives

d’actions proposées dans les projets sont encore incomplétes sur un plan thématique et

spatial. Sur certains points, de nouvelles décisions politiques doivent encore étre prises.

Les aspects suivants doivent étre considérés pour la suite :

* inventaire large et détermination des potentiels pour le développement urbain
(économie et habitat)

» coordination régionale du développement urbain et élaboration de perspectives de
développement pour les autres communes

* mise en réseau des petites communes pour les transport doux.

* Conservation durable des résultats des planifications dans le domaine du
développement paysager

Les projets de la période d’INTERREG III ont fait naitre de nouveaux enjeux et des
projets pour la coopération trinationale entre 2006 et 2013 dans le cadre de I’Eurodistrict
Trinational de Bale :

» coordination des ports fluviaux

» coordination du potentiel des terrains a batir et des occupations

* incitations économiques communes

* poursuite et mise en pratique de la planification des zones non construites

* concept transport cyclable et pédestre
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Schlussfolgerung: Die TAB - ein erfolgreiches Projekt, das den
Weg 1n eine gemeinsame Zukunft weist

Conclusion : ’ATB, un projet réussi qui montre un chemin pour

un avenir commun

5.1 Die Stadtregion nach den TAB Projekten

Vergessen wir nun fiir einen Augenblick die einzelnen Projekte und die Grenzen der
Agglomeration. Fiigen wir die zentralen Aussagen der Projekte fiir den Raum zusammen
,50 lésst sich ein Bild erstellen, welches die TAB Projekte insgesamt fiir die Zukunft der
trinationalen Agglomeration zeichnet.

Die Karte auf der folgenden Seite fasst diese Aussagen der Projekte fiir die drei zen-
tralen Bereiche der grenziiberschreitenden Raumplanung zusammen: Der Siedlungs-,
Verkehrs- und Landschaftsentwicklung.

In der Siedlungsentwicklung werden zahlreiche Vorschlidge zur Stadterneuerung, Nut-
zung von Brach- oder Konversionsflachen sowie zur Strukturierung der Siedlungser-
weiterung gemacht. Der bestehende oft unkoordinierte Siedlungsdruck wird auf die
zentralen Bereiche konzentriert. Als besonderer Schwerpunkt kristallisieren sich in der
Karte die Gebiete entlang des Rheins und seiner Zufliisse heraus. Hier kdnnten attrak-
tive, abwechslungsreiche Uferlandschaften entstehen.

Die Verkehrsprojekte halten die Stadtregion zusammen. Grenziiberschreitende S-Bahn-,
Tram- und Buslinien erschlieBen den trinationalen Raum. Sie orientieren sich an dem
bestehenden Siedlungsraum und den funktionalen Zusammenhéngen der Region. Sie
vernetzen die Verkehrssysteme der drei Lander und sichern insgesamt die Erreichbar-
keit. Betrachtet man die Verkehrsprojekte und die Vorschlige zur Siedlungsentwicklung,
so konzentrieren sich diese auf dieselben Bereiche. Siedlungsentwicklung findet dort
statt, wo die Erreichbarkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr besonders gut ist.
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5.1 Larégion urbaine apres les projets ATB

Oublions pour un instant chaque projet et les fronti¢res de 1’agglomération. Si nous addi-
tionnons les éléments centraux de chaque projet pour le territoire, nous obtenons I’image
que dessinent les projets ATB pour ’avenir de 1’ Agglomération Trinationale de Béle.

La carte sur la page suivante résume ces ¢léments pour les trois domaines centraux de la
coopération transfrontaliere. : le développement urbain, le développement des transports
et le développement paysager.

Dans le développement urbain, des propositions nombreuses sont faites pour la rénovati-
on urbaine, I'utilisation de friches et de surfaces de reconversion ainsi que pour la struc-
turation de I’extension urbaine. La pression foncicre existante et souvent désordonnée
est concentrée sur les zones centrales. Les centres de gravité se situent particuliérement
sur la carte le long du Rhin et de ses affluents. Sur ces rives peuvent étre créés des pay-
sages attractifs et diversifiés.

Les projets de transports maintiennent la région urbaine. Les trains TER / RER, les lig-
nes de bus et de tramway transfrontaliers, desservent I’espace trinational. Ils s’orientent
d’aprés les espaces urbains existants et sont tributaires des liaisons fonctionnelles au
sein de la région. Ils mettent en réseau les systémes de transport des trois pays et ga-
rantissent globalement 1’accessibilité. Lorsqu’on observe les projets de transport et les
propositions de développement urbain, on peut constater qu’ils se concentrent dans les
mémes secteurs.
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Die Ergebnisse der TAB Projekte

-~
I
I

Les résultats des projets ATB

Legende / Légende

Aufwertung des Siedlungsraums
(Erneuerung / Erweiterung)
Amélioration du tissu urbain
(Renovation / extension)

Stirkung des 6ffentlichen Verkehrs
Amélioration des transports en commun

Verbesserung des Langsamverkehrsnetzes
Amélioration des pistes pour la mobilité douce

Aufwertung und Inwertsetzung der Landschaft
Amélioration et mise en valeur du paysage

Definition des Ubergangs vom Siedlungsraum
zur Landschaft

Définition de la transition des éspaces urbains
aux éspaces paysagers

Vernetzung der Landschaft
Mise en réseau du paysage

Siedlungsflaichen
Espaces urbanisés

Gewisser
Cours d’eau
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Stratégie de développement 2020 Tome 3 !l‘



Zahlreiche Projekte und Vorschldge machen die Bedeutung der Landschaft fiir die At-
traktivitit der Agglomeration insgesamt deutlich. Sie spiegelt sich in der Aufwertung
des Landschaftsraum, als Naturraum, seiner Rolle fiir Wirtschaft und Naherholung,
wider. Die Aufwertung des Landschaftsraums vollzieht sich zum einen in den groflen
Freirdumen am Hochrhein oder in den hiigeligen Landschaftsraumen. Sie vollzieht sich
zum anderen in den Entwicklungsgebieten, die sich in die Landschaft integrieren und
eben Landschaftselemente einbeziehen. Durch diese Abstimmung von Siedlungs- und
Freiraumentwicklung konnen Briicken zwischen den einzelnen Naturrdumen gebildet
und gesichert werden.

Durch die Vernetzung der Landschaftsraume werden die 6kologischen Funktionen ge-
starkt. Die Vorschldge fiir die Entwicklung und Vernetzung des Langsamverkehrs ma-
chen die Landschaftsrdume zugénglich und verbessern die Attraktivitdt des Langsam-
verkehrs. Wie in den unterschiedlichen Bereichen treten auch hier der Rhein und seine
Zufliisse in den Mittelpunkt der Stadtregion. Sie werden 6kologisch aufgewertet und
sollen als Bindeglied der Stadtregion gestaltet werden. Briicken, Stege, Fahren, Aus-
sichtspunkte oder Uferwege sind nur einige der zahlreichen Elemente, die zur Verbesse-
rung der Zuginglichkeit, Erfahrbarkeit und zur Uberwindung der Gewisser vorgeschla-
gen werden.

Es ergibt sich ein zusammenwachsender Raum, der seine Siedlungsrdume gestaltet, sie
mit der Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrssystems zusammen hélt und in eine hoch-
wertige und vernetzte Landschaft einfiigt.

5.2 Zusammenfassende Bewertung der TAB-Projekte

In den TAB-Projekten wurde zu sehr unterschiedlichen Themen und Réumen gearbeitet.
In den Projekten hat sich eine Kultur der Zusammenarbeit herausgebildet. Wie die Un-
tersuchung der einzelnen Projekte gezeigt hat, bieten diese fiir ihre jeweilige Fragestel-
lung geeignete Antworten. Das Projekt ,,Landschaftsplanung TAB Ost* beispielsweise
entwirft eine Vision mit Bausteinen fiir einen grenziiberschreitenden Landschaftspark.
Die Projekte leisten damit jedes fiir sich einen Beitrag fiir die gemeinsame Gestaltung
des grenziiberschreitenden Wirtschafts- und Lebensraums.

Wir wollen von den thematischen Hauptzielen ausgehen um nachher eine Antwort auf
die Frage geben zu kdnnen, ob die Ziele von 2001 erreicht wurden.

Bevdlkerung, Wohnungswesen und Besiedlung

Im Themenfeld Bevdlkerung, Wohnungswesen und Besiedlung wurden in den Projek-
ten (vor allem EF 1, 5, 6-7, 8 und 12) neue Flichen fiir wirtschaftliche Entwicklung
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Le développement urbain a lieu la ou I’accessibilité par les transports publics est parti-
culiérement bonne. De nombreux projets et propositions mettent en évidence le role du
paysage dans I’attractivité globale de ’agglomération. Elle se refléte dans I’amélioration
du paysage naturel, dans son réle pour 1’économie et les loisirs. L’amélioration est tan-
gible d’une part dans les vastes zones libres dans le secteur du Hochrhein ou dans les
paysages vallonnés. Elle est présente ensuite dans les zones de développement qui
s’integrent dans les paysages en absorbant les ¢léments paysagers.

Gréace a cette coordination entre le développement urbain et développement paysager,
des passages peuvent étre établis et préservés entre chacune des zones naturelles. Par la
mise en réseau des espaces naturels paysagers, les fonctions écologiques sont renforcées.
Les propositions de développement et de mise en réseau des moyens de mobilité douce
rendent les espaces paysagers accessibles tout en accroissant 1’attractivité de la mobilité
douce. La encore, le Rhin et ses affluents sont au centre de la région urbaine. Revalori-
sés d’un point de vue écologique, ils doivent étre transformés en lien a 1‘interieur de la
région urbaine. Les ponts, les pontons, les bacs, les points de vue ou les sentiers le long
des rives ne sont que quelques uns des nombreux facteurs qui contribuent a améliorer
I’accessibilité ou qui sont proposés pour le franchissement des cours d’eau.

Il en résulte un espace qui s’intégre, qui structure ses zones urbaines en maintenant leur
cohésion grace a un systéme de transports et en les adaptant a des paysages multiples et
de qualité.

5.2 Evaluation finale des projets ATB

Les projets ATB ont été€ 1’occasion de traiter de thémes et d’espaces trés différents. Ils ont
permis le renforcement d’une culture de la coopération. Ainsi que 1’a démontré 1’analyse
de chacun des projets, chacun d’entre eux propose une réponse adaptée a leur question-
nement respectif. Le projet « développement paysager Est, par exemple, congoit une
vision avec les fondements d’un parc paysager transfrontalier. Ainsi, chacun des projets
contribue pour sa part a la conception d’un territoire transfrontalier per¢cu comme un
bassin de vie et d’emplois.

En considérant rétrospectivement la période INTERREG III et le projet ATB, nous pou-
vons nous poser la question de savoir si les objectifs de 2001 ont été atteints.

Population, habitat et urbanisme

Pour le théme population, habitat et urbanisme, de nouvelles surfaces ont été prévues
pour le développement économique et I’habitat (en particulier EF 1, 5, 6-7 et 12), en
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und Wohnen vorgesehen. Diese wurden im Gegensatz zur Vergangenheit aus einem re-
gionalen, grenziiberschreitenden Blickwinkel. Das bedeutet konkret eine Stirkung der
polyzentrischen Siedlungsstruktur durch Innenentwicklung, Stadterneuerung, die Ab-
stimmung und Anbindung an die bestehenden Zentren. Der Schwerpunkt der Siedlungs-
entwicklung liegt innerhalb der Entwicklungsachsen.

Die Genauigkeit der Projekte ist hinsichtlich ihrer stddtebaulichen und funktionalen
Aussagen sehr unterschiedlich. In manchen Fillen werden stidtebauliche Losungen
entworfen, in anderen wirtschaftliche Funktionen ausgehandelt. Fiir den jeweiligen
Schwerpunkt haben die Projekte sehr gute Ergebnisse erzielt, die in vielen Féllen in
die kommunalen Planungen iibernommen werden. Die unterschiedliche Genauigkeit ist
ein grofles Potenzial, weil der kommunale Handlungsspielraum erhalten bleibt und die
Ergebnisse der Zusammenarbeit langfristig gesichert werden.

Stadt und Landschaft bekommen vor allem in den zentralen Bereichen ihre eigene Iden-
titdt, behalten aber ihre Entwicklungsmoglichkeiten. Als neue Herausforderung ergibt
sich die Suche nach Wegen zur flichendeckenden Abstimmung von Flachennutzungen
und Entwicklungsperspektiven fiir die peripheren Rdume. Dariiber hinaus erscheint es
sinnvoll, nach Moglichkeiten zur Beschleunigung der grenziiberschreitenden Umset-
zungsaufgaben und Steigerung der internationalen Ausstrahlung zu suchen.

Verkehr

Fiir das Themenfeld Verkehr wurden in den Projekten ebenfalls gute Ergebnisse erzielt.
In dem o&ffentlichen Verkehr wurden die Bedarfe und die Machbarkeit grenziiberschrei-
tender Verbindungen untersucht, neue Verbindungen wurden fiir den Raum TAB Ost
vorgeschlagen. Die grenziiberschreitenden Tramlinien 3 und 8 nach Saint-Louis und
Weil am Rhein wurden im Rahmen der TAB erheblich vorangetrieben. Fiir den motori-
sierten Individualverkehr wurden fiir die Entwicklungsgebiete ErschlieBungskonzepte
und fiir die Projekte ,,Siedlungsriander ,,Allschwil-Hégenheim* und ,,Stadtentwicklung
Rheinfelden D-CH* integrierte Verkehrskonzepte erarbeitet.

Dies entspricht dem Ziel eines ,,bedarfs-, funktions- und siedlungsgerechten Ausbaus der
Verkehrsinfrastruktur. Auf Anregung der Projektgruppe ,,Siedlungsrander Allschwil-
Hégenheim™ konnte fiir den Aktionsraum Nord ein grenziiberschreitendes Konzept fiir
den Langsamverkehr erarbeitet werden.

Alle Projekte erarbeiten verkehrsmitteliibergreifende Losungen, wenngleich der Ver-
kehrsaspekt nicht immer im Vordergrund steht. Das Projekt ,,Verkehrsentwicklung TAB
Ost™ erleichtert eine verkehrsmitteliibergreifende Planung in den iibrigen Projekten des
Aktionsraums Ost (zur Landschaftsentwicklung oder Salina-Raurica). Das Zusammen-
wirken von Individual- und 6ffentlichen Verkehr wird damit verbessert.
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tenant compte, contrairement a I’usage dans le passé, du facteur régional transfrontalier.
Cela signifie concrétement un renforcement de la structure urbaine polycentrique par un
développement urbain dense, le renouvellement urbain, la coordination et la connexion
avec les centres existants. Le centre de gravité du développement urbain se situe a 1’in-
térieur des axes de développement définis en 2001.

La précision des projets est, en ce qui concerne leur contenu fonctionnel et urbanisti-
que, trés différenciél. Dans certains cas, des solutions urbanistiques sont congues, dans
d’autres des fonctions économiques. Pour le centre de gravité respectif, les projets ont
atteint de trés bons résultats, qui pourront étre repris par les documents de planification
communaux. La précision variable est un grand atout : la commune conserve une liberté
d’action et les résultats de la coopération sont conservés durablement.

Villes et paysages se voient conférée une identité propre, surtout dans les secteurs cen-
traux, tout en conservant leurs capacités de développement. Dans ce contexte, il se pose
la question de trouver une solution pour la coordination des fonctions et des perspectives
pour le développement urbain dans la péripherie. De plus, il semble judicieux de recher-
cher les moyens d’accélérer la concrétisation des actions transfrontaliéres et 1’intensifi-
cation du rayonnement international.

Transports

De bons résultats ont ici aussi été atteints. Concernant les transports publics, les projets
ont analysé les besoins et la faisabilité de liaisons transfrontalicres, de nouvelles cor-
respondances vers I’ATB Est ont été proposées. La réalisation des lignes de tramway
transfrontaliéres 3 et 8 vers Saint-Louis et Weil am Rhein est analysée en détail. De
nouveaux concepts d’accessibilité ont été élaborés pour le transport individuel dans le
territoire de développement. Pour les projets « franges urbaines Allschwil-Hégenheim »
et « développement urbain Rheinfelden D-CH », ce sont des concepts de transport inté-
gré qui ont vu le jour.

Cela correspond a ’objectif d’un aménagement de ’infrastructure de transport tenant
compte a la fois des besoins, de la fonctionnalité et de I'urbanisme. A ’initiative du
groupe de projet « franges urbaines Allschwil — Hégenheim », I’espace action Nord s’est
vu doté d’un concept transfrontalier pour les transports doux.

Tous les projets congoivent des solutions transversales a la question du transports, bien
que ’aspect transport ne soit pas toujours au premier plan. Le projet « Développement
des transports ATB Est » facilite la planification transversale des transports dans les
autres projets de 1’espace d’action Est (pour le développement paysager ou Salina Rau-
rica ». L’action conjointe des transports individuels et publics est améliorée.
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Das Vorprojekt ,,Pole d’échanges Gare Saint Louis* (C1), die grenziiberschreitende Bus-
linien zwischen beiden Rheinfelden sind neben zahlreichen kleineren Mainahmen erste
Resultate der erfolgreichen grenziiberschreitenden Zusammenarbeit. Wahrend die klei-
neren MaBnahmen bereits in die kommunalen Planungen integriert werden, stellen sich
fiir die groBeren OV Projekte noch Finanzierungsfragen.

Wirtschaft

Die wirtschaftliche Entwicklung profitiert zum einen von der Verbesserung des Angebots
an hochwertigen Gewerbefldchen. Die Projekte ,,Saint-Louis West™ und ,,Salina-Rauri-
ca“ zeigen, dass Gewerbefldchen nicht mit Zersiedlung einher gehen miissen, sondern
im Gegenteil auch die Moglichkeit besteht, attraktive neue Stadtteile zu entwickeln.

In beiden Projekten wie auch im Projekt ,,Siedlungsrander Allschwil-Hégenheim*
werden ambitionierte Nutzungskonzepte entwickelt. Mit der grenziiberschreitenden
Abstimmung leisten sie einen Beitrag zur weiteren Integration des trinationalen Wirt-
schaftsraums.

Die im Rahmen des INTERREG III Programms von der TAB bearbeiteten Projekte be-
legen allerdings auch den groBen Einfluss der Steuer- und Regulationssysteme in den
drei Landern fiir die regionale Entwicklung. Mit ihnen sind einerseits unterschiedliche,
sich ergdnzende Standortbedingungen verbunden. Andererseits fithren sie zu einer sehr
unterschiedlichen Entwicklungsdynamik, die vor allem den franzdsischen beispielswei-
se bei der Ansiedlung von Biotechnologie-Unternehmen benachteiligt.

Auch fiir die wirtschaftliche Entwicklung gilt, das Erreichte in den trinationalen Pla-
nungsalltag zu liberfithren. Hier wiirden sich mit der Einbeziehung neuer Themen (Wirt-
schaftsforderung, Bildung usw.) im Rahmen des Trinationalen Eurodistricts Basel neue
Maglichkeiten bieten. Auch die Einrichtung eines trinationalen Gewerbeflachenmanage-
ments kdnnte das Zusammenwirken in der wirtschaftlichen Entwicklung verbessern.

Natur und Umwelt

Durch das Freihalten von Griinzisuren, die Gestaltung der Siedlungsriander und Ort-
schaften wird der Landschaftsraum definiert. Die Projekte ,,Siedlungsachse Nord“ und
,,Landschaft TAB Ost“ setzen die Potenziale der Landschaft in Wert. Durch die Nutzung
der Potenziale fiir Innenentwicklung wird haushélterisch mit der Ressource Boden um-
gegangen.

Die Qualitit der Siedlungstrenngebiete wird in den Projekten aktiv gestaltet. Manche

Projekte, wie ,,Entwicklungspol Saint-Louis West*, ,,Siedlungsriander Allschwil-Hégen-
heim“ oder ,,Salina-Raurica®, scheinen auf den ersten Blick die Zwischenrdume weiter
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Le pré-projet « pdle d’échange Gare Saint» (C1), la ligne de bus transfrontalieres entre
les deux Rheinfelden, constituent, a c6té de nombreuses autres mesures plus petites, les
premiers résultats d’une coopération transfrontaliere réussie. Alors que les petites mesu-
res sont déja intégrées dans les stratégies de planification communale, la réalisation des
grands projets de transports se heurte a des questions de financement.

Economie

Le développement économique est soutenu d’une part par I’amélioration de I’offre qua-
litative de batiments destinées a des activités industrielles et tertiaires. Les projets «Pole
de Développement Saint-Louis Ouest» et «Salina-Raurica» sont la démonstration que
I’offre de batiments a vocation tertiaire ne va pas de paire avec le mitage urbain, mais
qu’au contraire elle ouvre la possibilité de développer des nouveaux quartiers attractifs.

Dans ces deux projets ainsi que dans le projet «franges urbaines Allschwil Hégenheim»
des concepts d’affectation ont été élaborés. Par la coordination transfrontaliére ils contri-
buent a I’intégration de 1’espace économique trinational.

Les projets accompagnés par I’ATB dans le cadre du programme INTERREG III dé-
montrent I’importante influence des systemes fiscaux et réglementaires sur le dévelop-
pement régional dans les trois pays. Les différences de réglementation sont responsables
de différences dans la dynamique de développement, qui Iésent particulierement 1’im-
plantation d’entreprises en France, notamment dans le secteur des biotechnologies.

Les résultats atteints doivent également étre transposés dans la pratique économique tri-
nationale. Des opportunités se présenteraient dans le cadre de I’Eurodistrict Trinational
de Bale avec la prise en compte de themes inédits (mesures incitatives dans le domaine
économique, éducation etc...). La mise en place d’un management des zones d’activités
permettrait d’améliorer la synergie dans le développement économique.

Nature et environnement

L’espace paysager est défini par la conservation des coupures vertes, et I’aménagement
des franges urbaines et des villages. Les projets Arc Urbain et Paysage de I’ATB Est
mettent en valeur les atouts du paysage. En utilisant ces atouts au profit du développe-
ment interne, ceux-ci rendent possible une gestion économe des sols.

La qualité des séparations des zones urbaines est congue de maniére active dans les pro-
jets. Certains projets, tels que « Pole de développement de Saint Louis Ouest », « Fran-
ges Urbaines d’Allschwil- Hégenheim » ou « Salina-Raurica » semblent poursuivre les
processus de périurbanisation dans les zones d’entre-ville. L’analyse des résultats des
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zu besiedeln. Die Untersuchung der Projektergebnisse belegt jedoch, dass durch eine
Strukturierung der Siedlungsbereiche, die Freifldchen geschiitzt und mit den Siedlungs-
flichenbedarfen in Einklang gebracht werden. Im Detail wird durch die Projektergebnis-
se sogar eine deutliche Aufwertung und eine bessere Vernetzung der Biotope erreicht.

Wihrend durchweg sehr positive Ergebnisse erzielt werden, ist die Frage einer dauerhaf-
ten Sicherung dieser Ergebnisse und ihrer Integration in die Alltagspraxis noch offen.

Infrastruktur

Die Griin- und Erholungsflichen werden insgesamt erhalten, zugénglich gemacht und
in Wert gesetzt. Damit verbessert sich die regionale Freizeit- und Naherholungsinfra-
struktur.

Im Gegensatz zu der Entwicklung der Natur- und Freirdume bleiben die Aussagen zur
kulturellen Infrastruktur weniger konkret. Die Projekte ,,Siedlungsachse Nord“ oder
Stadtentwicklung Rheinfelden D-CH* bieten eine Reihe von Vorschldgen und stellen
die Bedeutung der Kultur fiir die Stadtentwicklung heraus. Die Ergebnisse sind jedoch
nicht immer erfahrbar, wenn die sinnvolle Vernetzung der Einrichtungen oder kulturelle
Nutzungen fiir langfristig zu entwickelnde Rdume vorgeschlagen werden. Eine Inwert-
setzung dieser zahlreichen Anregungen fiir die Attraktivitdt des Wirtschafts- und Le-
bensraums konnte im Rahmen eines trinationalen GroBprojektes ausgeldst werden.

Andere Bereiche der dffentlichen und privaten Infrastruktur, wie beispielsweise das
Gesundheitswesen, Ver- und Entsorgungseinrichtungen, sind in den TAB-Projekten nur
sehr am Rande behandelt worden. Mit dem Ubergang vom TAB-Verein zum Trinationa-
len Eurodistrict Basel ist eine Weiterentwicklung der Arbeitsbereiche beabsichtigt.

Politische Kultur

Mit der Zusammenarbeit in den Arbeitsgruppen und Projekten des TAB-Vereins hat die
fachliche und politische Zusammenarbeit nachhaltige Fortschritte gemacht. Die lokalen
Akteure haben sich kennen gelernt, eine gemeinsame Wahrnehmung entwickelt, Ziele
wurden abgestimmt oder gemeinsam formuliert. Die Ergebnisse der gemeinsamen Pro-
jektarbeit stieBen in den Gebietskdrperschaften auf positive Resonanz. Viele kleinere
Projektvorschldge und strategische Ausrichtungen, wie die Inwertsetzung des Wassers
in der Stadt, wurden von den Gebietskorperschaften ibernommen.

Kurz, es hat sich eine Kultur der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit entwickelt, die
Teil des politischen und fachlichen Alltags geworden ist. In manchen Gemeinden hat
sich aus den Projekten eine selbstdndige Praxis der grenziiberschreitenden Kooperation
entwickelt. Die beiden Rheinfelden arbeiten auf politischer und fachlicher Ebene eng
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projets démontre cependant que par une structuration des secteurs urbanisés, les zones
non construites peuvent &tre protégées tout en répondant aux besoins de développe-
ment. De maniére détaillée, les résultats des projets menent a une mise en valeur et une
meilleure connexion des biotopes.

Alors que sont obtenus de trés bons résultats, la question d’un maintien durable de ces
résultats et leur intégration dans le quotidien reste ouverte.

Infrastructure

Les zones naturelles et de détente sont conservées dans leur ensemble ; rendues acces-
sibles et mises en valeur. L’infrastructure de loisirs et de détente s’améliore ainsi dans
la région.

Contrairement aux propositions pour le développement de la nature et des espaces de
loisirs, les énonciations concernant les infrastructures culturelles sont peu concrétes. Les
projets « Arc urbain » ou « Développement urbain Rheinfelden D-CH » contiennent une
série de propositions et font ressortir I’importance de la culture pour le développement
de la ville. Les résultats ne pas toujours palpables, lorsque sont proposées la mise en ré-
seau intelligente des équipements ou des occupations culturelles affectées a des espaces
développés sur du long terme. Une mise en valeur de ces nombreuses suggestions pour
I"attractivité de I’espace économique et du bassin de vie pourrait étre déclenchée dans le
cadre d’un grand projet trinational.

D’autres domaines touchant aux infrastructures publiques et privées, telle par exemple
la santé, les équipements de traitement des ordures ne sont traités que trés en marge des
projets de I’ATB. La poursuite de la coopération dans ces champs thématiques est envi-
sageable avec la transition de 1’association ATB vers I’Eurodistrict Trinational de Bale.

Culture politique

Avec la collaboration dans les groupes de travail et les projets de 1’association ATB, des
avancées notables ont été faites dans la collaboration des €lus et des experts. Les acteurs
locaux ont fait connaissance, ont développé une perception commune, des objectifs ont
¢été harmonisés ou formulés en commun. Les résultats du travail commun sur les projets
ont eu une résonance positive aupres des collectivités locales. De nombreuses proposi-
tions plus petites et des orientations stratégiques, telle que la mise en valeur de 1’élément
eau dans la ville ont été reprises par certaines collectivités locales.

En bref, la culture de la coopération transfrontaliére s’est renforcée et est devenue partie
intégrante du quotidien politique et professionnel. Dans certaines communes, les projets
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und regelméBig zusammen; zwischen Allschwil, Basel-Stadt und Hégenheim hat sich
die Zusammenarbeit verselbstindigt. Gegeniiber der Situation 2001 hat sich also die
grenziiberschreitende Planung in beiden Aktionsrdumen stark entwickelt.

Es lésst sich also zusammenfassend feststellen, dass das Oberziel von 2001, die

,,Verstarkung der Rolle der Kernstadt und der Trinationalen Agglomeration Basel im
Netz grofler europdischer Stidte bei Wahrung der Lebensqualitdt.*

und die daraus abgeleiteten Hauptziele zur nachhaltigen Entwicklung der trinationalen
Agglomeration Basel durch die Ergebnisse der Projekte erreicht wurden. Dieses ist im
globalen Wandel der Stidte und Regionen gerade fiir einen trinationalen Wirtschafts-
und Lebensraum ein grof3er Erfolg.

Zugleich sind solche Erfolge auch neue Herausforderungen, die fiir die Zukunft folgen-

de neue Fragen stellen:

*  Welche neuen Planungsaufgaben stellen sich zur Vertiefung und Konkretisierung der
TAB Projekte (sieche voriges Kapitel)?

*  Welche MaBinahmen aus den Projekten sind politisch bestétigt und wie konnten Sie
in die nationalen Umsetzungs- und Finanzierungspléne integriert werden?

*  Wie lassen sich welche Projektergebnisse verstetigen und als Modelle auf dhnliche
Raumtypen iibertragen?

*  Wie konnen die Erfolge der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit auf welche neu-
en Themen ausgedehnt werden?

*  Wie lassen sich die Themen der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit in eine ge-
meinsame Vision zusammen bringen?

*  Wie konnen die Ergebnisse in ihrer Gesamtheit fiir die internationale Ausstrahlung
der Trinantionalen Agglomeration Basel in Wert gesetzt werden?
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ont permis 1’avénement d’une pratique autonome de la coopération transfrontalicre. Les
deux Rheinfelden travaillent réguliérement et étroitement ensemble; entre Allschwil,
Bale Ville et Hégenheim pratique une coopération transfrontaliére de maniére autonome.
Par rapport a la situation de 2001, I’aménagement transfrontalier s’est fortement déve-
loppé dans les deux domaines d’action.

En résumé, le constat peut étre fait que I’objectif supérieur de 2001 qui poussait au

«renforcer le role de la ville centre et de I’Agglomération Trinationale de Béle dans le
réseau des grandes villes européennes en viellant & une réelle qualité de vie »

a été atteint, ainsi que les objectifs principaux en faveur du développement durable de
I’Agglomération Trinationale de Béle, résultant des projets. Cela est un grand succes
dans le cadre de I’évolution global des villes et régions - surtout pour un bassin d’emploi
et de vie trinational.

En méme temps, cette réussite appelle d’autres défis qui soulévent pour I’avenir d’autres

questions.

* Quelles sontles nouvelles taches en aménagement a réaliser avec 1’approfondissement
et la concrétisation des projets ATB?

* Quelles mesures issues des projets ont été validées politiquement et comment les
intégrer dans les plans de réalisation et de financement nationaux?

* Comment et quels résultats de projets pérenniser et reporter en modéle sur des
espaces comparables?

*  Comment et sur quels nouveaux thémes étendre les résultats de la coopération
transfrontaliere?

*  Comment fusionner les thémes de la coopération transfrontaliere dans une vision
commune?

* Comment mettre en valeur les résulats dans leur globalité au bénéfice du rayonnement
international de I’ Agglomération Trinationale de Bale?
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5.3 Ausblick TEB und IBA

Diese Fragen lassen sich mit zwei groflen Vorhaben der grenziiberschreitenden Zusam-

menarbeit in der Trinationalen Agglomeration Basel beantworten:

+ Dem Ubergang vom TAB-Verein zum Trinationalen Eurodistrict Basel, der die
grenziiberschreitende Zusammenarbeit voran triebt, und

* dem Vorhaben eine trinationale Internationale Bauausstellung IBA Basel 2020 aus-
zutragen.

5.3.1 Der Trinationale Eurodistrict Basel

Am 26. Januar 2007 wurde der Trinationale Eurodistrict Basel feierlich gegriindet. Auf-
bauend auf den zahlreichen Erfolgen der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit der
letzten Jahrzehnte, triigt diese Griindung dem Willen und der Uberzeugung der politi-
schen Akteure aus den drei Landern Rechnung ihre Kooperation zu intensivieren.

Die heutigen Aufgaben fiir die grenziiberschreitende Zusammenarbeit sind zahlreich:

* Erhohen der Sichtbarkeit der Aktivitdten grenziiberschreitender Zusammenarbeit in
der TAB fiir die Bevolkerung (Transparenz),

« Steigern der Effizienz der politischen Governance in der TAB (Effizienz),

» Konkretisieren der Kooperation im Bereich Raumplanung und 6ffentlicher Verkehr
durch den Bau neuer Infrastruktur (Vertiefung),

* Integrieren neuer Themen der grenziiberschreitenden Kooperation in die TAB (Aus-
weitung),

+ Ubergehen von einem projektweisen Vorgehen in ein themeniibergreifendes ,,policy
making®, welches allein die zahlreichen punktuellen Blockaden in der grenziiber-
schreitenden Kooperation {iberwinden ldsst und allen Akteuren eine klare Wahrneh-
mung der Vorteile ihres Engagements im Prozess der grenziiberschreitenden Zusam-
menarbeit ermoglicht (Sichtbarmachen des Gewinns der Zusammenarbeit).

Damit mochte sich der Trinationale Eurodistrict Basel langfristig zu einer zentralen tri-

nationalen Governancestruktur entwickeln. Auf seiner ersten Vorstandssitzung hat der

Trinationale Eurodistrict Basel als vorrangige Themen fiir die grenziiberschreitende Zu-

sammenarbeit definiert:

* Raumplanung (Vertiefung und Konkretisierung der bestehenden Zusammenarbeit),

*  Verkehr (Vertiefung und Konkretisierung der bestehenden Zusammenarbeit, Vorbe-
reitung eines trinationalen Tarifverbunds),

* Gesundheit (Einbeziehung der franzdsischen Seite in die bestehende deutsch-schwei-
zerische Kooperation).
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5.3 Les perspectives ETB et IBA

Ces questions trouvent une réponse dans deux grands projets de la coopération trans-

frontaliere dans I’ Agglomération Trinationale de Bale:

* La transition de I’association ATB vers I’Eurodistrict Trinational de Bale, qui fait
avancer la coopération transfrontaliére et

* Le projet d’organiser une Exposition Internationale d’ Architecture trinationale IBA
BAsel 2020.

5.3.1 L’Eurodistrict Trinational de Béale

Le 26 janvier 2007 a été solennellement créée I’Eurodistrict Trinational de Bale. Fondée
sur les nombreuses réussites de la coopération transfrontaliere des derniéres années,
cette création symbolise la volonté et la conviction des acteurs politiques des trois pays
d’intensifier leur coopération.

Les taches actuelles de la coopération transfrontaliére sont nombreuses:

* Rendre visible pour la population les activités de coopération transfrontalicre de
I’aire urbaine de I’ATB (Transparence) ;

» Renforcer I’efficacité de la gouvernance politique de I’ATB (Efficacité)

» Concrétiser, par la construction d’infrastructures, la coopération dans le domaine de
I’aménagement du territoire et des transports en commun (Approfondissement) ;

* Intégrer de nouveaux thémes de coopération transfrontaliére a 1’échelle de 1’aire
urbaine de I’ATB (Elargir)

» Passer d’une logique d’évaluation projet sectoriel par projet sectoriel a une évaluation
multi thématique de « policy making », seul moyen de dépasser les nombreux blocages
ponctuels de la coopération transfrontaliére et de permettre a tous les acteurs de la
coopération transfrontaliere d’avoir une perception claire des avantages apportés par
leur engagement dans le processus de coopération transfrontaliére (Rendre visible
les gains de la coopération).

L’Eurodistrict Trinational de Bale souhaite ainsi devenir a long terme une structure cen-

trale et trinationale de gouvernance. Lors de la premiere réunion de son Comité Direc-

teur, I’Eurodistrict Trinational de Béle a défini les thémes prioritaires de la coopération

transfrontaliere.

* Aménagement (Approfondissement et concrétisation de la coopération
préexistante)

» Transports (Approfondissement et concrétisation de la coopération préexistante,
préparation de la mise en place d’un accord tarifaire.

* Santé (Intégration du partenaire francais dans la coopération existant déja entre
I’ Allemagne et la Suisse).
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5.3.2  Projekt einer Internationalen Bauausstellung IBA Basel
2020

Mit einer sogenannten Internationalen Bauausstellung (IBA), einer erfolgreichen deut-
schen Strategie des Stiddtebaus und der innovativen Regionalentwicklung kann die trina-
tionale Stadtregion Basel bis ins Jahr 2020

« zeigen, wie eine heute dreigeteilte Stadtregion angesichts der globalen Herausfor-
derungen des 21. Jahrhundert zu einer lebendigen Gemeinschaft zusammenwichst,
innere Grenzen und Barrieren iiberwindet, ohne ihre kulturelle Vielfalt zu verlieren.

« grenziiberschreitende Kooperationsarbeit v. a. auch des Trinationalen Eurodistricts
Basel TEB fiir die Bevolkerung erlebbar und sichtbar machen,

+ die Umsetzung beschleunigen von nachhaltigen, beispielhaften Projekten u.a. aus
Architektur & Stadtebau, Kunst & Kultur, Life Science und Wissen, Rheinufer- und
Landschaftsplanung, weil die IBA zeitlich befristet ist,

 ihre internationale Ausstrahlung und Sichtbarkeit erh6hen,

+ ein attraktives Programmpaket fiir INTERREG IV etc. schniiren aus den innovati-
ven, grenziiberschreitenden Ideen fiir grofle und kleine Projekte.

|}
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5.3.2  Projet d’une Exposition Internationale d’Architecture IBA
Basel 2020

Gréce a une Exposition Internationale d’Architecure (IBA), un concept allemand d’ur-
banisation et de développement régional, I’ Agglomération trinationale de Bale peut

* démontrer d’ici @ 2020 comment une agglomération divisée en trois parties peut,
au regard des enjeux globaux du 21 siccle, devenir une communauté vivante, en
surmontant les frontieres et les barriéres internes tout en conservant sa diversité cul-
turelle.

* Rendre visible la coopération transfrontali¢re et 1’Eurodistrict Trinational de Bale
pour la population

* Accélérer la mise en ceuvre de projets exemplaires, durables, dans les domaines
notamment de I’architecture et de I’urbanisme, de 1’art et de la culture, des sciences
de la vie et des connaissances, I’aménagement des rives du Rhin et planification des
paysages, parce qu’une IBA est limitée dans le temps.

* Accroitre sa visibilité et son rayonnement sur le plan international.

* Composer un programme attractif pour INTERREG IV a partir d’idées
transfrontaliéres innovantes de petits et grands projets.
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Anhang: Projektideen, die aus den Machbarkeitsstudien entstanden

Annexe: Idées de projets issus des résultats des études de faisabilité

EF 1: Entwicklungspol Saint-Louis West

TEB

Fortfiihrung interkommunaler Masterplan,
Vertiefung Verkehrskonzept (Tram, P&R),
Machbarkeitsstudie Wirtschaftlichkeit,
Griin- und Freiraumgestaltung.

Stadte Saint-Louis / Hésingue

Generell: Interne Funktionalitidt und Verkehrsanbindung;

Geschiftsquartier EuroAirport: ErschlieBung, Zusammensetzung, makrowirtschaft-
liche Einbindung und Machbarkeit;

Golfplatz: Organisation, landschaftsplanerische Einbettung, Baukorper, Realisier-
barkeit Schienenanschluss;

Stdl. Quartiere: Betonung der architektonischen Qualitdt fiir Machbarkeit, Nut-
zungskonzept und Abstimmung; weiter benétigt: stddtebaulicher Baumassenplan,
Verkehrskonzept, technische und Bodenordnungspline;

In den Rainen: Bedarfsanalyse, Abstimmung mit anderen Projektbestandteilen, stad-
tebauliche Prinzipien.
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EF 1: Pole de développement Saint-Louis

ETB

Continuation du schéma directeur intercommunal
Approfondissement du concept des transports (Tram, P&R)
Etude de faisabilité de la faisabilité économique du projet
Concept pour les espaces verts et les espaces libres

Communes de Saint-Louis/ Hésingue

De maniere générale : Fonctionnalité interne, liaison de transport ;
Quartier  d‘affaires  EuroAirport: viabilisation, composition,
macroéconomique et étude de faisabilité ;

Terrain de golf : organisation, intégration dans le paysage, forme, étude de faisabilité,
intégration de la liaison ferroviaire de I’EAP ;

Quartiers Sud : mettre [’accent sur les qualités architecturales pour la faisabilité,
concept fonctionnel et articulation; autres besoins : plan détaillé des formes urbaines,
concept de circulation, plans techniques et plans de cadastre ;

In den Rainen : Analyse des besoins, articulation avec les éléments constitutifs
d’autres projets, principe d’urbanisme.

intégration

)
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EF 2-4: Nordbogen OV, Schienenanschluss EuroAirport, Verlin-
gerung der Tramlinien 3, 8 und 11

TEB
*  Nordbogen
» Ergénzende Machbarkeitsstudie, alternative Fiihrung {iber Herzstiick?
* Schienenanschluss EuroAirport
» Klarung Finanzierungsquellen,
» Provisorische Losung Busshuttle,
» Ergénzende Machbarkeitsstudie
* Grenziiberschreitende Tramlinien
»  Wettbewerb zur Gestaltung von Tramlinien, Haltestellen und Straf3en

Saint-Louis / Communauté de Communes des Trois Frontiéres
* Tramlinien 3 und 11: (mit Basel-Stadt)
» Klarung Subventionen F, CH und EU,
» Finanzierung Investitions- und Betriebskosten,
» Klarung Linienfiihrung und Haltestellen (Machbarkeitsstudie).

Basel

» Klérung der Kofinanzierung Tramlinien,

* Priifung Herzstiick als Variante des Nordbogens,

¢ Machbarkeitsstudie und politische Kldrung zum Schienenanschluss des EuroAir-
port

Weil am Rhein
e Tramlinie 8: (mit Basel-Stadt)
» Klarung von Kofinanzierung in D, CH und EU,
» Finanzierung Investitions- und Betriebskosten,
» Klarung Linienfiihrung und Haltestellen (Machbarkeitsstudie).

EF 5: Siedlungsachse Nord

TEB

* Urbane Flusslandschaften: Abstimmung Rheinhéfen,
e Kulturverbund,

» Zentral Park: Plattformen Tiillinger Berg,

*  Konzept Langsamverkehr.

]
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EF 2-4: Arc Nord TC, Liaison ferroviare EuroAirport, Prolonge-
ment des lignes de tramway 3, 8 et 11

ETB
* Arcnord
» Etude de faisabilité complémentaire: tracé alternatif en utilisant le « Herzstuck »
* Liaison ferroviaire EuroAirport
» Clarification de la provenance des financements,
»  Solution provisoire de la navette bus,
» Etude de faisabilité complémentaire
» Lignes de tramway transfrontaliéres
» Concours pour I’aménagement des lignes de tramway, des arréts de tramway et
des rues

Saint-Louis / Communauté de Communes des Trois Frontiéres :
» Lignes de tram 3 et 11: (avec Bale Ville)
» Clarification des subventions F, CH et Union Européenne,
» Financement colt des investissements et colt de fonctionnement
» Clarification du tracé de la ligne et des arréts (étude de faisabilité).

Bile

e Vérification du Herzstiick comme variante de 1’Arc Nord,

* Etude de faisabilité et clarification politique de la liaison ferroviaire vers
I’EuroAirport

Weil am Rhein
» Ligne de tram 8: (avec Bale Ville)
» Clarification du cofinancement en D, CH et Union Européenne,
» Financement, colts d’investissements et de fonctionnement.
» Clarification du tracé de la ligne et des arréts (étude de faisabilité).

EF 5: Arc Nord

ETB

» Paysage fluvial urbain: Concertation entre les ports rhénans,
e Réseau culturel,

» Zentral Park: Les plate-formes du Tiillinger Berg,

*  Concept de mobilité douce.
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Huningue

+  Aufwertung Stadtgrundriss, Stidtebauliche Offnung zu Rhein, Canal de Huningue
(urbane Flusslandschaften),

* Flusslandschaften: Rheinsteg (Passerelle), Rheinpromenade, Rheinradweg, Prome-
nade Canal de Huningue, Ausbau Parc des Eaux Vives,

« Kulturverbund: Ausbau ,,Le Triangle”, Freizeitstandort Collége G. de Nerval, Opti-
mierung Hafenlogistik (integr. Arbeiten und Wohnen).

Saint-Louis

* Projekte EF 1: Euro-City, Golfplatz, Le Lys,

* Zentrenstirkung Saint-Louis: Aufwertung Place de 1’Europe, Anbindung Fernet-
Branca Museum, Croisée des Lys,

* Bourgfelden: Sicherung Siedlungsrinder, Freizeitstandort Lycée Mermoz

Village-Neuf

* Optimierung Hafenlogistik (integr. Arbeiten und Wohnen),
* Inszenierung Palmrain,

* Sport und Freizeit am Rhein,

» Stirkung Siedlungsrand.

Basel

* Teiloffnung Campus Novartis,

* Rheinradweg,

* Urbanes Wohnen und Arbeiten am Rheinufer: Biindelung Hafennutzungen Kleinhii-
ningen, Dienstleistungsstandort Kleinhiiningen,

* Briickenpark Wiese.

Riehen
* Aufwertung Wasserpromenade (Wiese), Zollfreie Straf3e.

Weil am Rhein

Zentrenstirkung Friedlungen: Urbane Quartiere am Wasser (Offnung Hafenbe-
reich),

« Stirkung Stadtzentrum, Verkniipfung Innenstadt-Altweil,

« Tillinger Berg: Kulturpfad, Einrichtung ,,Schone Aussicht®,

*  Wiese-Park: Sport- und Freizeiteinrichtungen,

+ Stabilisierung Ortsrénder Park,

* High-Tech Park Otterberg.

Markt
* Einbindung Stauwehr

154

Huningue

* Mise en valeur de la forme de la ville, ouverture vers le Rhin, le Canal de Huningue
(paysages fluviaux urbains)

* Paysages fluviaux: la Passerelle, la promenade le long du Rhin, piste cyclable le long
du Rhin, Promenade Canal de Huningue, développement du Parc des Eaux Vives,

*  Aspects culturels: développement du ,, Triangle®, lieu de loisirs Collége G. de Nerval,
optimisation de la logistique portuaire (emplois et habitats intégrés).

Saint-Louis

* Projets EF 1: Euro-City, terrain de golf, Le Lys,

*  Renforcement du centre de Saint-Louis: mise en valeur de la Place de 1’Europe,
liaison musée Fernet-Branca, Croisée des Lys,

* Bourgfelden: préservation des franges urbaines , lieu de loisirs Lycée Mermoz

Village-Neuf

* optimisation de la logistique portuaire (emplois et habitats intégrés);
* Aménagement du Palmrain,

*  Sport et loisirs le long du Rhin,

* Renforcement de la frange urbaine.

Bile

* Ouverture partielle du Campus Novartis,

» Piste cyclable le long du Rhin,

» Habiter et travailler sur les rives du Rhin: concentration des activités portuaires
Kleinhiiningen, centres d’activités de services Kleinhiiningen,

* Briickenpark Wiese.

Riehen
* Mise en valeur de la ,, Wasserpromenade® (Wiese), voie sans controle de douane.

Weil am Rhein

* Renforcement du centre de Friedlingen: quartiers urbains prés de 1’eau (ouverture
sur le zone portuaire);

* Renforcement du centre, liaison centre-ville et le vieux Weil;

» Tillinger Berg: sentier de la culture, aménagement du point de vue ,,Schone
Aussicht™,;

» Parc de la Wiese: installation pour activités sportives et de loisirs;

+ Stabilisation du parc Ortsrénder;

* Parc de haute technologie Otterberg.

Markt
» Intégration Stauwehr

|}
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Haltingen

*  Gewerbepark Dreildndereck,

+ Stabilisierung Siedlungsrdnder (Wohnen Haltigen-West),
*  Wohnen am Tiillinger Berg,

* Kulturprojekt Lokschuppen.

Stetten
* Erweiterung Wohnen Stetten Siid.

Loérrach
« Stirkung Stadtzentrum,
*  Wegeverbindung zur Wiese, Wasserpromenade,

e Arbeiten und Wohnen: zwischen Gewerbekanal und Wiese, am Giiterbahnhof und

Milka-Areal,

* Kulturverbund: Einbindung Bergruine Rotteln und Burghof Lorrach, Wasserprome-

nade.

Brombach

*  Wohnen und Arbeiten Schopflin Areal, Wohnen in Briihl III.

EF 6-7: Siedlungsrinder Allschwil-Hégenheim

TEB

* Machbarkeitsstudie grenziiberschreitende High-Tech-Parks,
* Grenziiberschreitendes Verkehrsmodell 2020,

* Grenziiberschreitendes Konzept Langsamverkehr,

* Trinationales P&R Konzept,

* Trinationales Hauptverkehrsnetz MIV,

* Landschaftlich-stddtebaulicher Masterplan.

Hésingue

*  Gewerbegebiet Hésingue — Bourgfelden,

« Sicherung Siedlungsriander / Innenentwicklung

* Konzept Freiraumgestaltung,

* Anschluss Route de Carriéres,

*  Verkehrsberuhigung Ortskern,

+  grenziiberschreitende OV-Anbindung (nach Basel)

Hégenheim
* Grenziiberschreitendes Gewerbegebiet Bachgraben,

]
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Haltingen

Parc d’activités Dreildndereck;

Stabilisation des franges urbaines (habiter a Haltigen-Ouest);
Habiter au Tiillinger Berg,

Projet culturel Lokschuppen.

Stetten

Extension de Habiter a Stetten Siid.

Lorrach

Renforcement du centre;
Liaison des chemins vers la Wiese, Wasserpromenade;

Habitat et emploi: entre le canal et la Wiese, prés de la gare de frét et du quartier

Milka;

Aspects culturels: intégration de la ruine du Rétteln et du Burghof de Lorrach,

Wasserpromenade.

Brombach

Habitat et emploi sur la zone Schopflin, habiter a Briihl II1.

EF 6-7: Franges urbaines Allschwil-Hégenheim

ETB

Etude de faisabilité des Parcs High —Tech transfrontaliers,
Model transports 2020 transfrontalier

Concept transfrontalier mobilité douce

Concept trinational parking-relais

Résau routier trinational

Schéma directeur paysager / urbain

Hésingue

Zone d’activités Hésingue — Bourgfelden,

Sécurisation des fronts urbains, développement interne
Liaison Route des Carriéres,

Délestage du centre ville,

Liaison transfrontaliére des transports en commun (vers Béle)

Hégenheim

Zone d’activités transfrontalicre Bachgraben,
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e Route des Carriéres,

* Natur- und Freizeitpark,

*  Verkehrsberuhigung Ortszentrum,

« Sicherung Siedlungsrinder, Innenentwicklung,

+  Grenziiberschreitende OV-Anbindung Allschwil, Basel, Saint-Louis,
* Grenziiberschreitender LV.

Allschwil

«  Erweiterung Gewerbegebiet Bachgraben,
+  Grenziiberschreitender OV und LV,

«  OV-Anschluss Basel und Saint-Louis.

Basel
* Anschluss Allschwil - Nordtangente,
+  OV-Anschluss Bachgraben SBB.

EF 8 Stadtentwicklung Rheinfelden CH-D

TEB

* Abstimmung der Hafenstandorte,

* Baulandpotenziale und Nutzungen, Sicherung des Landschaftskorridors,

* Neudefinition der Stadtbriicke Rheinfelden,

* Gemeinsames Verkehrskonzept: Umsetzung grenziiberschreitende Buslinie,
e Vertiefung Zentrumsentwicklung,

* Campus Rheinfelden.

Rheinfelden CH
* Neudefinition der Stadtbriicke:
»  Nutzung Briickenkopf
»  Anbindung der Briicke an die Stadtzentren.
* Gemeinsames Verkehrskonzept
»  Gestaltung der innerstédtischen Strassen.
* Der Rhein als gemeinsame Mitte
»  Schaffung markanter Orte und Quartiere.
e Vertiefung Zentrumsentwicklung:
»  Straflenraumgestaltung,
»  ErschlieBung und stddtebauliche Neuordnung Bahnhofsumfeld,
»  Aktivierung von innerstddtischen Flachenreserven.
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* Route des Carriéres,

* Parc naturel et de loisirs

» Délestage du centre ville,

* Sécurisation des fronts urbains, développement interne

» Liaison transfrontaliére des transports en commun (vers Bale, Allschwil, Saint-
Louis)

Allschwil

» Extension de la zone d’activité Bachgraben,

»  TC et mobilité douce transfrontalicre

» Liaison transfrontaliére des transports en commun (Bale et Saint-Louis)

Bile
e Liaison Allschwil — Contournante Nord
* Raccordement TC de la zone du Bachgramben

EF 8 Développement urbain Rheinfelden CH-D

ETB

*  Choix coordonné des localisations des activités des ports rhénans,

» Terrains constructibles potentiels et affectations, protection du couloir de verdure,

* Requalification du pont médiéval entre les deux Rheinfelden,

* Concept commun de circulation: Mise en ceuvre d’une ligne de bus transfrontaliere,
»  Développement approfondi des centres,

* Campus Rheinfelden.

Rheinfelden CH
* Requalification du pont de la ville
» Réaffectation des tétes de pont
» Liaison du pont avec les centres villes.
*  Concept commun de circulation
» Aménagement des rues de la ville
* Le Rhin nouveau centre des villes
» Mise en avant de lieux et quartiers typiques
» Développement approfondi des centres
» Aménagement des rues de la ville
»  Accessibilité et réorganisation du périmetre de la gare
» Mobilisation des réserves intra urbaines

|}
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Gemeinsame Aufgaben Rheinfelden CH-D
* Gemeinsames Verkehrskonzept:
» Umsetzung grenziiberschreitende Buslinie
* Der Rhein als gemeinsame Mitte:
» Querungsmoglichkeiten fiir Fugédnger
¢ Abstimmung Griin- und Freiflachen:
» Innerer Parkring,
»  AuBerer Griingiirtel.
* Zentrumsentwicklung: Nutzungsabstimmung

Rheinfelden D
*  Verkehrskonzept:
»  Autoverkehr: Ringsystem mit Stadtachsen,
» QGestaltung der innerstddtischen Strassen.
* Neudefinition der Stadtbriicke:
»  Nutzung Briickenkopf,
»  Anbindung der Briicke an Stadtzentrum.
* Der Rhein als gemeinsame Mitte:
» Durchléssigkeit der Industriegebiete,
»  Schaffung makanter Orte und Quartiere.
« Konversion des Alten Kraftwerks:
» Fullgdngerverbindung auf neuem Kraftwerk,
»  Erhalt der Turbinenhalle,
» Campus-Rheinfelden.
* Vertiefung Rheingérten:
»  Stddtebauliche Ordnung der Gewerbeflédchen,
»  Schutz und Verzahnung der Griinfldchen,
»  Ansiedelung des Rheinhafens.
e Vertiefung Zentrumsentwicklung:
»  Straflenraumgestaltung,
»  ErschlieBung und stddtebauliche Neuordnung Bahnhofsumfeld,
»  Aktivierung innerstddtischer Flachenentwicklung.

EF 10 Freiraumentwicklung TAB Ost

TEB

*  Querungsmoglichkeiten Rhein,
+  Abstimmung OV CH-D,

*  Konzept Langsamverkehr,

|}
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Taches communes Rheinfelden CH et D

Concept commun de circulation

» Mise en ceuvre d’une ligne de bus transfrontali¢re
Le Rhin nouveau centre des villes

» Passages piétons sur le fleuve

Harmonisation zones vertes et zones libres

» Parc annulaire intérieur,

» Ceinture verte extérieure.

Développement des centres : coordination des activités

Rheinfelden D

Concept de transports

» Circulation des voitures: rocade externe, axes routiers.
» Aménagement des rues de la ville

Requalification du pont de la ville

» Réaffectation des tétes de pont

» Liaison du pont au centre ville

Le Rhin nouveau centre des villes

» Perméabilité des zones industrielles

» Mise en avant de lieux et quartiers typiques
Reconversion de I’ Ancienne Centrale:

» Liaison piétonne sur le terrain de la nouvelle centrale,
» Conservation de la halle des turbines,

» Campus-Rheinfelden.

Approfondissement Rheingérten:

» Organisation urbaine des aires d’activités,

» Protection des zones vertes,

» Etablissement du port rhénan.

Développement approfondi des centres

» Aménagement de 1’espace routier,

»  Accessibilité et réorganisation urbaine du périmétre autour de la gare
» Mobilisation du développement des surfaces dans la ville

EF 10 Espaces libres ATB Est

ETB

Passages du rhin,
Coordination des transports en commun CH-D,
Concept de mobilité douce,
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+  Gemeinsame Informationsplattform OVP,
* Aufwertung Freiflachen zwischen Grenzach-Whylen und Rheinfelden,

Basel
*  Verbesserung Linienfithrung Bus 31 / 33, Verkniipfungen:
»  Wettsteinplatz an Tram 2 (SBB)
» Claraplatz Tram 6,8 und 14 (Innenstadt, Bad Bhf. und Industrie/Ciba)

Rheinfelden CH
* Park&Ride: Beschilderung, Ausbau und Ordnung der Kapazitéiten
+  Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Rheinfelden D

« Park&Ride: Beschilderung, Ausbau und Ordnung der Kapazitéiten

+ FuB- und Radverkehr: Ubergang Kraftwerk

* Grofles X: Grenziiberschreitende Verldangerung der Buslinie 7312, Koordinierung
mit Regio-S-Bahn (Verschiebung des Takts um 30 Minuten), Verdichtung auf 30.
Min.-Takt,

+  Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Grenzach

* Park&Ride: Beschilderung, Ordnung der Kapazititen, Schaffung Fahrradstellplétze
e Bus 31/ 33: Verkniipfung S-Bahn

+  Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Whylen
* Park&Ride: Beschilderung, Ordnung der Kapazititen, Schaffung Fahrradstellplétze
+  Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Herten

» Park&Ride: Beschilderung, Ordnung der Kapazititen, Schaffung Fahrradstellplétze
+ Erhalt, Beschilderung und Einbindung der Féhre,

+  Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Warmbach
* Park&Ride: geplant
+  Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Beuggen

* Park&Ride: Beschilderung, Ordnung der Kapazititen, Schaffung Fahrradstellplétze

+ Erginzung und Verbesserung Fuss- und Radweg (Sicherheit der Uberginge),
Kurzfristig Markierung, Langfristig Neugestaltung
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» Plate-forme commune pour les renseignements sur les transports en commun,
* Mise en valeur des espaces libres entre Grenzach-Whylen et Rheinfelden.

Bale
*  Amélioration du tracé des lignes de bus 31 /33, jonctions:
»  Wettsteinplatz sur la ligne 2 du tramway (SBB)
» Claraplatz lignes de tramway 6,8 et 14 (Centre-ville, Bad Bhf., et Z.1. /Ciba)

Rheinfelden CH
» Parking Relais: signalisation, aménagement et organisation des capacités
* Information: points d’information transports en commun et signalisation efficace.

Rheinfelden D

» Parking Relais: signalisation, aménagement et organisation des capacités

» Circulation des cyclistes et des piétons : passage Centre Hydroélectriques

* Grand X: prolongement transfrontalicre de la ligne de bus 7312, coordination avec
la Regio-S-Bahn (Modification du cadencement de 30 minutes), intensification de la
cadence a un passage toutes les 30 minutes,

* Information: points d’information transports en commun et signalisation efficace.

Grenzach

» Parking Relais: signalisation, aménagement, création de parking pour des cycles.
* Bus 31/33: jonction S-Bahn

» Information: points d’information transports en commun et signalisation efficace

Whylen
« Parking Relais: signalisation, aménagement, création de parking pour des cycles,
» Information: points d’information transports en commun et signalisation efficace

Herten

* Parking Relais: signalisation, aménagement, création d’emplacements pour les
cycles, conservation, signalisation et intégration du bac,

» Information: points d’information transports en commun et signalisation efficace

Warmbach
* Parking relais : planifié
» Information: points d’information transports en commun et signalisation efficace

Beuggen

« Parking Relais: signalisation, aménagement, création de parking pour des cycles,

* Prolongement et amélioration des pistes cyclables et des sentiers piétonniers.
(sécurisation des points de passage), marquage a court, réorganisation a long terme,

|}
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+  Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Riedmatt

+ Erginzung und Verbesserung Fuss- und Radweg (Sicherheit der Uberginge),
Kurzfristig Markierung, Langfristig Neugestaltung

+  Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Schworstadt
» Park&Ride: Beschilderung, Ordnung der Kapazititen, Schaffung Fahrradstellplétze
+ Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Mohlin

» Park&Ride: Beschilderung, Ordnung der Kapazititen, Schaffung Fahrradstellplétze
+ FuB- und Radverkehr: ganztigiger Ubergang Kraftwerk

+ Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Augarten
» Park&Ride: geplant
+ Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Kaiseraugst

« Park&Ride: Neuordnung Bahnhof, Beschilderung, Ordnung der Kapazititen, Schaf-
fung Fahrradstellplétze

+ Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Pratteln
* Park&Ride: Beschilderung, Ordnung der Kapazititen, Schaffung Fahrradstellplétze
+ Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

EF 12 Salina-Raurica

Kaiseraugst

*  ROmermuseum,

* Rheinradweg,

* Planung Freiraum,

* Schaffung Planungsrecht (Zonenplan)
* Landumlegung

* Vertiefung Verkehrkonzept.

Augst
* S-Bahn-Haltestelle Langi,

|}
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» Information: points d’information transports en commun et signalisation efficace

Riedmatt

* Prolongement et amélioration des pistes cyclables et des sentiers piétonniers.
(sécurisation des points de passage), marquage a court, réorganisation a long terme,

» Information: points d’information transports en commun et signalisation efficace

Schworstadt
» Parking Relais: signalisation, aménagement, création de parking pour des cycles,
+ Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Mohlin

» Park&Ride: Beschilderung, Ordnung der Kapazitdten, Schaffung Fahrradstellplétze
+  FuB- und Radverkehr: ganztigiger Ubergang Kraftwerk

+  Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Augarten
» Park&Ride: geplant
+  Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Kaiseraugst

*  Park&Ride: Neuordnung Bahnhof, Beschilderung, Ordnung der Kapazititen,
Schaffung Fahrradstellpldtze

+  Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

Pratteln
» Park&Ride: Beschilderung, Ordnung der Kapazitdten, Schaffung Fahrradstellplétze
+  Information: Informationspunkte OV und klare Beschilderung

EF 12 Salina-Raurica

Kaiseraugst

* musée romain

+ piste cyclable du Rhin

 planification des zones libres

* création d’un plan de zones
 restructuration fonciere

» Approfondissement concept de transport

Augst
» Arrét TER Léngi
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Planung Freiraum,

Schaffung Planungsrecht (Zonenplan)
Landumlegung

Vertiefung Verkehrkonzept.

Pratteln

Storfallproblematik kléren,

Planung Freiraum,

Schaffung Planungsrecht (Zonenplan)
Landumlegung

Vertiefung Verkehrkonzept.

EF 14 Freiraumentwicklung TAB Ost

(Die Nummern entsprechen der Ubersichtskarte Projektideen)

TEB

Schaffung einer gemeinsamen Trégerschaft ,,Landschaftspark Hochrhein®,

Verkehrsplanung Langsamverkehr,
Sicherung der Siedlungsréinder.

Rheinfelden CH

Verbesserung Ubergiinge Langsamverkehr,

» Autobahn als neue Verbindung

» Beuggenfihre (1)

» Kraftwerkssteg Rheinfelden CH-D (2)
Promenade Cardinal / Rhein,

Kurwege Wiberholzli / Wald- und Schulpark (3)
Kultur- und Salinenpark Rheinfelden (4)
Wildkorridor Rheinfelden-Ost (5)
Hochrheinweg(21).

Rheinfelden D

Warmbachpark: Freihalten Grundwasserschutzgebiete, Einbindung und Abgrenzen
der Autobahn, Inszenierung und Gestaltung ,,Griine Inseln®, Renaturierung der Ka-
nile und Griben, Ausbau Wegenetz, Anbindung an OV und Wohngebiete, Wisser-

matten Warmbach (7)
Querungsmoglichkeiten Rhein,

» Autobahn als neue Verbindung

» Beuggenfihre (1)

» Kraftwerkssteg Rheinfelden CH-D (2)
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 planification zone libre

* création d’un plan de zones
 restructuration fonciere

» approfondissement du concept transport

Pratteln

* résolution de la problématique des incidents
 planification de la zone construite

+ création d’un plan de zones
 restructuration fonciere

» approfondissement du concept transport

EF 14 Espaces Libres ATB Est
(Les numéros correspondent a la carte d’ensemble idées de projet)

ETB

*  Mise en place d’un portage commun « parc paysager Hochrhein »,
e Schéma de mobilité douce,

» protection des franges urbaines.

Rheinfelden CH
e Amélioration des transitions vers la circulation douce,
»  Autoroute nouvelle voie de communication
» Bac de Beuggen (1)
» Passerelle de la centrale Rheinfelden CH-D (2)
e Promenade Brasserie Cardinal / Rhin
* Chemins de cure Wiberhdlzli / parc forestier et scolaire (4)
* Parc culturel et des salines de Rheinfelden (5)
* Chemin du Hochrhein (21)

Rheinfelden D

¢ Parc du Warmbach : protection de la zone de captage de la nappe phréatique,
intégration et délimitation de I’autoroute. Mise en scéne et aménagement ,,Griine
Insel/ fle Verte*, renaturation des canaux et fossés, aménagement du réseaux de
chemins, liaison avec les transports publics et les lieux d’habitation, prés humides a
Warmbach (7)

» Passages du Rhin,
» Autoroute, une nouvelle voie de communication
» Bac de Beuggen (1)
» Passerelle de la centrale hydroélectrique de Rheinfelden CH-D (2)
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Rheinweg Herten — Wyhlen (,,Sdgernweg™) (6)
Kulturlandweg (20)

Hochrheinweg (21)

Fuss- und Veloweg Anbindung Beuggen — Schworstadt (22).

Grenzach-Wyhlen

Regionaler Natur- und Erlebnispark Wyhlen — Pratteln — Augst: Verbesserung Wege-
verbindungen, Schachtpark, Kies- und Amphibienpark, Kraftwerks-Steg:

» Rheinweg Herten — Wyhlen (,,Sdgernweg") (6)

» Fallberg-Steg Kraftwerk Wyhlen — Augst (8)

»  Schiffsanleger Fallberg (9)

» Natur- und Erlebnisbereiche Rheinufer Wyhlen (10)

» Umlegung Gewerbegebiet Schacht (11)

» Schachtfihre (14)

» Zurlindensteg als neue Rheinquerung (15)

» Hochrheinweg (21)

Augst

Regionaler Natur- und Erlebnispark Whylen — Pratteln — Augst: Ergolzaue, Rhein-
promenade, Rheinpark

» Fallberg-Steg Kraftwerk Wyhlen — Augst (8)

»  Auenbiotop Ergolzmiindung / Verlegung Bootsanleger (12)

» Hauptstrassenquerung Ergolzweg in Augst (13)

» Rheinpromenade Pratteln (17).

Pratteln

Regionaler Natur- und Erlebnispark Whylen — Pratteln — Augst: Zurlindenpark,
Rheinpromenade, Rheinpark Anleger Salina-Raurica

» Schachtfihre (14)

» Zurlindensteg als neue Rheinquerung (15)

»  Qriinbriicke Hard (16)

» Rheinpromenade Pratteln (17)

» Glenckpark (18)
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Chemin du Rhin Herten-Whylen (,,Sdgernweg™) (6)

Sentier de la Culture (20)

Sentier du Hochrhein(21)

Sentier pédestre et piste cyclable liaison Beuggen —Schworstadt (22).

Grenzach-Wyhlen

Parc régional naturel de loisirs Whylen-Pratteln-Augst : amélioration de la liaison par
sentiers, Schachtpark/ parc des puits, parc des graviere et des amphibiens, passerelle
de la centrale :

»  Sentier du Rhin Herten- -Whylen (,,Sdgernweg*) (6)

» Passerelle du Fallberg Centrale Whylen-Augst (8)

»  Appontement Fallberg (9)

»  Zones naturelles et de loisirs Rives du Rhin Whylen (10)

» Bac du puits (14)

» Passerelle du Zurlinde, un nouveau passage du Rhin (15)

» Sentier du Hochrhein (21)

Augst

Parc régional naturel de loisirs Whylen-Pratteln-Augst : Ergolzaue, Promenade du

Rhin, Parc du Rhin

» Passerelle du Fallberg Centrale Whylen-Augst (8)

» Biotope de la prairie de I’embouchure de I’Ergolz/ Déplacement de 1’apponte-
ment a bateaux

» Traversée de la route principale chemin du Ergolz a Augst (13)

» Rheinpromenade/ Promenade du Rhin a Pratteln (17).

Pratteln

Parc régional naturel de loisirs Whylen-Pratteln-Augst : parc du Zurlinden,
Promenade du Rhin, Parc du Rhin, Ponton Salina-Raurica

» Bac du puits (14)

» Passerelle du Zurlinde, un nouveau passage du Rhin (15)

» Pont végétalisé Hard (16)

» Promenade du Rhin Pratteln (17)

» Parc du Glenck (19)
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